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Hlinikovy bulletin - leden 2008

Problémy
Na zakladé dispecerskych piikazli vychazi pofadi zavad takto:

>

>

tlakové spinace dopliikové (tDS — $504) a samocinné (tCS — S503) brzdy => tady bych rad upozomnil, ze podrobné feseni problému je popsano v POUCNEM
LISTE 02/2003 pro strojvedouci 471; jde o rozliSeni zavady pneumatické od elektrické (viz pfilozeny LIST s blokovym schématem od p. Svobody);
poruchy kompresort — zde jsou zahrnuty jak poruchy kompresoru samotného a jeho periferii, tak stfidace a elektromotoru => mechanické zavady (pfehiati,
havarie Eisticky ¢i filtru) a poruchy motoru vedou vétSinou k neschopnosti (dost ¢asto se signalizaci pozaru); poruchy stfidace Ize Fesit zaskokem stfidace
ventilatoru EDB - to bud ruéné spinacem S73 v piednim kontejneru pohonu anebo u EJ 27, 34 a vy$e automaticky pomoci stykat S81 — 885 po 60 sec
nefunkénosti (pfi nabyti funkénosti pfepina zpét); strojvedouci je informovan (pfi novém SW bude informace na snimku POHONU a BLOKOVANI);
poruchy v trakci (prlrazy prvk( stfidacd, napalovani odpojovacli a uzemrovacl) — zde neni mnoho prostoru pro strojvedouciho => pfesto dvé pfipominky:
o vyfazovani a pfipojovani motorovych skupin provadéjte zasadné pfi vypnutém HV! (jinak dochazi k napalovani kontakt( odpojovacil);
o po zasahu HW ochrany se snaZte lokalizovat zavadu a pfislusny podvozek vyfadit, aby pfi pokusech o uvedeni do provozu nedochézelo k poskozeni
nabijeciho odporniku filtru (Fe¢eno zkratka neprovadéjte vice nez 3 zapnuti za sebou po velkém problému v trakci);
poruchy komunikace a to nejvice displeji s vozovym pocitatem => zde je rada drahd; doufejme, ze novy SW, ktery se po nékolika odroceni bude nalévat
v bfeznu, se postara o zmizeni vétsiny problémd;
zavady pfi spojovani a rozpojovani jsou méné Casté, ale jsou tu zdvady v mechanické a vzduchové ¢asti = tady je pfislib, Ze spravkarna pfi revizich bude
kontrolovat celistvost a funkénost adaptérd;

Co je nového

YVVVVY

v bfeznu se zagne s nalévanim nového SW, ktery by na dlouhou dobu mél vyfesit trvajici problémy;
471 003 se chysta do dilen;
v Unoru se nejspiSe objevi 038;
byly zvladnuty problémy s &epy na Ukor nového SW, ktery mél byt na novy GVD hotov; .
byla zprovoznéna mycka na ONJ — zatim se myji jen 471 a na 451,2 pfijde fada po vyfeSeni zrcatek (uz je feSeni na cesté); tady dodrzujte vyhlaSku OKaS 28/07
— pro 471 nékolik poznamek:
o na fekalnich kolejich povypinejte jisti¢e Mgp v RTO (aby nedoslo k Uinku pfi snizeni tlaku v HP ¢i ndhodné) a zaroven zkontrolujte uzavreni ventiladek
(jsou-li);
zkuste zjistit tésnost jednotky (intenzivni myti bude trvat asi 60 — 70 min);
navolte na RST kanal 28 v simplexnim provozu (operuje zde zaloha a St. 3);
po dovoleni posunu na sef. nav. se spojte s obsluhou mycky;
pfedjedte pied vrata mycky tak, abyste v okné stanovisté méli valcovou stojnu portalu (budete ¢elem za navésti Konec trolejového vedeni — bude zména v
Provoznim Faduy);
zde se domluvite s obsluhou o postupu ¢i pfipadné vypnete samocinnou a dopliikovou brzdu a zkontrolujete zaklopeni zrcatek;
o zagina-li myti fidicim vozem, muZete ponechat sbéra€ u troleje po celou dobu myti ela fidiciho vozu (jste zajeti RV uvnitf mycky a doplfiujete vzduch); po
domyti Eela (pfi intenzivnim myti asi 16 — 17 min) stahnéte shérac;
o béhem myti dojde k prejeti pohonného voziku pod zadni podvozek — budete vyzvani k zabrzdéni a po té k odbrzdéni jednotky obsluhou mycky;
o po ukonceni myti vam obsluha my&ky oznami konec myti a vy se fidite navéstmi sef. nav.
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Pripominky a riizné pro strojvedouci

» problémy s informaénim systémem:
o mnoZi se stiznosti, ze strojvedouci zapomina prestavit spinat S128 z polohy NASTAV do polohy AUT — Zadam vas o vétsi pozornost (v novém softwaru
bude upozornéni);
o vlaky jedouci za vyluky z Libné do Béchovic pfes MaleSice a zpét se budou moci volit do IS s pfedponou 1 pfed €islo vlaku (dojde k vypusténi zastavek
Kyje a PoCernice); v pfipadé, Ze nedojde k spravnému nacteni (tj. bez zastavek), ponechte spina¢ S128 v poloze NASTAV a korekci provedte
v Béchovicich ¢i Libni; u téchto vlak( vénujte zvySenou pozorost nabidce koneénych stanic pfi zadavani viaku na TGM (jsou zde vozy do Nymburka a
pojede se Gvrati); fidte se Informacnim zpravodajem 1Z2-2008/03;
> vénujte zvySenou pozornost alarmim na displeji (pfi davani do provozu si bezmyslenkovité smazete i dlleZita hlaseni jako, Ze je vypnuta EDB a jezdite zbytecné
bez ni);
» znovu pfipomindm povinnost strojvedouciho pfi odstaveni EJ na ONJ zkontrolovat KNIHU X a v pfipadé zapisu ji s Knihou oprav donést ke strojmistrovi;
» pro strojvedouci na EJ 451,2 opakuiji, ze pfi vyfazeni MG z Cinnosti (napf. spina¢em 404) je nutné podlozit relé 371 vadné jednotky (netopilo by ani odporové
topeni v oddilech ani na stanovisti).
Hlinikovy bulletin — anor 2008
Problémy
Na zakladé dispecerskych piikazli za leden vychazi pofadi zavad takto:
» suverénné vede 471 005 — 6x zavinila zpozdéni
o 2x praskla hadi¢ka ke sprahlu;
o 2x problém se spojovanim a rozpojovanim (tahlo);
o problémy s brzdou — vyména rozvadéce a ventilu D1;
> zavady motor(i kompresort (opakované garanéni zavady Fesi SKODA Plzefi) a 1x susicka vzduchu;
» T zavad svalovanych na SW (jsou to naSe i garan¢ni) - tady budeme Eekat na zazrak od posledni verze SW (bfezen);
» 2 zavady v obvodech vzduchu a to ukazatel stavu brzdy a porucha reg. ventilu vypruzeni;
» zbyvaji porucha HV (garan¢ni), porucha K35, klimatizace a 1x €idla motoru;
» v lednu se pfemnozily poruchy trakce na EJ 451,2 = tady bych rad zdlraznil, ze po zasahu trakénich ochran (033 ¢i DO1) a jejich vybaveni, kdy se rozhodneme

2)

vadnou TJ vyfadit (tj. uzavieme vzduch do HK) a dobrou TJ prestavit ,na SAMOSTATNOU" (v kobce VN pakou do SAM), musime jesté pfestavit spinaC 314 do Ri
(obé 314 budou v RI);

Co je nového

>

na ONJ je 471 038 po TBZ a kolem 23.2. se zapoji do pracovniho procesu; rad bych upozomil na nékteré novinky:
o automatické spiahlo ma jinou firmu (konstruktér Dellneru pfebéhl s vykresy do fa Farveley) a ma néktera vylepSeni:
= je kompatibilni s Dellnerem a je vyleh¢ené;
= ma zvenku pfipojené topeni spfahla a svorkovnic;



>
>

3)
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= ma jen jeden valec pro pohon svorkovnic (a tedy i jeden kohoutek na spodku sprahla);
= pod sprahlem je vyvedeno jen jedno lankové tahlo pro ruéni rozpojeni (zaroven se obsluhuje i ventil HP ve spFahlu);
o adaptér (pomocné spfahlo) je pomémé dost odlehceno a jinym zplsobem se zavéSuje na hak:
= pred zavéSenim odjistime dutym kolikem ¢ep a vyjmeme ho (za tento ¢ep pak bude viset adaptér na haku);
= zavésime adaptér na hak (bude drzet za pojistnou konstrukci proti vysmeknuti);
= zasuneme Eep adaptéru a dobfe pojistime dutym kolikem s krouzkem (krouzek bude nasazen na ¢epul);
= adaptér ma moznost vyskového sefizeni — VENUJTE SPOJENI ZVYSENOU POZORNOST:
zatim plati, ze v bfeznu zagne pfepalovani nového SW u vSech jednotek (kromé 038, ta ho uz ma);
na mycce byly vyzkouSeny pfi myti jednotky 471 i451,2; pro 451,2 byly vyrobeny pfipravky pro zajiSténi oken ve sklopené poloze (je to permanentni magnet
s hackem, kterym se uchyti zrcatko v hornim ohybu na skfifi nad oknem); pro dal$i byl doporuéen tento postup:
o po pfepnuti vysilacky na 28. kanal simplexniho provozu se spojite s obsluhou mycky a vzajemné se informujete;
o po pfijezdu pfed vrata mycky zastavte tak, abyste v okné méli valcovy sloup portalu (budete stat celem za navésti Konec trolejového vedeni — bude zména
v Provoznim fadu depa);
o od obsluhy mycky si vyzvednete 4 kusy pfipravki na zajisténi zrcatek a ty zajistite;
o po zabrzdéni pfimoginnou a uzavfeni samoginné brzdy pomoci tahel na jednotlivych vozech odvétrate prostory samocinné brzdy a brzdovych valci
(zkontrolujte odlehlost zdrzi);
o zkontrolujte uzavieni vSech oken a ventilaCnich klapek, pfipadné dvefi;
o doplite hlavni vzduchojemy, stahnéte shéraCe a oznamte pfipravenost obsluze mycky;
o na vyzvu obsluhy mycky odbrzdéte pfimo€innou brzdu; béhem myti (trva asi 60 — 70 min) dojde k jednomu pfejezdu tazného voziku, kdy budete vyzvani
k zabrzdéni a odbrzdéni jednotky;
o konec myti vam obsluha oznémi a vy se fidite pokyny St. 3 (je téz na 28S) a sef. nav. (Pozor po naplnéni HP si vyzkouSejte brzdu);
o odevzdate pfipravky na zajisténi zrcatek obsluze mycky.

Pozn.: radiové spojeni 28S je spolec¢né pro zalohu na mycce a St. 3 — proto omezte komunikaci na nejnutnéjsi miru a dodrZujte hovorovou kazen.

ipominky a riizné pro strojvedouci

vzhledem k malé propustnosti haly 512 u jednotek, které pfijely na ONJ pro vodu, vybrani septiku €i jen na stani, pozadujte mimofadné opravy (b&zky) jen pro
odstranéni neschopnosti jednotky; drobné opravy pozaduijte pfi provoznim oSetfeni a revizich;

brzké zastavovani EJ na CB v Zst. Béchovice ve sméru na Prahu je vyfeSeno a projevi se po nejblizSi zméné mapy traté; .

u IS pretrvavaji problémy se zobrazovanim cilovych stanic po spojeni (po pouziti specialniho hlaseni ho strojvedouci neukonéi tlacitkem UKONCIT a to se
zobrazuje - p. Petr Hudec jiz ma feSeni); pro budoucnost stanovuiji jednotny postup pfi zadavani IS: 5

o pii kazdém zadavaném vlaku po zobrazeni nabidky pocatecni a cilové stanici stisknete misto OK butonku ZPET (tim dojde k vynulovani vSech tabuli);

o nyni navolite znovu vlak, jak jste zvykli (samoziejmé nezapomenete spina¢ S128 dat z NASTAV do AUT);

o pfi pouZiti Specialnich hlaSeni, zdstava toto hladeni v paméti vozového pocitace, i kdyZ se vypne fizeni; tabule se smaze, napis presto zlstane v paméti
pocitae; po opétovném zapnuti fizeni se tento napis opétovné zobrazuje na tabulich; proto po kazdém pouZiti Specialniho hlaseni, je tfeba toto hlaseni
UKONCIT stiskem pfisluSného tlacitka na displeji (dojde k vymazani paméti);

k problému informovanosti strojvedouciho pfi spojovani v Zst. Pofi¢any — po konzultaci se Skolafem je jednoznacné dano, Ze strojvedouci dostane pokyn (navésti
Stlacit nebo radiem od vypravciho) ke spojeni jednotek za pohybu; v pfipadé, Ze strojvedouci nema pokyn zastavi nejméné 10 m pfed stojici EJ a po odbaveni
cestujicich provede na pokyn vyprav&iho posun ke spojeni; s timto postupem byli seznameni vSichni vypravei v Zst. Poficany (i jejich nadfizeni) a cela
problematika bude podrobné probrana v pravidelném poucovani.

Hlinikovy bulletin - bfezen 2008

4) Problémy
Dispecerskeé pfikazy ukazuji toto poradi:

VYV VYV

6x porucha SW — naSim snem by bylo s novou verzi SW co nejméné poruch — uvidime;

6x porucha kompresoru a to hlavné motoru a | kompresoru samého — tady se zatim hadaji firmy Atmos a Skoda, kdo ma ,gerného Petra“ — Atmos mé jeden cely
agregat a provadi méfeni (my zatim motame vinuti kde se da) — opateni v novém SW viz déle;

4x porucha tlakového spinace dopliikové brzdy S504 (tDS) a samoginné brzdy S503 (tCS) - tady se pfi identifikaci zavady drzte schématu v lednovém bulletiny;
5x ostatni zavady (spfahlo, HV, sbérag, tlumic vypruzeni).

5) Coje nového

>

od 1.3. bé&zi nalévani nového SW verze 4.04; zde je nékolik poznatkU:
o  cely proces davani do provozu, spojovani a rozpojovani se vyrazné zpomalil (nesmi se pospichat !);
o  po zapnuti spinace fizeni a po nacteni zakladniho snimku vyckejte nacteni poruch (oznaCené na snimku N a T), teprve po té je displej schopny
reagovat na dotek a pinit dalSi funkce;
o  proces spojovani a rozpojovani je nutno provadét takto (pfed spojenim zkontrolujeme otevfeni vech vzduchovych kohoutt):
= po zapnuti fizeni na pfilehlém stanoviti nechame provést konfiguraci a nacteni poruch;
= naplnime HP a nechame obé jednotky odbrzdit;
= zabrzdime piimocinnou brzdou a vyfadime parkovaci brzdu (v rezimu M — HJP do BE a ,-,; nezapomeneme dat HJP do J (je zabrzdéno
doplfikovou brzdou);
= pro spojovani zavedeme rezim SPOJ a vyb&hem nebo zadanim max. 10% PT a regulaci pfimoginnou brzdou najedeme max. 2,5 km/h na
zajiSténou druhou jednotku s vypnutym fizenim; po najeti zruSime rezim SPOJ a vy¢kame nové konfigurace (az 30 sec.);
= pro rozpojovani zavedeme rezim ROZPOJ a vy&kame nové konfigurace a uslySime rozpojeni svorkovnic (30 sec. i vice); po doplnéni HP
couvneme od jednotky a zruSime rezim ROZPOJ (v pfipadég, ze se nezaviou svorkovnice dojde k pulsovani vzduchu v HP - zde je
nejlepSim feSenim ruéni rozpojeni — jedna se o velké napéti ve sprahlech nebo velké mechanické tfeni);
o Uprava v fizeni kompresorQ:
= kompresory vice jednotek budou pracovat sou¢asné podle tlakovych spinacl (sepnuti podle prvniho a rozepnuti podle posledniho);
= jsou prodlouzeny doby rozbéhu a dobéhu na dvojnasobek (rozbéh 15 sec. a dobéh na 40 sec.);
= mezi jednotlivymi sepnutimi za sebou je doba 2 min. (tato doba je bohuZel dodrzena i pfi nejnevhodnéjSi dobé, a to pfi spojovani, kdy nam
nékdy utika vzduch); doba 2 min je také dodrzena pfi zaskoku stfidace stfidacem ventilatoru EDB (na zakladnim snimku je vypsano — EDB
vypnuta);
o Upravy v Aktivnim odstaveni:
= novym SW je zajisténo odpojeni podvozki jen pfi vypnutém HV a vyzkratovaném filtru (U< 50V) — odezva na stisk butonky je nékdy az 15
sec.;



do AO odstavujte jednotku jen s piktogramem na stanovisti;

do odvolani odstavujte do AO kazdou jednotku jednotlivé;

po nastaveni AO zkontrolujte komunikaci Telerailu na zakladnim snimku ¢i v budoucnu dotazem u strojmistra pomoci sluzebniho mobilu;
dojde-li k pfipadu, Ze nelze zavést ¢i zrusit AO je nutno resetovat vozovy pocitac jisti¢em na stanovisti

6) Pripominky a rizné pro strojvedouci

A\
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pii brzdéni EDB a po stazeni shérace (EDB pracuje jako odporova) vyckejte se zvednutim sbérace do doby odbrzdéni nebo po zastaveni (v opaéném pfipadé
Casto zapUsobi ochrany a nékdy destruktivng);

chcete-li provést reset infosystému, vypnéte a zapnéte jistic topeni stupinku;

sefizovani hodin rychloméri se od Cisla 017 déje automaticky pres satelit (do 017 sefizuje dilna pfi E0);

pfi pfechazeni z jednoho stanovisté na druhé s vyuzitim tlaCitka zachovani zapnuti HV — tlaCitko podrZte asi 2 sec.;

dojde-li pfi zapnuti baterie k zamrznuti displeje, pouzijte k resetu jisti¢ zobrazovace 1 nebo 2;

pfi rozpojovani jednotek bude mit jednotka s vypnutym fizenim odblokovany dvefe do nového zapnuti;

pro CB jsou poloZeny IB do Pardubic a na jednotkéch je nova mapa trati; jsou zde provedeny nékteré diléi zmény (zastavovani Béchovice, Liben, Poficany) -
podrobnéj$i Udaje v Informaénim zpravodaji GVD 2008/04 na stanovistich nebo na http://emj471.euweb.cz/ - hiavné budte ve stfehu na novych Usecich a

zastavkach.
Hlinikovy bulletin — kvéten 2008

7)  Problémy
Z dispecerskych pfikazd vychazi zebficek zavad takto:

»
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8x problémy se ztratou komunikace (nenaéteni nové sestavy i ztraty vozl apod.) — tady je pro nas rada draha — jako posledni pokus je reset
vypnutim baterii (snad se tesit na dobu, kdy vymeénou karet se dosahne vétsi spolehlivosti);

4x porucha kompresoru a to hlavné stfidace — stara pisni¢ka; Skoda rozjela vyzkum a jiz zménila i program fizeni (v bodé 3 nabizim laické feSeni
obsluhou);

4x z&vady kolem tlakovych spinacu doplrikové brzdy S504 —tDS a samocinné brzdy S503 — tCS - pFi¢inou jsou malo spolehlivé tiakové spinace
a EP ventily — cely postup lokalizace je popsan v lednovém bulletinu 08;

3x z&vada na HV — zavady pfimo na HV (CID) jsou bohuzel z naseho hlediska neopravitelné;

2x problémy se spojovanim a rozpojovanim (velky pokles poctu zavad) — kromé viacnéjsiho postupu jsou zde jesté mechanické problémy
(pfesvédéte se o otevieni kohoutku vzduchu pro pohon svorkovnic a velkych kohoutl HP a NP a v neposledni fadé otevfeni malého ventilku
Y121 k rozpojovacimu valci);

2x zavada ¢idla motoru (na 1 EJ) — projevuje se vétsinou Skubanim pfi rozjizdéni — zde pomdze vyfazeni motorové skupiny;

kuridzni zavada vznikla pfi ruSeni AO; neSly zapojit motorové skupiny — zjistilo se, Ze predchazejici kolega v dobré vife odpojil motorové skupiny
jak na snimku Blokovani, tak pro jistotu paketovym spinaéem S197 na stanovisti (pfednostné odpojujte MS ze snimku Blokovani — to stadi).

8) Cojenového
» dalsi jednotka tedy 471 041 bude nejspiSe zacatkem Gervence;

>

rad bych upozomil, Ze na 471 002 jsou zaskoky stfidacl viastni spotfeby a kompresoru provedeny pomoci stykacu a je nutné je odsouhlasit na
snimku Blokovani.

9) Pripominky a riizné pro strojvedouci

>

nabizim obsluhu, pfi které nedochazi k signalizaci trvalé poruchy stfida¢e kompresoru U77 (a vy nemusite v horSim pfipadé béhat na MV vypnout
a zapnout jisti¢ pro U77) — pfed kazdym stazenim shérace (hlavné, je-li v ¢innosti EDB) dejte spina¢ kompresoru do polohy VYP a po opétovném
zvednuti sbérace nezapomeite ho dat do polohy A; tento zplsob obsluhy vyzkouSeli néktefi z vas a ja ho mohu potvrdit (nemyslim si, Ze je to
spravny a definitivni postup, ale Setfime nohy);

pracovnici spravkarny vas zadaiji, zda byste nepsali své pozadavky do Knihy oprav struéné a hlavné Citelng;

vzhledem k MU na kolinské trati (projeti Stdj) upozoriiuji na spravnou obsluhu CILOVEHO BRZDENI; zde bych vypichnul hlavné zasadu
»Mackej, co vidis“!; mackanim se mysli Ukony na klavesnici a vidénim je to, co je na navéstidle; korekci pfikazu ¢i pfevzaté navésti ucinte, az
kdyz navést nepochybné vidite (nezadavejte navésti s predstihem); vSechny Ukony jsou zaznamenavany v archivu AVV.

Hlinikovy bulletin — srpen 2008

10) Problémy
Z dispecCerskych pfikazu vychazi zebficek zavad takto:

»
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14x problémy s trakci a to poruchy stfidacl, nahodné zasahy diferenciélni ochrany a ¢idla trakénich motord (velkou mérou se o to zasadila EJ
002 a jeji spolehlivost po VY oprave) — pii téchto zavadach nema strojvedouci mnoho moznosti k napravé (vyfazeni motorové skupiny a tzv. reset
do baterii); zde bych upozomil na nahodné pootoceni spinace S186 Napajeni topeni ,Vlastni — Z top. spojky” nejspiSe kabelem radiostanice
(stalo se 2x a nespina K35);

9x zavady kompresoru — jedné se vétSinou o pneumatickou Cast (prasklé susicky a unik vzduchu) a vedou k neschopnosti; poruchy selhani
stfidace kompresoru nejsou tak ¢asté zasluhou zmény ovladani (pfed stazenim shérace vypneme kompresor);

7x zavada kolem spojovani a rozpojovani — tfi zavady zpUsobil vadny ventil na 005 — doporucuiji zkontrolovat otevieni kohoutld HP, NP a jednoho
¢i dvou kohoutkl pro svorkovnice;

6x zavada v fizeni a ovladani — tyto poruchy jsou bud ndhodné nebo se tykaji pocitaci a komunikacnich linek — nékdy pomdze reset PC nebo
vypnuti baterie;

4x problémy s blokovanim HV - je-li blokovan HV od CID jedna se nejspiSe o zapusobeni termostatu, ktery hlida nabijeci odpor zdroje pro
vypnuti HV (vétSinou po 0,5hod s vypnutymi bateriemi jde HV zapnout); k zavadé mize dojit po nékolikerém zapnuti a vypnuti HV;

11) Co je nového

>
>

dalSi jednotka 471 041 jezdi od ervence a nejsou na ni Upravy, které by se nas tykaly;
v srpnu se objevila 471 042 a ta ma nékteré Upravy:


http://emj471.euweb.cz/

* je zde umisténo zafizeni ERTMS-ETCS (je na misté Suplikii s nafadim na MV a na RV bylo zabrano misto dvojice sedadel); skfifika je

uzamykatelnd malym FAB kli¢kem;

na stanovisti je displej systému ETCS na pravém pulté pomocnika;

opakovac pro ETCS je pod displejem;

4 kusy antén GSM-R (ve stropé);

balizova anténa (je za pluhem misto schranky na adaptér);

Doppleriv radar, ¢idla rychlosti a tlakové spinace jsou na podvozku;

bezpeénostni Soupatko brzdy a uzaviraci kohout jsou v pfedni strojovné na boénici u vzduchového panelu (kohout je uzavien a

zaplombovan — etapa 0);

e nafadi a distanCni nrazniky jsou umistény za brzdovym odpornikem v pfedni strojovné MV u pneumatického panelu (pro usedlejSi
kolegy jiZ nedostupné);

e  adaptér (pomocné spfahlo) je jen jeden a je umistén ve vioZzeném voze v uzaméené skfifice pod schody (tam, kde je vidét manometr);
adaptér je uloZen na jakémsi voziku (vrchol konstruktérského umu); doufam, Ze tento unikat uz se nebude opakovat;

12) Pripominky a riizné pro strojvedouci

>
>
>

na dotazy o teploté trakénich motordl — uzavfené motory od 034 mohou dosahnout 200°C;

znovu pfipominam povinnost strojvidcd, aby s Knihou oprav odevzdali i Knihu X (jsou-li v ni zapisy — je jen v RTO na MV);

jsou tu stiznosti od ROPIDU a Magistratu hl. m. na zastavovani jednotek na zastavce Praha Sedlec smér Praha hlavné za desté, kdy cestujici
dobihaji zezadu z Cekarny (drzte se pfedpisu a zastavuijte tak, abyste byli éelem mezi prvni osobou a cedulkou a celou jednotkou u nastupisté);
v pfipadé, ze to jde (neni-li nikdo na peréné) a hlavné za desté zastavujte, prosim, uprostfed nastupisté (snad to nékdo vysvétli stéZovateldm,
nejlépe p. Sedlar); dané téma bude probirano ve Skole;

na téma rychlostnik( mezi Hostivafi a Stran¢icemi — oprava ¢.20 platna od 15.7.2008 do TTP bude distribuovana v nejbliz$i dobé; od 8.9.08 jsou
mezi Strangicemi a Senohrabami v SJR ve sl. 1 nové kfizky;

na Zadost spravkarny upozoriuiji, ze pfi spojovani EJ 451 a 452 musi mit obé zapnuty baterie, aby nedochézelo k periodickému spinani HV a
jeho poskozeni.

Hlinikovy bulletin — srpen 2009

13) Problémy

Po mésici tu mame opét prehled zavad a v porovnani s minulym mésicem pomérné znacné pfibylo dispecerskych pfikazl. Je pravdou, Ze valna vétsina (asi
80 %) je oznaCena za garancni zavadu. Nicméné jsou vyvijeny tlaky k odhaleni ,vinika“. Posledni dobou se objevuiji hlasy, zda Spatna obsluha strojvedouciho
nevede k vétSimu poétu naruseni grafikonu. Nabadam Vas k dislednému dodrZovani technologickych postupd pii spojovani a rozpojovani jednotek. Z téchto
davod( zde opét uvadim postup pfi spojovani a rozpojovani, dale uvadim nékolik navodu pfi poruchach stfidacl a ztraté vozu. Podobna témata budou
probrana pfi pravidelném pougovani.

A nyni k dispecerskym pfikaztm:

>

>

>

>
>

s 11. zavadami vedou kompresory, kdy 046 dovede udélat 4 DP na stejnou zavadu (Spatné ovladani saciho ventilu v zavislosti na tlaku oleje), nez ji
odstrani fa Atmos;

9 zavad bylo pfidéleno komunikaci — ve Ctyfech pfipadech zjisténa zavada na WTB linkach & vozovém pocitadi; jiz znamé problémy budou feSeny
opravou SW do NGVD;

7 zavad jde na rezim spojovani a rozpojovani — navod je v pfiloze; zde mame slibeno, Ze ndm bude oznaCen okamzik zaCatku rozpojovani na
displeji; znovu apelace na zachovani postupu dle navodu - hrozi represe;

6 zavad se tyka trakce — nemoznost vybaveni ochran normalni cestou; zavady K35 (u jedné jednotky 052); Cidla motoru; vyhorela Q51;

5 z&vad na vzduchovém zafizeni — vadny pieruSovaci ventil na BSE; zavady na parkovaci a doplrikové brzdé (ventily); nemoznost zabrzdit
rychlobrzdou pomoci HJP.

14) Cosio 471

>

jednotka 471 055 je pfidélena do PJ Bohumin;

> pro vétsi moznost rozli$eni zdroje zavad zadam strojvedouci, aby v ramci moznosti omezili feSeni problému resetovanim pomoci vypinace baterii;

je jasné, Ze v pfipadé vedeni dvou a vice jednotek jednim strojvedoucim stoji za Gvahu, zda ¢as na pfejiti na sousedni jednotku & na zadni
stanovisté nebude kratSi nez provedeni resetu vypnutim baterie a naslednym zadanim vSech ztracenych dat do rychloméru, vysilacky, infosystému
a CB; zavady, kterych se to tyka Ize rozdélit do tfi celkl:
e zavady, kdy nejde vybavit ochranu trakénich stfidacl standardnim postupem, fj. pfeloZzenim spinace sbhérace S121 do polohy DOLU
(napf.: nejde vybavit diferencidlni ochrana) — zde zkusime na stanovisti MV postupné vypnout a po chvili zapnout vSechny jistice fizeni
driver(i F178, F193 a jistide fizeni ménidt F114, F117 (pfi fizeni z RV musime prejit na MV);
e  zavady stfidace kompresoru — k resetu pouzijeme jisti¢ pro U77 s oznacenim F192 (opét jen na stanovisti MV);
e  Zziraty vozu:

v’ pii ztraté MV je jednotka zabrzdéna a Ize resetovat vozovy poéitaC jeho jisticem F112 na stanovisti; po nelispésném
pokusu nelze pokracovat trakéné v jizdé (je jedno v jaké pozici je MV);

v pH ztraté RV dojde t67 k provoznimu zabrzdéni jednotky — nasleduje pokus resetovat jisticem F112 (na stanovisti RV);
po neuspésném pokusu je jednotka, ze které fidime trakéné neschopna; na jednotce, ze které nefidime, Ize po uzavfeni
obou kohout( brzdi¢e BSE pokracovat v jizdg;

v pii ztraté VV Ize provést reset vozového pocitade jisticem F112 v RTO; po mamém pokusu vzbudit vozovy poéitac
m0zeme pokraCovat v jizdé;

ve vSech pfipadech, kdy jedeme se ztracenym vozem, nefunguje klimatizace a je tedy na uvazenou provozni situace (kolik je lidi
v soupravé, v jakou dobu jedeme, jak dlouho takto pojedeme, jak velké zpozdéni mame, jaké je pocasi apod.); co se tyCe bezpecnosti, tak
signalizace pozaru funguje a ovladani dvefi téz.



15) Pripominky a rizné pro strojvedouci
»  ve vztahu k problémdm s vozovymi pocitaci budou opatfeny kryty a zaplombovany — pro nas budou tabu;
»  k pfitomnosti uzaviraciho kohoutu na brzdi¢i BSE - v pfipadé zavady a vypinani jistice F171 pro EPV brzdice by neslo pfejit na nouzové ovladani
BSE z pfidavné brzdy dle V15 (v tomto pfipadé se kohout uzavre, protoze je EPV rychlobrzdy inverzni a nedrzel by sepnuty); pro pfipad nutnosti se
pouZzije kohout z&chranné brzdy na pravém pulté stanovisté.

DoplInéni 13.9.2009 — poradenska linka firmy Skoda pro v8eobecné problémy s jednotkou: tel. 739 243 453 (kazdy den od 3.00 do 23.00 hod). Cislo na
zkuSebnu (725 736 386) pro Fedeni komunikacnich potizi samoziejmé stéle plati.

Hlinikovy bulletin — birezen 2010

16) Problémy

S pfichodem jara je tu po delSi dobé novy bulletin. Problémy vyjadiené dispecerskymi pfikazy byly obrovské a po€itaji se na stovky. Velké problémy se

v zimé objevily ve VN obvodech. Prachovy snih nasaty ze stfechy do chlazeni trakénich stfidacli prochazi téz pfes tlumivku a trafo. Neschopnost jednotek se
prodluzovala naslednym susenim.

Primarni stiidace a stalé problémy s kompresory maji téZ velky podil na poruchovosti. Nikdo neni schopen fici, kdy bude instalovan novy program fizeni
kompresor( s dalSimi Gpravami. Na jedné jednotce se zkousi novy druh susicky vzduchu (pry je to lepsi).

Pfi vétSich mrazech se zvysil pocet zavad sbéracd, brzdovych komponentt a pfibylo problém( se spojovanim a rozpojovanim.

Vlbec se uz neda hodnotit stav WC a to hlavné vakuovych, kdy ndm zamrzala voda v pfivodu nebo odpadni potrubi. Nebyly vyjimkou jednotky bez jediného
funkéniho WC. Statisticky jsou nejvice ohrozeny invalidni zachody. PodtrZzeno a seéteno — zima ndm dala lekci o pfipravé na ni.

Neékteré zavady v obvodech topeni (které jdou lokalizovat) jsou popsany v samostatné pfiloze.

17) Cosio 471
> po neveselém prechodu na novy rok s rychloméry Metra, mizeme u jednotek do 016 jiz opét pouzivat informacni systém (vénuijte dostatecnou
pozornost zadavani dat a pfepnuti do polohy AUT - stoji to penize depo i nékdy Vas);
> pristi mésic se chysta 471 059.

18) Pripominky a rtizné pro strojvedouci

> je tu otazka, ktery strojvedouci méa provést rozpojeni dvou jednotek — tady bude na misté dohoda nebo rozpojeni provede ten strojvedouci, ktery
bude dfive uprostfed, tedy ten zadni; jinak rozpojeni se jiz 50 let povazuje za technologicky pohyb, spojovany s rozpojenim, a ne posun (dvefe jsou
uzavreny, pohyb €ini 50 cm a kolem jednotky v kolejich nema v okruhu 5 m nikdo co délat);

» nezapominejte po resetu pomoci baterie znovu navolit informacni systém (samoziejmé klimatizaci a osvétleni); dale upozorfiuji na povinnost pi
zjisténi nefunkénosti IS (a to vizualné i akusticky) ihned vydat priivodéimu papirové smérovky a upozornit ho na nutnost hlasit vSechny zastavky
z RTO (v posledni dobé pfichazeji citelné pokuty na depo a to, po zjisténi Vasi spolutcasti se s Vami podéli i o ni);

»  pfi potfebé tésnicich krouzkd na spiahlo & zachrannou brzdu Ize pouZit tésnéni z hadic adaptérd (bude snaha o doplnéni tésnicich gumicek do
inventare).

S delSim svitem sluni¢ka Vam vice optimismu pieji vasi KV



NEJDE TOPENI KLIMATIZACE

Predpoklad: jednotka je v provozu aneni odpojené viakové topeni

LED HL53 v RTO
(1. rada, 2. zprava)
NE
VN VE VEDEN{“ \
Sviti ? JISTICFA 111 vRTO
JE,ZAP“| (2 fada, 1. zprava) PE,VYP“
SVYP.VN“
Je zapnuty ?
‘ ANO 4 4
Nesepnulorelé KAL v kontrola tlacitek SBS0
BVN (po nastaveni bezp. aSBS1 za sklem na
stavu kontrola VN ramu dveri (k aktivaci
‘ pojistky FU7 —2A) pootodit)
\/
LED HL52 v RTO > vypinac SA84 VN VE VOZE" (vRTO je
(2. rada, 2. zprava) zaplombovan v zapnuté poloze);
> koncovy spinac Q10.2 na dverich BVN
,POHOTOVOST VN OBVODU“ NE .| (nedoviené dvefe —~POZORna bezp. stav);
nebo
»VN OBVODY PRIPRAVENY“
Sviti ?
| ANO
\/
> jistic FA91 na skrini klimatizace (vné);
LED HL46 v RTO > nouzovy vypinac SQ18 nebo SQ19 na skiini vné
(1. rada, 3. zprava) vozidla;
NE > vypnout azapnout klimatizaci z RTO (musi zacit
,PROVOZ KLIMATIZACE“ “| svitit LED HL48  PROVOZ KLIMATIZACE";
Sviti ?

PFi sviceni éervené LED HL62 v RTO (2. fada, 3. zprava) ,,PORUCHA REGULATORU KLIMATIZACE™:
> zkusit reset jisticem FA91 na dvefich rozvadéce klimatizace (nachaz se ve skitni na schodech do patra);

Prinezdaru je odhaleni zavady mimo Vase moznosti —i tak diky za snahu!

Hlinikovy bulletin — ¢erven 2010

19) Cosi o471
Po delSi dobé dochazi k vétSim zménam v SW a fidicich obvodech a tedy i zménam v obsluze. Tyto zmény jsou realizovany na jednotce

471 029 jako softwarova verze 4.5.. Dalsi jednotky z vyroby (tedy 471 030, 061 a dal3i) budou mit tyto zmény z vyrobniho zavodu. Stavajici
jednotky budou postupné vyzbrojeny novym SW. Verze SW na jednotlivych jednotkach je ve snimku komunikace a Ize spojovat jen jednotky se
stejnym SW (napf. SW verze 4.4. s 4.4.).

A nyni k novinkam:
a) nové jsou osazena dvé tlaCitka na HR na stanovisti (bohuzel Gpiné vpravo, tam kde jsme zvykli mit tlaitko ,Zména stanovisté“. Jedno

je oznageno ,RESET PC* a druhé ,RESET DRIVERU";



k)
)

» RESET PC - pouziva se pfi nemozné komunikaci mezi vozovymi pocitadi (j. v pfipadech, kdy jsme pouzivali vypnuti baterii). Pri
vypnutém HV a stani jednotky stiskneme a drzime tlaCitko min. 5 sec. Dojde k restartu vSech vozovych poéitacd, pocitacu
pohonu, pocitacl zobrazovacu a k nové konfiguraci;

> RESET DRIVERU - toto tlacitko sloui k restartu driverd a pocitac pohond. Jedna se o SW reset (Ize pouzit jen pfi spravné
¢innosti vozovych pocitach). Tlacitko stiskneme a drzime min. 5 sec.;

akustické signalizace skluzu — vznikne moznost vypnout akustickou signalizaci pro alarmové hlaSeni skluzu (tj. to co na nas celou

dobu skluzu fve). Na zakladnim snimku bude nové tlacitko SKLUZ a tim se budou volit dva stavy a to TICHO a ZVUK pro doprovod

alarmu o skluzu. Vychozi nastaveni bude s akustickym hl&Senim, a to po zapnuti fizeni, tak po zméné stanovisté. Vychozi nastaveni
je ZVUK;

signalizace zvednutého sbérace — na snimku ,Podminky zapnuti HV a jizdy“ a ,Servis pohonu“ je v poli PRISTROJE signal X01

(sbérac zvednout). Od EJ 017 bude nyni tento signél aktivni i od koncového spinace (sbéra¢ je zvednuty);

informacni systém:doslo k pfesunu ovladani IS u jednotek se dvéma displeji z levého na pravy displej (nyni bude moznost b&hem

jizdy sledovat jizdni fad a délat korekce);

> jsou pfepracovana ,Specialni hladeni“ a to tak, Ze strojvedouci vidi na displeji text navoleného hi&Seni, které b&Zi na tabulich.
Spusténi specialniho hlaSeni tlaCitkem ZAHLAS (je tu moZnost i za jizdy) se zobrazi textem SPEC. HL. pfed nazvem stanice na
levém displeji. Viypnout specialni hlageni je mozné jen butonkou UKONCIT (hlaeni ziistava v paméti i pfi vypnuti Fizeni a
znemozfiuje normalni funkci IS);

» do dat je mozno zabudovat ,zastavky na znameni®, které jsou oznageny v jizdnim fadu * (hvézdi¢kou) — zatim nepouZito;

» do dat bude mozno zapracovat zastaveni z dopravnich dlivodd, které jsou oznacena + (plus) pfed nazvem stanice (bude mozno
pouzit v Nymburku depo a bude mozno otevfit dvefe bez nasledné korekce);

> nova butonka UVRAT umoziiuje prenést ¢islo viaku na druhé stanovisté bez potfeby nové volby & Gpravy;

aktivni odstaveni:

» do podminek aktivniho odstaveni pfibude polozka Kompresor v AUT (je tu snaha o pfedchézeni problému s vypnutym
kompresorem);

»  ukonceni aktivniho odstaveni bude mozné jen a jen butonkou na displeji;

teplota trakénich motord — pfi prekroceni teploty trakénich motortl pfes 220°C dojde k blokovani trakénich stfidacl a vypiSe se alarm

,Blokovan TS1,TS2 — vysoka teplota motoru na X. voze®. Blokovani se zrusi pfi poklesu teploty pod 210°C (téZ se ukonéi hiaSeni na

displeji);

stfida¢ kompresoru — provozni start stfidae kompresoru bude ukoncen pfi vypnuti stykace filtru K35 a pfi zablokovani primarniho

stfidace (neplati pfi blokovani PMPP z displeje);

bude upravena ventilace pfedni a zadni méni¢ové skiiné. Pro zapnuti zadniho ventilatoru se nebude uvazovat proud primarniho

pulzniho stfidace v pfedni skFini. Pro pfedni skfifi se pro vypnuti ventilatoru musi snizit proud na 80A v siti 550V;

tlakové spinace:

» 5502 a S503 (pro samocinnou brzdu tBS — spina pfi vétsim tlaku nez 2 bary a tCS - spina pii tlaku vét§im nez 0,3 baru) a
prevodnik tlaku B101 snimaji stejny tlak ze stejného mista (plati pro MV i RV);

»  S504 (pro doplikovou brzdu tDS - spina pfi tlaku vét§im nez 0,3 baru) a pfevodnik tlaku B102 téZ snimaji stejny tlak ze stejného
mista (plati jen pro MV);

tyto idaje budou programové porovnany s prioritou pfevodnikl a budou brany jako funkce tlakovych spinaéd, pokud zavedeme ve
snimku blokovani vypnuti sledovani tlakovych spinacl brzdy. (Pouzijeme v pfipadé poruchy spinace tCS nebo tDS );

ohfev pisecnikil — podle signalu o vnéjsi teploté (pod +5°C) z MV a soucasném napéti primarni sité 540V se automaticky sepne ohrev
pisednikd jak na MV, tak na RV;
zruSeni ploSin — od Cisla 061 budou zruSeny ploSiny na MV (zpétné se rusit nebudou);

pfemosténi zachranné brzdy — nepocita se s dodatecnou instalaci na dfivéjSi jednotky a zatim neexistuje pfedpis o pouzivani, a proto
se vyjadfime k tomuto tématu pozdé&ji s ndvodem k obsluze. Pro ovladéani slouzi tyto prvky:
» v zakladnim snimku nova butonka ,Test PZB* (moZnost poutiti jen za stani). Na poli vedle se bude zobrazovat stav pfemosténi a

to bud TEST nebo PROVOZ (po dobu testu bude blokovana jizda);
relé KA80 pro simulaci aktivace zachranné brzdy;

relé KA84 pro aktivaci zachranné brzdy;

doplfiovaci ventil Yepc1 pro aktivni pfemosténi zachranné brzdy;
tlaCitko SB1 pro pozadavek aktivace pfemosténi zachranné brzdy;
pribézna linka signalizace (centralni) aktivované.
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Redeni né&kterych potizi jednotek CD 471

NEJEDE
T0?

AWV Tlaky 13 £CS *

(samodcinna brzda)

Nékde na vlaku je sepnut tlakovy spinac¢ S 503
a blokuje jizdu. Zkontroluj hodnotu PSSB

(pFrevodnik) v AVV Brzdy 17.

&islo v Fédu desitek nizkotlaké prebiti

=)

znovu zabrzdit a
odbrzdit vlakovou
brzdou

poklep, pripadné
zahrati S 503 (ZS
na pristrojovém
panelu; 3. prvek
shora a 1. prvek
Zleva; na 971

vzduchovy panel 2.
prvek shora i zleva)

¢islo v radu stovek

® vyrazné
i> nizkotlaké prebiti
e pouzit ruc¢ni
odbrzdovac na
rozvadédi

tak to mag opravdu smalu (podivej se
na ten manometr, kdyz tam bude
nula, tudy uz nechod)

(Luftbeschwerden rev20071009)

AVV Tlaky 13 tDS *
(dopliikkova brzda)

Nékde na vlaku je sepnut tlakovy spina¢ S 504

a blokuje jizdu. Zkontroluj hodnotu PsDB
(prevodnik doplikové brzdy) v AVV Brzdy
17.

Dalsi moznosti je prozkoumat hodnotu Fidiciho
tlaku dle manometru, ktery je na pfistrojovém
panelu v zadni strojovné. Predtim je vsak
nutné odbrzdit samocinnou brzdu, nebot
se jedna o spole¢ny manometr fidiciho tlaku od
samocinné i doplrikové brzdy.

¢islo v radu desitek

)

znovu zabrzdit a
odbrzdit EDB

poklep, pfipadné
zahrati S 504 (v
zadni  strojovné
na pristrojovém
jde o
prvek umistény
ve spodni radé 6.
Zzprava)

¢islo v radu stovek

panelu;

Zkontroluj hodnotu PpPDB
(zminuje pozadovany tlak
doplikové brzdy) v AVV
Brzdy 17.

nulova hodnota

¢islo v radu stovek

zrusit pozadavek EDB (tzn.
odbrzdit doplfikovou brzdu) a
zkontrolovat EPV doplnhkové brzdy
Y 105 a Y 106 (v zadni strojovné
na pfistrojovém panelu 2. a 3.
EPV zleva v horni radé). Obé

Doplfikova brzda
hodnotu dPEB (pozadavek na EDB) v AVV Brzdy 17.

oba signaly maji stejnou hodnotu

je v poradku. Zkontroluj

jadra EPV musi byt povylezla!

EPV jsou v poradku (neuvaZzuji vadny CAN)

uzavfit DB (kohoutem v zadni
strojovné na pristrojovém panelu

zrusit pozadavek na EDB

odbrzdit samocinnou brzdu

signaly maji rozdilné hodnoty @

ve spodni rfadé uprostfed) a
odvétrat DB (odmontovat Skrtici
dyzu; je zleva 3. fada, 3. prvek)

zrusit ndhradni parkovani (NAHP v Avv
stavy 7) drzenim HJP v poloze Souhlas

Na motivy PFirucky pro strojvedouci EJ 471 (A. Prell, leden 2007) volné zpracoval Svoboda



