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ZAZNAM O ZMENACH *)

Cislo:
zmeény

Cislo jednaci zmény:

Uginnost od:

datum:

Opravil:

podpis:

*) Drzitel tohoto vytisku je odpovédny za v€asné a spravné provedeni
schvalenych zmén a provedeni zdznamu na této strance.
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ROZSAH ZNALOSTI

Organizacni

N Funkce Znalost
slozka

. Zamegstnanci, ktefi organizuji nebo
R DOP kontroluji ¢innost lokomotivnich a aplna

vlakovych cet *)

OPR Zaméstnanci, ktefi organizuji nebo kon- Gplna
troluji ¢innost vlakovych nalezitosti *)
Vrchni pfednosta, pfednosta *) informativni
Provozni néméstek ™) uplna
Vedouci provozu*) uplna
Vedouci oprav*) informativni

DKV **) | Zaméstnanec povéfeny fizenim PJ ™)
Inspektor pro $koleni ")
Inzenyr (technik) pro provoz *)

. uplna
Strojmistr )
Kontrolor vozby ")
Strojvedouci ")
s Piednosta ZST se sidlem DSVC a jim informativni
ZST ™) urceni zaméstnanci
Vlakvedouci osobni piepravy "), uplna vyjma
privodéi osobni prepravy™) kap.VII
Poznamka:

y o . .k L N
Zaméstnanciim, jejichz funkce je oznacena ), bude vytisk tohoto predpisu
zapujcen do osobniho uzivani.

)1 Yka se pouze DKV a ZST, zajistujicich persondlné obsazovini
elektrickych jednotek 7. 471.
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SEZNAM POUZITYCH ZNACEK
A ZKRATEK

CD Ceské drahy, statni organizace

DKV Depo kolejovych vozidel

DSVC Domovska stanice vlakovych cet

MPBP Mistni pracovni a bezpeénostni piedpisy pro hnaci vozidla
elektrické a motorové trakce

OPR Obchodné provozni feditelstvi

PJ Provozni jednotka depa kolejovych vozidel

RTO Rozvadée topeni a osvétleni

R DOP Reditelstvi Divize obchodné provozni Ceskych drah, o.z.

UZB Uplna zkouska brzdy

ZST Zelezniéni stanice
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Kapitola I
Uvodni ustanoveni

1. Tento predpis stanovuje zasady provozu a obsluhy elektrickych jednotek fady
471 vzhledem krozdilim, kterymi se provoz téchto jednotek odliSuje viaci
provozovani ostatnich souprav vozidel osobni piepravy.

2. Piedpis je uréen pro zaméstnance CD, ktefi zajistuji provoz a obsluhu
elektrickych jednotek fady 471 nebo provadéji organizovani nebo kontrolu téchto
¢innosti.

3. Na provozovani elektrickych jednotek tady 471 se vztahuji ustanoveni
ostatnich souvisejicich predpisi CD. Platna ustanoveni dotéenych predpisa CD se
timto pfedpisem dopliuji.

4. Neobsazeno.

Kapitola IT
Vseobecna ustanoveni

5. Zakladni sestavu elektrické jednotky tvofi elektricky viz fady 471, vlozeny
viz fady 071 a fidici vz fady 971.Variantné Ize do jednotky zafadit vice
vlozZenych vozl fady 071 nebo naopak nemusi byt zafazen zadny; fidici vz fady
971 lze nahradit elektrickym vozem tady 471. Pro dopravni ucely se tato zakladni
sestava jednotky v¢etné variant povazuje za jedno hnaci vozidlo.

Z hlediska realizovatelné spoluprace je mozné, aby souprava byla sestavena
z nejvyse Ctyt elektrickych vozl fady 471.

6. Dopravovat elektrickou jednotkou (jednotkami) vozidla jinych fad neni
dovoleno.

7. Neobsazeno.
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Kapitola I1I
Obsazovani a obsluha elektrickych jednotek lokomotivni ¢etou

8. Obsazeni elektrickych jednotek lokomotivni cetou vychdzi zustanoveni
predpisu CD V 1. Souprava, sestavena z jedné nebo vice elektrickych jednotek,
mize byt obsazena jednim strojvedoucim, pokud z provoznich divodu (posun,
déleni soupravy) neni nutno obsadit strojvedoucim i dalsi stanovisté, resp.
jednotku v soupravé.

Obsazeni konkrétniho stanovisté pfi jizdé vlaku nebo posunového dilu se fidi
ustanovenimi piedpisu CD V 2.

9. Obsluha elektrické jednotky strojvedoucim se provadi dle navodu k obsluze,
zpracovaného na zakladé technické dokumentace, poskytnuté dodavatelem, resp.
vyrobcem jednotky.

10. Strojvedouci odpovida za to, ze dvefe, oddélujici prostor cestujicim
nepfistupny, jsou v uzaviené poloze zajiStény. Strojvedouci rovnéz kontroluje
pred vystavenim jednotky z DKV nebo mista odstaveni v ZST na vlak s
pfepravou cestujicich, zda jsou v prostoru pro cestujici uzavieny a zajistény kryty,
oddélujici technicka zafizeni jednotky.

11. Neobsazeno.

Ovladani dveFi pro nastup a vystup cestujicich

12. Strojvedouci ze svého stanovisté centralné zajist'uje ovladani vSech dvefi pro
nastup a vystup cestujicich, tj. bud’ oteviené dvefe zavira nebo umoziuje otevieni
jednotlivych dveti jejich odblokovanim. Odblokovani dvefi na pfislusné strané
jednotky provede ve vychozi stanici vlaku ve stanovenou dobu a dale pak po
zastaveni na misté¢ urCeném pro nastup a vystup cestujicich. Impulz k zavieni
dveti da strojvedouci nejdiive v Case stanoveného odjezdu a po splnéni vsech
podminek pro odjezd vlaku s piepravou cestujicich dle ustanoveni piedpisu CD
D 2. Zvlasté v méné piehlednych mistech je nutno dbat, aby ¢lenové vlakové Cety
m¢eli dostatek Casu k nastupu do soupravy piedtim, nez budou dvete uzavirany.

Soupravu obsazenou cestujicimi 1ze uvést do pohybu tehdy, je-li signalizovano
zavieni dvefi.

13. Neobsazeno.
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Klimatizace a osvétlovani prostoru pro cestujici a souvisejici ukony

14. Klimatizaci prostoru pro cestujici zajistuje strojvedouci v topném obdobi dle
platného harmonogramu ptedtapéni a temperovani souprav. Mimo topné obdobi
zapina klimatizaci tak véas, aby pfed nastupem cestujicich byly v prostoru pro
cestujici vytvoteny co nejoptimalnéjsi teplotni podminky.

15. Ve vychozi stanici vlaku strojvedouci umozni nastup cestujicim nejpozdgji 20
minut pied planovanym odjezdem (za ptredpokladu, Zze souprava je jiz v tuto dobu
pfistavena). Je-li nutno, zapne piedtim osvétleni prostoru pro cestujici.
Strojvedouci zodpovida i za osvétleni prostoru pro cestujici béhem jizdy vlaku
tunelem dle ustanoveni piedpisu CD V 62.

V cilové stanici vlaku strojvedouci s ohledem na dal§i provozni nasazeni
jednotky obsluhuje zafizeni pro klimatizaci prostoru pro cestujici. Obdobné
postupuje pii ovladani dvefi pro nastup cestujicich a obsluze osvétleni prostoru
pro cestujici tak, aby byly splnény podminky dle ptedchoziho odstavce.

16. Neobsazeno.

Kapitola IV
Obsazovani a obsluha elektrickych jednotek vlakovou cetou

17. Elektrické jednotky se obsazuji vlakovou Cetou dle zasad, které pro ptislusny
JR stanovi Rozkaz o doprovodu vlakl vlakovymi ¢etami.

Vlakova ceta si ulozi sluzebni a osobni véci ve skiini, uzamykatelné
pfenosnym zamkem a umisténé ve vlozeném voze. Pokud neni vloZeny viz
v soupravé zafazen, pozada vlakova ceta strojvedouciho o vhodné umisténi
uvedenych véci.

Vedouci vlakové cety vramci ohlaSeni pfipravenosti vlakové cety dle
ustanoveni predpisu CD D 2 sdéli strojvedoucimu rovnéz tidaje pro vyplnéni
oddilu B ,,Zaznamu o vykonech hnacich vozidel“ (tiskopis 735 1 5901).

18. Piepravni povinnosti provadi vlakova Ceta shodnymi ukony, jako u jinych
souprav vlaku osobni dopravy. Jakékoliv zjisténé zavady (i prechodného
charakteru) oznami vlakova Ceta 0stné strojvedoucimu. Pokud nelze zavadu
odstranit na misté, sepiSe vlakova Geta dle ustanoveni predpisu CD V 62 ,,Zaznam
vozovych zavad“ (tiskopis 735 1 5323) a originadl vtomto piipad¢ preda
strojvedoucimu, ktery zajisti dalsi postup.
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19. Pribéznou obsluhu klimatiza¢niho zafizeni a osvétleni prostoru pro cestujici
provadi vlakova Ceta na zakladé momentalnich potfeb dle ustanoveni piedpisu
CDV62 a CDKC 1 postupem, uvedenym v ptiloze 1 tohoto piedpisu. Tato
piiloha uvadi rovnéz postup pii pouziti vlakového rozhlasu.

20. Obsluhu dvefi pro nastup a vystup cestujicich lze provadét zpusoby,
uvedenymi v pfiloze 2 tohoto piedpisu.

Priloha 2 rovnéz uvadi podminky pii pouziti zdvihaci ploSiny pro voziky
s invalidnimi cestujicimi. Pii manipulaci s plo§inou musi byt pfitomen a ptipadné
vypomahat zaméstnanec, ktery byl sobsluhou ftadné seznamen, prakticky
zacvifen a prezkousen. Tuto zpUsobilost musi spliiovat kromé strojvedouciho i
¢lenové vlakové Cety.

21. Neobsazeno.

Kapitola V
Ostatni provozni ustanoveni

22. Je-li nutno pfepravit zaméstnance CD na trat’ nebo z trati v prostoru pro
cestujici, zajisti strojvedouci po zastaveni na ur¢eném misté obsluhu (odblokovani
a zavreni) prvnich nastupnich dvefi na pfislusné strané. Odjezd vlaku se uskute¢ni
ihned po vystupu nebo nastupu zaméstnance. Pfed odjezdem je ovSem nutno
zachovat postup pro odjezd vlaku dle ustanoveni piedpisu CD D 2.

23. Pokud je nutno uzaviit dvefe jednotky obsazené cestujicimi mimo odjezd
vlaku (napf. pfed zahajenim posunu se soupravou apod.), provede strojvedouci
uzavfeni poté, co byl doprovod vlaku o tom vyrozumén vypraveim a vlakova ceta
zajistila informovanost cestujicich (pokud nebyli informovéni jinak, napf.
stani¢nim nebo vlakovym rozhlasem).

24. Vrchni pfednosta DKV, provozujictho elektrické jednotky f. 471, svymi
pokyny stanovi, jak strojvedouci postupuje po obdrzeni ,,Zaznamu vozovych
zavad® (misto odevzdani v DKV, zapis do Knihy oprav ap.).

25. Neobsazeno.
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Kapitola VI
Mimoradnosti v pravidelném provozu

Poruchy dvefi pro cestujici

26. Je-li po vydani povelu k zavieni dveii a prodlevé nutné k jejich zavieni i
nadale signalizovana jejich oteviena poloha, je nutno predpokladat, ze nékteré
dvefe oteviel cestujici, mezi kiidly dvefi je cizi téleso nebo doslo k poruse.
Nezhasne-li kontrolni svétlo ani po opakované obsluze ovladace otevieni a
zavieni dverfi, zajisti strojvedouci pomoci diagnostiky identifikaci a odstranéni
pticiny signalizace. Nelze-li zjisténou zavadu odstranit, je nutno postupovat dle
ustanoveni ¢l. 27 tohoto pfedpisu.

Nelze-li zavadu identifikovat a stav signalizace zavfeni a zajisténi dvefi nelze
navodit, vyzve strojvedouci vlakovou Cetu, aby pfed odjezdem zajistila pro dalsi
jizdu nasledujici postup. Clen vlakové &ety nejblize strojvedoucimu, ktery vede
vlak, odblokuje jedny dvefe spinacem nouzového ovladani pomoci ¢tythranného
klice. Tento zaméstnanec da pred odjezdem vlaku pfislusnou naveést
strojvedoucimu pro zavieni dvefi a z prostoru nastupisté pak provede kontrolu
stavu ostatnich dvefi. Po zjisténi, Ze vSechny kontrolované dvete jsou zavieny
nastoupi ¢len vlakové ety do soupravy a zrusi predtim zavedené odblokovani
dvefti. Odjezd vlaku se pak uskute¢ni i tehdy, kdyZz neni signalizovano zavieni
dvefi. Pokud zavada v signalizaci polohy dvefi trva, je nutno vyse uvedeny postup
opakovat po kazdém zastaveni pro vystup a nastup cestujicich. Strojvedouci
soucasné pied odjezdem informuje cestujici vlakovym rozhlasem o tom, ze dvere
nejsou zajistény. Timto postupem lze pokracovat nejdale do cilové stanice vlaku.

Pokud vySe uvedena zavada znemozni rozjezd vykonoveé a nelze-li pro dalsi
jizdu vyuzit vhodného spadu na trati, je nutno pozadat o pomocnou lokomotivu
postupem dle ustanoveni predpisu CD D 2. Postup dle predchoziho odstavce se
pak uplatni pfi jizd€ s pomocnou lokomotivou.

27. Pti individualni poruse dvefi, resp. kiidla dvefi (nelze spolehlivé centralné
ovladat), je nutno tyto dvete, resp. kiidlo dvefi, v zaviené poloze znehybnit
Ctythrannym klicem a pfipadnym.uzamcenim. Dvere, resp. kiidlo dvefi, je nutno
oznacit nalepkou ,,Dvefe nepouzitelné* (tiskopis 735 1 5337).

28. Dojde-li béhem jizdy vlaku s pfepravou cestujicich k signalizaci otevieni
dvefi, je nutno vlak zastavit, zjistit pfi¢inu a dale postupovat vyse uvedenym
zpusobem.

11
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29. Tiskopisy pro oznaceni vyse uvedené poruchy dvefi musi byt v dostatecném
poctu, spolu s upeviovacimi prostiedky, souéasti inventare jednotky.

30. Neobsazeno.

Ostatni mimoradnosti

31. Vedouci vlakové Cety je povinen se dostavit ke strojvedoucimu, ktery vede
vlak, na jeho vyzvu (vlakovym rozhlasem, navésti ap.). Pokud vlakova Ceta zjisti
jakoukoliv mimofadnost s moznym dopadem na bezpecnost cestujicich, svoji
nebo dalsi jizdy, oznami ihned zjisténé skutecnosti strojvedoucimu.

32. V ptipadé signalizace pozaru strojvedouci zjisti, zda signalizace je opravnéna.
Za timto ucelem je nutno jedouci soupravu ihned zastavit a pokud je pfitomna
vlakova Ceta, strojvedouci ji informuje o diivodu zastaveni.

Vzniklo-li nebezpe¢i ohrozeni pfepravovanych osob, rozhodne vedouci
vlakové Cety, zda bude umoznéno témto osobam opustit prostory soupravy ihned,
nebo zda je mozno dojet na misto vhodné pro vystup cestujicich (zastavka, ZST).
Zaméstnanci vlakového doprovodu piednostné vypomahaji cestujicim pfi jejich
vystupu a jsou povinni zkontrolovat, zda vystoupily vSechny pfepravované osoby.

Dle zjisténého rozsahu pozaru a okolnosti pak strojvedouci rozhodne o dal$im
postupu tak, aby byla zohlednéna potieba rychlé likvidace pozaru dostupnymi
prosttedky a soucasné¢ minimalizovan dopad na plynulost zelezni¢niho provozu.
Pokud nastane potieba hasebniho zasahu nad rdmec moznosti vlakového
doprovodu, je nutno dojet se soupravou na takové misto, aby byly vytvofeny co
nejlepsi podminky pro pristup pfivolané hasebni techniky (vhodné misto na Siré
trati nebo az nejblizsi ZST).

33. Pii zjisténi zavad na zelezni¢nich kolejovych vozidlech, uréenych pro vlaky
s pfepravou cestujicich, rozhoduje strojvedouci o jejich dal$im provozovani dle
ustanoveni prilohy 13 pfedpisu CD V 25.

34. Neobsazeno.
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Kapitola VII
Doprava jednotek a jejich ¢asti, zvlastni pripady provozovani
jednotek

35. Pro ucely manipulace s jednotkou (se spojenymi jednotkami) pomoci dal$iho
hnaciho vozidla (vyluky napéti trakéniho vedeni, posun, neschopnost apod.) je
elektrickd jednotka vybavena adaptérem, kterym je mozno realizovat spojeni
jednotky (sprahla Dellner) a pomocného hnaciho vozidla s normalnim taznym a
narazecim Ustrojim. Manipulaci s adaptérem provadi dva zaméstnanci a to stroj-
vedouci jednotky a dale zaméstnanec urceny rozkazem o vyluce, v neplanovanych
ptipadech uréeny zaméstnanec ZST pro svéSovani vozidel a na trati, nebo neni-li
uvedeny zaméstnanec urcen, pak strojvedouci pomocného hnaciho vozidla.

Strojvedouci jednotky informuje strojvedouciho pomocného hnaciho vozidla o
ptipadnych omezenich rychlosti a tazné sily dle nasledujicich ustanoveni. Neni
tim dotceno zpravovani pisemnym rozkazem v pfipadech dle ustanoveni predpisu
CDD2.

36. Vzhledem k vybaveni jednotky klimatizaci bez moznosti rovnocenné nahrady
ventilace prostoru pro cestujici je nutno v piipadech, kdy jednotka obsazena
cestujicimi je dopravovana piivéSenym pomocnym hnacim vozidlem, pouzit hnaci
vozidlo vybavené pro vytdpéni vlaku napétim 3 kVss. Pro spojeni topnych
obvodll se pouzije topna spojka z pomocného hnaciho vozidla a zasuvka
z jednotky. Jsou-li v soupravé spojené jednotky, zapoji se nejprve topné spojky
mezi jednotkami. Podrobnosti k zajisténi rezimu napajeni jednotky z obvodu
vlakového topeni urcuje ndvod k obsluze jednotky.

Odchylné od ustanoveni predchoziho odstavce lze pouzit pomocné hnaci
vozidlo bez uvedeného vytapéciho zatfizeni v ptipadech, kdy je jednotka dopravo-
vana z trati pouze do nejblizsi ZST nebo kdy technicka zavada jednotky ¢i jiny
divod neznemoziuje ¢innost klimatizace.

Mezi jednotkou a piipojenym pomocnym hnacim vozidlem musi byt zasadné

propojeno pribézné a napajeci potrubi.
37. Tazeni a nelze-li vyjimecné jinak i sunuti elektrické jednotky nebo spojenych
jednotek je dovoleno provést pouze jednim hnacim vozidlem. Tazna sila tohoto
hnaciho vozidla neni pfi tazeni omezena, pfi sunuti s pfivéSenim se omezuje na
nejvyse 200 kN — viz i ustanoveni pfedpisu CD D 2/1.

Pfi dopravé jednotky (spojenych jednotek) nema pouziti adaptéru vliv na sni-
zeni stanovené rychlosti vlaku. Tato rychlost vSak miZze byt ovlivnéna vysi sku-
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tecnych brzdicich procent, konstrukéni rychlosti hnaciho vozidla, které jednotku
dopravuje, ustanovenimi tohoto pfedpisu apod..

38. Je-li jednotka (spojené jednotky) sunuta pfivésenym hnacim vozidlem, nepo-
vazuje se jizda takového vlaku za vlak sunuty, pokud je splnéna podminka trva-
1€ho spojeni obou strojvedoucich radiovym zafizenim, ovladani prubézné brzdy a
¢innosti vlakového zabezpecovace v Cele vlaku. Rychlost vlaku nesmi ptekrocit
100 km.h™'. P#i poruse radiového zafizeni plati postup jako u sunutych vlaka dle
ustanoveni piedpisu CD D 2, véetné omezeni rychlosti na nejvyse 30 km.h™.

39. Ma-li jednotka (spojené jednotky) odjet z koleje, jejiz trakéni vedeni je bez
napéti, mize byt vysunuta hnacim vozidlem nezavislé trakce i bez jeho pfivéseni,
budou-li pouzity distan¢ni narazniky z vybavy jednotky. Tyto narazniky se umisti
na narazniky jednotky a zajisti se. Sejmuti distan¢nich naraznikd provede stroj-
vedouci pii nejbliz§i vhodné prilezitosti — nejpozdéji v cilové stanici vlaku.

Pied rozjezdem musi byt souprava zcela odbrzdéna a musi mit dostatecnou
zasobu stlaceného vzduchu pro brzdéni. Rozjezd se uskutecni s minimalni taznou
silou nutnou pro uvedeni do pohybu a rychlost nesmi piekro¢it 20 km.h". Kon-
krétni postup pro zajisténi vyse uvedenych podminek uréi strojvedouci jednotky a
oznami ho strojvedoucimu hnaciho vozidla nezavislé trakce.

40. Doprava nekompletni jednotky (samotny elektricky, fidici nebo vlozeny viiz
nebo jejich kombinace) dal§im hnacim vozidlem je v nutnych ptipadech dovolena.
Podrobnosti pro stanoveni dopravnich podminek (rychlost, doprovod zpusobilou
osobou apod.) urci dle technického stavu piislusny objednavatel prepravy.

Pro omezeni tazné sily pii pouziti adaptéru pro spojeni jednotky s dal$im hna-
cim vozidlem plati ustanoveni ¢l. 37 tohoto piedpisu. Je-li pouzito spojeni pomoci
tzv. kratkého adaptéru, omezuje se tazna sila pfi tazeni i sunuti na nejvyse 175
kN.

41. Neni dovoleno fadit jednotku (jednotky) mezi vozidla jinych fad a spojovat
jednotku s vozidlem, vybavenym jinym typem spiahla.

42. Samostatna jizda nekompletni jednotky (samotny elektricky viz, elektricky
viiz s vloZenym vozem ap.) jako lokomotivni vlak je v nutnych piipadech dovo-
lena pii splnéni viech podminek pro jizdu vlaku dle ustanoveni piedpisu CD D 1,
CD D 2. Ve smyslu ustanoveni piedpisu CD V 15/1 se provede UZB a vyhotovi se
Zprava o brzdéni.

43. — 44. Neobsazeno.
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ZAVERECNA USTANOVENI

45. Vyjimky a zmény tohoto pfedpisu schvaluje vrchni feditel divize obchodné
provozni.

46. Tento predpis nabyva ucinnosti dne 1. 7. 2002

15
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SOUVISEJICI PREDPISY A NORMY

100/1995 Sb.  Vyhlaska Ministerstva dopravy, kterou se vydava Rad uréenych
technickych zafizeni, ve znéni pozdéjsich predpist

CDD 1 Predpis pro pouZzivani navésti pfi organizovani a provozovani
drazni dopravy

CDD2 Predpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy

CDD2/1 Doplnék s technickymi idaji k dopravnim piedpisim

CDKC 1 Piedpis pro ptepravu cestujicich

Sei 412 Predpis soustavy ekonomickych informaci — Vykony hnacich
vozidel

ChV1 Pedpis pro organizaci provozu v depech kolejovych vozidel

ChV2 Piedpis pro lokomotivni ety

CDV 15/1 Ptedpis pro provoz a obsluhu brzdovych zafizeni Zelezni¢nich
kolejovych vozidel

CD V25 Ptedpis pro organizaci drzby elektrickych a motorovych
hnacich vozidel, osobnich, vlozenych, ptipojnych a fidicich
vozll

CDV 62 Provozné technicky predpis pro Zelezni¢ni vozy

MPBP Mistni pracovni a bezpecnostni pfedpisy pro hnaci vozidla

elektrické a motorové trakce v platném znéni
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OBSLUHA OSVETLENI A KLIMATIZACE PROSTORU PRO CESTUJIC{
A OBSLUHA VLAKOVEHO ROZHLASU

A. Obsluha osvétleni

Osvétleni prostoru pro cestujici je mozno provozovat ve tfech reZzimech —
hlavni, nouzové a no¢ni.

Hlavni osvétleni je rezim zakladni, ktery se voli zasadné tehdy, je-li prostor
soupravy zpfistupnén cestujicim. V ramci hlavniho osvétleni si mohou cestujici
lokalné navolit méné intenzivni osvétleni noc¢ni. Nouzové osvétleni lze zvolit
ptislusnym piepinacem na ovladacim panelu RTO nebo nastava samocinné jako
disledek naruseni technického stavu jednotky. Ruc¢ni navoleni nebo vypnuti
nouzového osvétleni provadi vlakova ceta pouze na zékladé pozadavku
strojvedouciho.

Osvétleni se ovlada na panelu RTO (umistén v kazdém voze soupravy), ktery
je urcen predevsim k obsluze vlakovou cetou, a dale na stanovisti strojvedouciho.

Popis obsluhy na panelu RTO (vyobrazen na str. 1 této pfilohy):

Hlavni osvétleni se v libovolném voze zapind nebo vypina obsluhou
prepinace, ureného pro ovladani osvétleni pouze tohoto vozu (poz. 4) nebo celé
soupravy (poz. 9). Zapnuti, resp. vypnuti osvétleni, je nasledné¢ indikovano na
panelu rozsvicenim, resp. zhasnutim, ptislusného svételného prvku — LED diody
(poz. 13) nebo (poz. 20). Pfepinag rezimu (poz. 8) musi byt v poloze ,,HLAVNI*.

Nouzové osvétleni se ve zvlastnim pripadé voli pfepinacem rezimu (poz. 8) do
polohy ,NOUZOVE*,

B. Obsluha klimatizace

Klimatizace zajistuje pro osoby uvnitf jednotky ptiznivé teplotni podminky, tj.
v zavislosti na vn¢jsi a vnitini teploté zajiStuje topeni nebo chlazeni prostord,
urcenych pro pobyt osob, a dale zajistuje potiebnou vyménu vzduchu v téchto
prostorech.

Klimatizace se ovlada na panelu RTO (umistén v kazdém voze soupravy),
ktery je urcen pfedevS§im k obsluze vlakovou cetou, a dale na stanovisti
strojvedouciho.

Popis obsluhy na panelu RTO (vyobrazen na str. 1 této prilohy):

Klimatizace se v libovolném voze zapina nebo vypina obsluhou piepinace,
uré¢eného pro ovladani klimatizace pouze tohoto vozu (poz. 5) nebo celé soupravy
(poz. 10). Zapnuti, resp. vypnuti klimatizace, je nasledn¢ indikovano na panelu
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rozsvicenim, resp. zhasnutim, pfislusné LED diody (poz. 14) nebo (poz. 21).
Konkrétni pozadovana teplota se voli na panelu ovlada¢em (poz. 6) v rozsahu
20-24°C.

Vzhledem k tomu, Ze provoz klimatizace je nutno zajistit celoroéné, spociva
jeji obsluha vlakovou cEetou v podstaté pouze v regulaci teploty ovladatem na
panelu RTO (poz. 6) dle aktudlnich potfeb. Dalsi pfipadnd obsluha je pak fizena
dle pokyni strojvedouciho. Poruchy klimatizace je nutno co nejdiive
strojvedoucimu ohlasit.

C. Obsluha vlakového rozhlasu

Vlakovy rozhlas je urcen pro prenos hlaseni do prostoru pro cestujici bud’ od
strojvedouciho nebo od vlakové cety. Dale slouzi k odd€lenému pienosu
sluzebnich zprav a pokynt od obsluhy vlaku ke strojvedoucimu a nasledné i zpét.

Clen vlakové &ety provadi obsluhu vlakového rozhlasu na panelu RTO (viz
str. 1 této prilohy) tak, Ze pfepne piepina¢ (poz. 1) do pfislusné polohy a hovofi
do mikrofonu (poz.27). Obé nenulové polohy pfepinace (poz. 1) jsou vratné,
takze je nutno jej po dobu hovoru do mikrofonu v ptislusné poloze drzet.

Pro hlaSeni do prostoru pro cestujici slouzi poloha piepinaée (poz. 1)
»VLAK". Toto hlaseni je slySet i na stanovisti strojvedouciho.

Pro spojeni pouze se strojvedoucim slouzi poloha piepinace (poz. 1)
»STROJV.“. Vzhledem k tomu, ze komunikace Clen vlakové Cety — strojvedouci
je mozna pouze simplexnim zpusobem, je nutno na dobu, kdy ma strojvedouci
odpovédét, uvolnit prepinaé (poz. 1) do polohy ,,0“. Hovor strojvedouciho je
slySet v reproduktoru (poz. 27).
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Obsluha dvefi pro vystup a nastup cestujicich

Obsluhovat dvefe pro vystup a nastup cestujicich lze po jejich predchozim
odblokovani strojvedoucim (signalizovano zelenym svétlem obsluhovaciho
tladitka u dveti) bud’ béZznym zplisobem nebo specialni obsluhou a dale nouzové
bez ptedchoziho odblokovani.

A) Béznym zplsobem se dvefe oteviraji nebo zaviraji stisknutim zelené
prosvétlenych obsluhovacich tla¢itek, umisténych uvnitf jednotky v prostoru
dveti nebo vné na ktidlech dvefi. Je-li pti zavirani mezi kiidly dvefi prekazka,
dojde k jejich opétovnému otevieni a po 10 vtefinach se znovu dvefe zaviraji.
Neni-li pfekdzka odstranéna, pfedchozi cyklus se opakuje nejvyse dvakrat a
poté zlstanou dvefe jiz oteviené. Pak 1ze po odstranéni prekazky dvefe zavfit
jejich tlacitkem nebo étythranem uréenym pro obsluhu vlaku.(vlakovou Cetu).

K bézné obsluze nalezi i otvirani a zavirani dvefti v zadnim nastupnim prostoru
fidiciho 1 motorového vozu cestujicimi zrakové postizenymi. Toto I1ze provést
obsluhou tladitek na mobilni ¢asti povelové soupravy (ve vybavé cestujiciho).
Stisknutim pfislusného tlacitka se jednak aktivuje akusticky majacek, slouzici
k ur€eni polohy dvefi a dale 1ze zvolené dvefe otevtit a zaviit obdobné jako pfi
pouziti stabilnich obsluhovacich tlacitek.

B) Specialni obsluha dvefi je urcena pro doprovod vlaku:

a) Centralni uzavieni vSech dvefi soupravy z prostoru dvefi uvnitt jednotky
obsluhou vlaku — takto lze uzavfit vSechny dvefe, kromé téch, u nichz je
manipulovano, pomoci ¢tythranu, umisténého uvniti jednotky v nastupnim
prostoru na sloupku u dvefi, s tim, ze uzaviené dvefe nebudou prozatim
zajistény. Zbylé dvefe se s ¢asovou prodlevou uzaviou po stisknuti jejich
obsluhovaciho tlacitka nebo po obsluze pfepinace na pultu strojvedouciho.
Zajisténi vSech dveti prob&hne az po jejich kompletnim uzavieni.

b) Individualni obsluha dvefi — strojvedouci ma moznost (napf. pfi preprave
zamgéstnance na Sirou trat) odblokovat pouze dvefe v prvnim (pfednim)
nastupnim prostoru na piislusné stran€. Otevieni, popt. zavieni dveti zajisti
pfepravovany zameéstnanec béznou obsluhou tlacitkem u dvefi.

C) Nouzové bez piedchoziho odblokovani lze dvetfe oteviit ruéné po uniku
vzduchu z ovladaciho mechanismu dvefi, coz se zajisti:

a) Obsluhou paky, umisténé u dvefi uvnitf jednotky a aretované blokovacim
knoflikem pod krycim sklem, které je nutno rozbit a knoflik stlacit. Vné
jednotky lze nouzovy rezim zajistit zatazenim za zaplombované madlo
vedle dvefi. Zruseni nouzového rezimu se provede pieloZzenim paky do
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svislé polohy po pfedchozim pootoceni blokovaciho knofliku, resp. po
pouziti madla prestavenim ovladaciho ¢tythranu klicem.

b) Pomoci ¢tythranného klice, kdy obsluha vlaku mtze provést nouzové
otevieni z vnéjs$i 1 z vnitini strany dvefi. ZruSeni nouzového rezimu se
provede nato¢enim ctyfhranu do pivodni polohy (drazka na cele

Ctythranu.ve vodorovné poloze).

Obsluha zdvihaci ploSiny

Zvihaci plo§ina pro voziky s invalidnimi cestujicimi je umisténa na obou

stranach predniho nastupniho prostoru motorového a fidiciho vozu a je
konstruovana pro samoobsluzny provoz.

Vzhledem k tomu, Ze obsluhu zvihaci plosiny muze provadét pouze zpusobily

zaméstnanec, neni zde popsan zpusob obsluhy plosiny, nebot' je predmétem
Skoleni k ziskani zpisobilosti k obsluze.

V ramci pouziti zvihaci ploSiny je zpuasobily ¢len doprovodu vlaku povinen

dale zajistit, aby:

%

pred manipulaci s plosinou ostatni cestujici opustili nastupni prostor ve voze a
prostor pfed otevienymi nastupnimi dvefmi,

voziky vybavené brzdou byly po najeti na plosinu ihned zabrzdény,

na nastupisti, na které se bude ploSina spoustét, nebyly zadné prekazky,
znemoznujici spravnou funkci plosiny,

pfi pohybu plosiny s vozikem stale dohlizel na to, aby pficné madlo,
zabranujici sjeti voziku s plosiny, bylo stale ve vodorovné poloze,

v ptipadé, Ze vozik neni vybaven brzdou, nedoSlo po zastaveni ploSiny
k nezddoucimu sjeti voziku s ploSiny (zajisti pfidrzenim voziku jesté pred
zdvizenim madla),

v pfipad€é nerovného nastupisté pii vzniku mezery mezi sklopnym néjezdem
plosiny a nastupistém byl napomocen pfi sjizdéni voziku s plosiny.

Strojvedouci nesmi provést odblokovani obsluhy zvihaci plosiny, pokud neni

na dobu obsluhy zajisténa u této plosiny pfitomnost zaméstnance vlakové Cety,
zpusobilého k obsluze plosiny.
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