Ucebni pomiicka pro Opavu. Lokomotiva f‘ady 714

Lokomotiva fady 714 vznikla rekonstrukci lokomotivy fady 735. Zistal zachovan hlavni ram, podvozky, trakéni motory...

Obe MS jsou v silové ¢asti prakticky shodné. Naftovym motorem M1.2C, (vykon 300 kW pii 1800 ot/minutu). Naftovy motor je
spojen pruznou spojkou s trakénim alternatorem TA 611 W04 (260 kW). Alternator ma vlastni ventilaci a je cize buzeny budi¢em
GB 112.

Trakéni alternator napaji v rezimu "jizda" pres usmérnova¢ GU 101, (GU 201) dva do série zapojené trakéni motory TE 015C
(nebo TE 005). TM (Ctyipolové sériové buzené). Zména sméru je provedeno piepinac¢em sméru BC 46 v budicim vinuti TM a 1°
schuntu (31%). (Od roku 1996 ma dva schunty). TM maji tlapové ulozeni s pfevodovym pomérem 77: 16 (nebo 78:15). Ventilace
TM je cizi, ventilatory jsou pohanény elektrickymi motory MB 112L. V jizdé€ jsou napajeny z dynam 110V GN102, GN 202.

V rezimu "brzda" jsou TM pfipojeny brzdovym stykacem k brzdovému odporniku. Vzdy kotvy dvou motori jednoho podvozku
jsou pripojeny na jednu sekci brzdového odporniku. TM pracuji jako cize buzend dynama, budici vinuti obou dvojic TM jsou
zapojena do serije na trakéni usmériiova¢ prvni trakéni skupiny GU101.

Brzdovy odpornik ma dva stupné vykraceni, pro zlepSeni brzdovych vlastnosti pti nizsich rychlostech.

Motor ventilatoru chlazeni brzdového odporniku i motory chlazeni trakénich motort jsou v rezimu "brzda" napajeny z ubytku
napéti na brzdovém odporu.

Cizi buzeni budice je v rezimu "jizda" i "brzda" fizeno ektronickym regulatorem. Trakéni elektronicky regulator fidi v rezimu
"jizda", podle informaci z ¢idel proudu, napéti, skluzu a otacek naftového motoru buzeni generatoru tak, aby bylo dosazeno
pozadovaného prubéhu charakteristiky generatoru (proudové, napétové a vykonové omezeni). Regulator rovnéz tidi spinani
shuntovacich stykaca.

Zakladni technické udaje:

Usporadani dvojkoli Bo6 Bo Rozchod 1435 mm
Max, provozni rychlost 80 km/hod Délka pres narazniky 14 240 mm
Hmotnost 64 t Vykon 1 NM 300 kW
Traké. alter. TA611 W04 260 kW Max. taz. sila (pojezd Bo Bo) 190 kN

Spadovy rezim vykon EDB ¢ini 600 kW pfi proudu 500A. Pfed zastavenim pfi dosazeni rychlosti 5 km/h vstupuje do
¢innosti parkovaci brzda. (JK2-5°-YV81-1,5b; JK5-9°-YV82-3,8b)

Zastavovaci rezim vykon EDB ¢&ini 1020 kW pfi proudu 650A. V tomto brzdicim rezimu neni zajiSténa dostatecna
ventilace brzd. odporniku proto po péti minutach odpada. Odpornik je v tomto rezimu dvakrat vykracovan pfi rychlosti
pod 20 a pod 10 km/h. Pfed zastavenim pfi dosazeni rychlosti 2,5 km/h vstupuje do €innosti parkovaci brzda. (JK2-5°-
YV81-1,5b; JK5-9°-YV82-3,8b)

Otacky jmenovité 1800 min-1

Otacky volnobézné 650 min-1

Max. pteb&hové otacky 2 000 min-1




Uspofadani dvojkoli Bo Bo
Rozchod 1435 mm
Max. Sitka lokomotivy 3100 mm
Max. vyska 4 450 mm
Délka pfes narazniky 14 240 mm
Rozvor podvozku 2 400 mm
Nejmensi polomér projizdéného oblouku 80 mm
Hmotnost 64 t
Hmotnost na napravu 16t
Vykon naftového motoru na lokomotivé 300 kw
Pfenos vykonu elektricky stfidavé
stejnosmérny
Max. provozni rychlost 80 km.h1
Max. tazna sila (pojezd Bo Bo ) 190 kN
Adhezni hmotnost 32t
Trvala tazna sila 104 kN pfi rychlosti (pro 1i 2 15,4 km.h-1
motor)
Max. tazna sila (pojezd Bo ) 95 kN
Trvala tazna sila 52 kN pii rychlosti (pro 1 motor) 12,1 km.h-1
Vykon elektrodynamické brzdy 1 020 kW
Max. brzdna sila 110 kN
Obsluha lokomotivy
Start

Pted startem je nutno provést prohlidku pojezdu, motoru a mechanickych ¢asti dle piedpisu pro strojvedouci (V2). V elektrickém
Start prvniho dieselu provedeme takto :

Na stanovisti, ze kterého chceme startovat, pfesuneme paku smérového kontroléru do polohy D. Po stisknuti tlacitka startu a
zasunuti pastorku startéru do vénce motoru dojde ke zvySeni startovaci dodavky paliva a k otaceni spalovaciho motoru. Na panelu
signalizace poruch sviti diody startu (2), tlaku oleje (6) a nabijeni (7). Po nastartovani spalovaciho motoru musi vS§echny kontrolky
zhasnout. Start se automaticky ukonéi elektronickym regulatorem. Tladitko startu je vSak tfeba drzet az do chvile, kdy zhasne
kontrolka tlaku oleje na pulté strojvedouciho. Spravné zasunuti pastorku startéru mizeme sledovat na otackoméru motoru.
Startovani druhého dieselu je mozno provadet jen pokud je pfepina¢ vykonu (SA 200) prepnuty na vykon pouze prvniho motoru.
Paku kontroléru mizeme mit v libovolné poloze. Dalsi postup je shodny.

Nelze startovat oba soucasné.

Jizda

Na neobsazeném stanovisti ponechat paky jizdniho a smérového kontroléru v zakladni poloze. Na stanovisti, ze kterého bude
lokomotiva ovladana, sepnout zamek brzdy SV 60. Zadat smérovou péakou predpokladany smér jizdy. Smérovou pakou lze
manipulovat pouze pfi stojici lokomotive. Pti nedodrzeni této podminky je nebezpeci poskozeni elektrické vyzbroje a navic pii
zapnuté KBS E dojde k zatc¢inkovani rychlobrzdy. Zadavani vykonu i brzdy se provadi jizdni pakou SG. Pakou lze manipulovat
libovolné rychle.

Jezdit je mozno na prvni nebo druhy agregat nebo na oba agregaty soucasn€. Druhy agregat je mozno pii jizde kdykoliv stopnout
a znovu nastartovat a spinatem vykonu pfipnout do vykonu k prvnimu agregatu. Prvni agregat je mozné pti jizd€ pouze stopnout a
znovu nastartovat jej nelze. Pokud se jede pouze na druhy agregat nebude ucinkovat EDB, nebude topit stanovisté a vzduchovy
panel a neptjde napajeni privésnych voza.

Z prvniho agregatu je napajen predni podvozek, z druhého podvozek zadni. Pfi EDB jsou oba podvozky buzeny spolecné
z usmériiovace prvniho agregatu.

Regulace buzeni

Jizda

Cizi buzeni budice GE je napajeno 110V z vodice 0200 ptes FA 101 (jisti¢ buzeni budice), kontakt KM 160 (styka¢ buzeni),
predfadné odpory R 111, prepina¢ SA 108 (R — zapnuta elektronickd regulace) na koncovy stupeit YKS (tranzistorovy spinac),
ktery ovladany pulzné Sitkovym moduldtorem YPSM, tidi velikost budiciho proudu budice tak, jak to pozaduje elektronicky
regulator.

EDB

EDB je v ¢innosti pouze pii nastartovaném prvnim agregatu. Obvod buzeni budice pii brzdéni se uzavira pres KR 22 (relé brzdy),
odpor R 116, budici vinuti budi¢e GE (F1 — F2), odpor R 117, KR 22 (relé brzdy) na koncovy stupeti ZKS (sviti kladna i zaporna
signalizace). Dekompaudni buzeni ptisobi jen v rezimu brzdy (KM 169, pomocny stykac buzeni sepnut jen v jizd€) a je zavislé na
budicim proudu alterndtoru. Slouzi pro zeslabeni magnetického toku ciziho buzeni a zptesnéni regulacniho systému. Z cidla
buzeni brzdy VA 105 ziskava regulator signal o velikosti budiciho proudu brzdy I,. Smér budiciho proudu (TM), jak v rezimu
jizdy tak v rezimu brzdy, je shodny. Napéti na kotvach (TM) se nemeéni, ale méni se smér proudu (v jizd€ tece od MT1 k MT2,
v brzdé od MT2 k MT).

Cinnost elektronického regulatoru

Elektronicky regulator je jeden a soustfeduje v sob¢é veskerou fidici elektroniku. Regulator se sklada zreguldtoru jizdy a
regulatoru EDB. Svymi vystupy fidi jednotky YPSM a YKS. Vybér regula¢niho systému Jizda — Brzda probiha v jednotce YLJB,
ktera je spolecna pro oba regulacni systémy.



Prvni vana — zdroj, regulace napéti a YKS.

Druha vana — regulace jizdy 1. agregatu.

Tteti vana — regulace II. agregatu.

Ctvrta vana — regulace EDB.

Pro vznik signalu IBJ (Jizda) musi byt splnéno:

Zadan rezim jizda (Ig;), sepnut stykac¢ buzeni (Ig) — sviti J na YLJB.

Pro vznik signalu Ibb (Brzda) musi byt splnéno:

Zadan rezim brzda (IB), sepnut styka¢ buzeni (IG), nesmi byt tlak vzduchu v brzdovych valcich (ITL) — po splnéni téchto

podminek jesté vznika signal proudu kotev (IKV) nebo diagnostiky (ID) a signal ze zesilovace budiciho proudu (UNL3) — sviti B

na YLJB.

Podle polohy stavéce je natocena otackova vacka v regulatoru motor. Regulator otacek dieselu fidi mnozstvi vstiikovaného paliva

tak, aby skute¢né otacky odpovidaly pozadovanym. Podle informaci o skuteénych otackach dieselu BR 102 (vysila¢ otacek

Regulator NR1 (jednotky YPMS, YKS) tidi velikost buzeni budice tak, aby skutecné hodnoty regulovanych veli¢in byly rovny

pozadovanym. Informace o proudu a napéti alternatoru dostava z proudovych VA 101, VA 201 a napétovych UV 101, UV 201

¢idel. Cidla jsou napajena z jednotek YTSS, YBS, YZS napétim +15V. obé ¢idla jsou shodného typu (GA 33).

Skluzova ochrana (jednotky YDOU, YRA) tidi nartist ¢i pokles napéti alternatoru tak, aby tazna i brzdna sila (jednotky YRBB,

YZM, YRIB, YOI) souhlasila s okamzZitou mezi adheze. Informace o skluzu dostava NR1 z ¢idel skluzu US 101, US 201, ktera

porovnavaji napéti mezi TM pies odporovy déli¢. Pies vystupni jednotku YUS je skluz signalizovan kontrolkou HL15.

Na prvnim a druhém stupni je vykon urcen jednotkou YZJK (zadani vykonu jizdy kontrolérem) pro jemné odstupniovani pfi

najizdéni. Na vyssich jizdnich stupnich (zvySovani otacek) pak vykon stoupa plynule s otackami (YZV). Pfi snizovani otacek

klesa vykon okamzité s pohybem kontroléru (SG) smérem doli.

Spinani vzduchovych spojek ventilatorti pro chlazeni chladici kapaliny motoru a chlazeni saciho vzduchu je také fizeno

regulatorem. Spojky spinaji dle teploty:

- voda 87 -90°C

- vzduchu 46 — 52°C.

Pokud dojde vlivem vysokych teplot okoli ke zvySovani teploty vody nebo teploty nasavaného vzduchu dochazi k plynulé korekci

vykonu timto zptsobem:

- pokud dostoupi teplota vody 95°C, dochazi ke korekci vykonu na kazdy 1°C o 10% az do teploty 100°C

- pokud dojde k naristu teploty saciho vzduchu nad 61°C dochazi ke korekci vykonu o 5% na kazdy 1°C az do teploty 71°C

Pti korekei vykonu sviti YZJK.T.

Vykon motoru je téZ zvySovan pri chodu kompresoru asi o 10% aby nebyl motor ptetézovan (sviti YIN.A).

Jednotka YRUS svym vystupnim signalem spina KM 141, KM241 (schuntovaci stykace), ptes jednotku YRUS.SH (asi 30V pred

hornim regula¢nim bodem charakteristiky — zeslabeni buzeni na 40%), tim je na vSech stupnich pln¢ vyuzivan vykon motoru v o

nejvetsim rozsahu rychlosti (max. napéti 600V pii 1800 ot/min).

Pti selhani elektronické regulace vykonu

Prepneme SA108, SA208 (prepinace regulace) do polohy P. V Cinnosti je kontaktni regulace — konstantni buzeni. Buzeni budice

je napajeno z 0200 pres FA101, FA201 (jistice buzeni), KM160, KM260 (stykace buzeni), R111 (pfedfadné odpory), SA108,

SA208 (ptepinace regulace) v poloze P a odpory R115 na minus pél. Prepinani provadime v klidu — SG (jizdni kontrolér) je

v poloze 0.

Pokud jsou ptepinace regulace v poloze P nepracuje EDB.

Vysvétleni k elektrickym schématim

Pismeno s ¢isle za nazvy jednotlivych odstavcd vyjadiuje jednotlivé casti v elektrickém schématu, na kterych se popisované

nachazi. Jednotlivym popisovanym castem téZ odpovida pismeno s Cislici za jednotlivymi odstavci. Pismeno s Cislem za

jednotlivymi odstavci neni vzdy pouzito hlavn€ pokud se jedna o obvod, ktery se nachazi jen na jedné ¢asti.

Na lokomotivé jsou pouzity tFi hladiny napéti:

» 24V baterie — pro Zhavici svicky, startéry, elektromagnety pro zvySeni paliva, kalorifery, okenni ventilatory, bzuéak,
osvétleni, stérace, méfici pristroje, Cerpadla nafty

» 110V baterie —fidici obvody, pomocny pojezd,

> nabijeci dynamo — napajeni ventilatort chlazeni trakénich motora

» 60V nabijeci dynamo — pro ovladani a nabijeni ptivésnych vozl

VSe co je v ovladani pro hlavni motor je ve schématu oznaceno tiimistnym ¢islem s jednickou na zacatku a pro pomocny motor je

ve schématu oznaceno tiimistnym ¢islem s dvojkou na zacatku.

Spolecné ovladaci prvky jsou oznaceny dvojmistnym ¢islem. Vodic jsou oznacovany podle stejnych zasad ctyfmistnymi Cisly.

Ovladani obou motort je vétSinou shodné, proto je v tomto vysvétleni popisovano ovladani prvniho agregatu a piipadné rozdily

jsou popsany zvlast'.

Startovani (B5, B11, B21, B31, B8)

» zapneme odpojova¢ QB1 (24V) a vodicem 1200 jde napajeni ke startéru MA101, pres pojistku FU105 ke stykaci zhaveni
KM134 a vodi¢em 1084 pres pojistku napajeni 24V FUS na vodi¢ 0204. (BS)

» zapneme odpojova¢ QB2 (110V) a vodi¢em 0200 pres jisti¢ fizeni FA2 na vodi¢ 0202 (B9, B10)

» zvodice 0200 pres jisti¢ stavéée FA107, nouzovy stop SV63 a SV63*, tlacitko stopu motoru SB111, SB111* v klidu,
pfepina¢ nouzového pojezdu SV7 v poloze G, klidovy kontakt KR175 (hladina vody a vypina¢ SA175 — zruSeni signalizace
,Nizky stav vody*) a tlacitka staru SB110, SB110* sepnuty na relé chodu motoru KR131, KR133 a na styka¢ dopravniho
Cerpadla nafty KM135. Pfi chodu motoru je KR131 a KR133 napéjeno pies pracovni kontakt KR133 a spinac tlaku oleje
motoru SP112 (minimalni tlak je 0,45 bar). Pfe spinac tlaku oleje SP112 je také rozsvicena kontrolka HL116. (B21)



> napajeni &erpadla nafty MC101 a stopmagnetu YN110 je z vodi¢e 0204 pres jisti¢ ¢erpadel nafty FA113 a sepnuty stykac¢
Cerpadla KM135. (B31)

» zvodice 0202 pies fadi¢ sméru druhého stanovisté SH2+ v poloze 0, uzamceny zamek brzdi¢e druhého stanovisté SV60+,
fadi¢ sméru prvniho stanovisté SH4 v poloze D vodicem 0216 na relé polohy D relé KR130. Z vodice 0211 ptes fadi¢
predniho stanovisté SH3 v poloze D, stlacené tlacitko startu SB110, relé chodu motoru KR131, klidovy kontakt relé nabijeni
KR135 na startovaci styka¢ KR130 ptes jednotku YVTM na pol minus.

- startéry BOSCH na této lokomotivé nemaji vyvedenou svorku pro automatickou kontrolu zasunuti pastorku. Proto je nutné
kontrolovat nabéh otacek motorti na otackomeérech.

- jednotka YVTM je casové relé, které v intervalech 1 sec provadi opakovani startu, jestlize nedoslo k zasunuti ozubeni
pastorku do ozubeného vénce motoru. Opakovaci funkce se zrusi zasunutim pastorku do ozubeného vénce motoru. Jednotka
omezuje startovani na 15 sec. (B11)

» vsilové ¢asti 24V dojde po sepnuti startovaciho stykace KM130 k napajeni startéru MA101 pres pojistku nabijeni 24V
FU101 a jisti¢ nabijeni 24V FA104. Zaroven se dostane napajeni také na elektromagnet zvySené dodavky paliva pii startu
YC120. (B5)

» po nastartovani motoru dojde k sepnuti relé nabijeni KR135 a tim k nabijeni baterie 110V (B8) Po sepnuti relé nabijeni
KR135 dojde k rozpojeni klidového kontaktu v obvodu napajeni startovaciho stykate KM130, jeho odpadnuti a tim
k ukonéeni ¢innosti startéru. (B11, B5)

» start v8§ak povazujeme za ukonceny az tehdy, kdyz dojde ke zvySeni tlaku oleje a tim k sepnuti spinace tlaku oleje SP112 do
polohy napdjeni relé chodu motoru KR131 a relé dopravniho cerpadla nafty KR133. Kontrolka HL116 na pulté
strojvedouciho zhasne. Teprve tehdy je mozné uvolnit startovaci tlacitko. (B21)

Start druhého dieselu (B5, B11)

» zvodice 0211 pres fadi¢ sméru SH13, ktery muze byt v jakékoliv poloze mimo polohu 0, spina¢ vykonu SA200 piepnutém
na vykon prvniho agregatu, sepnuté tlacitko startu druhého dieselu SB210, nestlacené tlacitko startu prvniho dieselu SB110,
SB110*, sepnuté relé chodu prvniho dieselu KR231 (spina shodné s prvnim agregatem) klidovy kontakt relé nabijeni 324V
KR235 na startovaci styka¢ KM230. Chod agregatu je taktéz hlidan pies spinac tlaku oleje SP212. (B11)

» vsilové casti 24V dojde po sepnuti startovaciho stykace KM230 k napijeni startéru druhého dieselu MA201 a
elektromagnetu zvysené dodavky paliva pti startu YC220. (B5)

Zhaveni (B5, B21)

» z vodice 0200 pies jisti¢ stavéée FA107, tladitko zhaveni SB1 na stykac¢ zhavicich svicek KM134. (B21)

» zvodice 1200 pies pojistku zhavicich svicek FU105, kontakt stykace zhavicich svicek KM134 na zhavici svicky RZ101,
RZ102.

Stopovani (B21, B31)

» stisknutim tlacitka stopu SB111* zrusime napajeni relé chodu motoru KR131, KR133 a stykace dopravniho cerpadla nafty
KM135. (B21)

» rozepnutim kontaktu stykace dopravniho ¢erpadla nafty KM 135 dojde ke zruseni napéjeni stopmagnetu YN110. (B31)

Nouzovy stop (BS, B21, B23, B31)

» spina¢em nouzového stopu SV63, SV63+ se zrusi pres stykace dopravnich Cerpadel nafty KM135, KM235 napajeni YN110
(YN210).

- POZOR - lokomotivy od ¢isla 007 nemaji dopravni Cerpadlo nafty. Relé a styka¢ dopravnich Cerpadel jsou ve funkci. (BS5,
B21, B23, B31)

Nabijeni 24V (B6)

» Znabijeciho alternatoru 24V GN101 pres jisti¢ nabijeni 24V FA104, pojistku nabijeni 24V FU101 spina relé nabijeni 24V
KR35 pres jednotku NR1 — YXXR2/05 vyrovnavajici nerovnosti vestavéného regulatoru. V pfipadé poruchy prepneme
prepinac regulace nabijeni SA35 do polohy P — poruchy. Pfi chodu obou dieseld je baterie dobijena z nabijeciho alternatoru
prvniho dieselu pies kontakty chodu prvniho dieselu KR131.

Nabijeni 110V (B8, B20, B21)

» Znabijeciho dynama 110V GN102 pres pojistku nabijeni 110V FU102, diody VD101 na vodi¢ 0200 a do baterie. Regulace
buzeni nabijeciho dynama je pies jisti¢ nabijeni 110V FA103 regulovana elektronickym regulatorem YRN. Pies prepinac
regulace nabijeni SA135 v poloze R spina relé nabijeni 110V KR135, které ma kontakty v obvodu startovacich stykact
KM130 a relé nabijeni KR136 s kontakty v obvodu stykade kompresoru KM170. Kontakty v obvodu startovaciho stykacde
zajist'uji po nastartovani odpojeni startéru od baterie bez ohledu na polohu startovaciho tlacitka a kontakty v obvodu stykace
kompresoru zajist'uji vypnuti spojky kompresoru pfi startu .

» pfi poruSe nabijeni prepneme prepina¢ regulace nabijeni SA135 do polohy P a pfimo sepneme relé nabijeni 110V KR135.
POZOR! — pokud chceme motor startovat, musi byt piepina¢ SA135 vzdy v poloze R !

Chod kompresori (B20, B33, B41)

» z vodice 0202 pies tlakovy spina¢ ovladani kompresoru SP10, spina¢ volby kompresoru SV20, sepnuté relé nabijeni KR136,
KM135 a KM235 (stykace dopravniho Cerpadla nafty) na stykac spojky kompresoru KM170. (B20)

» elektromagneticka spojka kompresoru je ovladana napétim z vodice 0200 pies jisti¢ spojky kompresoru FA16, sepnuty stykac
kompresoru KM170 na elektromagnetickou spojku YC110. ( B33)

» pti rozbéhu kompresoru dojde vlivem napdjeni z vodi¢e 0204 pies jistic méficich pfistrojii, sepnuty styka¢ kompresoru
KM170, klidovy kontakt spinace tlaku oleje v kompresoru k rozsviceni kontrolky mazani kompresoru HL117, HL117+, ktera
zhasne okamzité po dosazeni tlaku oleje v kompresoru. (B41)

Stavéé (B11, B13, B21)

» staveéC nastavuje otackovou vacku regulatoru naftového motoru podle polohy jizdniho kontroléru SG kombinaénimi relé
KR151, KR251, KR52, KR53. (B11)



» napajeni stavéce je z vodice 0200 pies jisti¢ stavéce FA107 vodicem 1350 sepnuté relé otacek v poloze D KR132 pfi jizdé
pfes pomocny styka¢ buzeni KM169, vodicem 1365 na kombinac¢ni palivova relé KR53, KR52 a KRI151, kterymi je
prenasena informace o poloze jizdni paky kontroléru (Greyiv kod — sepnuty jeden z osmi). Napéti je pfivedeno na staveéc
BC101 urceny k fizeni otacek. Dob&hovy spinac prepind kontakty na dva sbérné okruhy. Vodi¢ 1368 napdji relé chodu
stavéce doli KR158, vodi¢ 1367 napdji relé chodu stavéCe nahoru KR157. Prostfednictvim obou relé stavéce KR158 a
KR157 je tizen chod motoru stavéée MR101. (B21)

» ovladani relé otacek v poloze D KR132 je z vodic¢e 0211 ptes jizdni kontrolér SG, spina¢ vykonu SA200, kontrolni relé KR30
v poloze D na relé KR132 v poloze D. U druhého dieselu jde napajeni relé KR232 poloze D mimo spina¢ vykonu SA200.
V poloze D Ize vyzkouset stavéé otacek jednotlivych agregati. (B13)

» otacky jednotlivych stupnid a vykon vyuZitelny pro trakci:

Nastaveni jizdniho kontroléru SG | Otacky Vykon kW
0 650 0

1 625 10
2 650 20
3 700 30
4 850 450
5 1040 70
6 1200 110
7 1400 160
8 1600 210
9 1800 260

Zarazeni sméru (B11, B15)

» napdjeni z vodice 0202 pres fadi¢ sméru na druhém stanovisti SH2+, zamc¢eny zamek brzdy SV60+na vodi¢ 0211. (B11)

» zvodice 0211 ptes fadi¢ sméru SH9 v poloze P, relé blokovani reversu KR15 na EPV sméru vpted YP1. Po prestaveni sméru
s sepnou pomocné kontakty relé izolace KU1, relé ochrany brzdy KU2, relé poruchy KR70 pies konektor signalizace poruch
AH jde napéjeni bud’ pies ptepina¢ pomocného pojezdu KM97, KM98 na pomocny styka¢ jizda — brzda KM3, nebo pokud je
spina¢ pomocného pojezdu SV7 v poloze B ptes relé jizdy KR12, klidové kontakty relé chodu dieselu KR133, KR233 na
styka¢ pomocného pojezdu polu plus KM97 a po jeho sepnuti od pomocnych kontaktl reversu QP vodi¢em 0256 pres kontakt
stykace KM97 na stykac pomocného pojezdu pdlu minus KM98. (B15)

» relé blokovani reversu KR15 je napajeno ptes sepnuté kontakty pii jizdé pomocnych trakcnich stykacih KM111, km211 a pfi
brzde¢ pies kontakty stykace brzdy KM20. (B15)

Zaiazeni jizdy (B11,B19)

» zvodice 0202 pres fadi¢ sméru na druhém stanovisti SH2+, zamceny brzdi¢ na druhém stanovisti SV60+ na vodi¢ 0211 pies
fadi¢ sméru na prednim stanovisti SH6 ve sméru P nebo Z na jizdni kontrolér SG v jizdni poloze na relé jizdy KR11, KR12 a
zarovei na relé jizdy — brzdy KR10 (viz B19 je jen pro signalizaci poruch). (B11)

Ovladani jizdnich stykaci prvniho agregatu (B17)

» zvodice 0202 pres kontakt pomocného stykace jizda — brzda KM3, ktery spina pfi zafazeni sméru, klidové kontakty stykace
buzeni brzdy KM20, klidové kontakty brzdovych stykacdh KM121, KM221 vodi¢em 1314, sepnuty spinac¢ prvni trakéni
skupiny SA101 na ventil trakénich stykacd prvni motorové skupiny YK111 a zaroven pies kontakty relé jizdy KR11, relé
nabijeni 110V KR136 do jednotky YVRR-005 a odtud na pol minus. Jednotka provadi zpozdény odpad linkovych stykaci o
0,5 sekundy. (B17)

Buzeni prvniho agregatu (B17)

» pres sepnuty stykac jizda — brzda KM3 vodi¢em 1309, kontakt relé jizdy KR11, sepnuty styka¢ trakénich motord KM111 na
styka¢ buzeni KM 160 a soucasné pies KR11 na pomocny stykac buzeni KM169. (B17)

Ovladani buzeni a jizdnich stykac¢u druhého agregatu (B15, B17, B19)

» podminkou pro ovladani buzeni druhého agregatu je sepnuti relé vykonu druhého agregatu KR203, které je napajeno z vodice
0211 pres fadi¢ sméru SH14 v poloze P, D, Z sepnuty spina¢ vykonu druhého agregatu SA200, sepnuté relé nabijeni druhého
agregatu a klidovy kontakt startovaciho stykace KM230. (B15)

» ovladani buzeni a jizdnich stykaci druhého agregatu je z vodice 1314 pres kontakt relé jizdy KR11, sepnuté relé vykonu
druhého agregatu KR203 spina ventil trakénich stykach YK211 a pfes kontakty trakcénich stykacih KM211 napajeni jde na
stykac buzeni druhého agregatu KM260. (B17, B19)

Schuntovani (B17)

» zvodice 0202 pres sepnuty pomocny stykac jizda — brzda KM3, klidové kontakty stykace buzeni brzdy KM20, klidové
kontakty brzdovych stykac KM121, KM221 vodicem 1314, sepnuté relé jizdy KR11, sepnuté relé nabijeni KR136 se privadi
napéti na schuntovaci styka¢ KM141. Tento styka¢ spind az po sepnuti jednotky YOUT12 (870V od tachodynamka na
naprave). Zeslabeni buzeni je na 34%. (B17)

Ventilace TM — Jizda (B13)

» zvodice 0202 pies klidové kontakty stykact brzdy KM77, KM78, KM79 na stykac¢ ventilace pfi jizdé¢ KM171 a pfes jeho
sepnuty kontakt z vodice 0202 na vodi¢ 0210 ke stykaci ventilace trakénich motort v jizdé¢ KM71. Z vodi¢e 0211 pfes
jizdni fadi¢ SG sepnuty pfi 2-9°, klidovy kontakt relé brzdy, sepnuty kontakt relé nabijeni KR135, klidovy kontakt vétrného
relé SP171 na jednotku YVTM30/10. (B13)

» Jednotka YVTM30/10 hlida rozb¢h ventilatord TM pies vétrné relé SP171. Kdyz nedojde k rozbéhu ventilatori po zadani
vykonu jizdnim kontrolérem do 10 sekund, zasahuje relé poruchy ventilace KR178. Dale YVTM zajistuje dochlazovani



trakénich motord po dobu 30 sekund po zruseni zadani vykonu kontrolérem — prekryva prechodové jevy sjizdéni a najizdeéni
do stupnd.

Silova ¢ast ventilace trakénich motori — Jizda (B7)

» znabijeciho dynama 110V GN102, pfes pojistku ventilace pii jizdé FU171, sepnuty styka¢ ventilace trakénich motort
KM171 na motor ventilace trakénich motort MV 101 a pfes sepnuty kontakt stykace ventilace v jizdé¢ KM71 na poél minus.
(B7)

Traké¢ni obvod — Jizda (B1)

» kazdy agregat napaji svij podvozek. Z trakéniho usmériovace GU101 pies sepnuté trakéni stykate KM111 na kotvy
trakénich motort MT1, MT2, méni¢ sméru QP na statorové vinuti D1 — D2, D2 — D1 zpét na méni¢ sméru QP na po6l minus
usmérnovate GU101. Do kazdého obvodu jsou jesté viazena Cidla skluzu US101, proudu UA101, napéti UV101. Z téchto
Cidel dostava regulator zpétné informace o velikosti proudu a napéti. (B1)

Zartazeni elektrodynamické brzdy EDB (B11, B12, B19)

» EDB je v ¢innosti jen pfi chodu prvniho agregatu.

» z vodice 0202 pies fadi¢ smérii na druhém stanovisti SH2+, ktery musi byt v hulové poloze, zamek ovladace brzdy na zadnim
stanovisti SV60+, fadi¢ smérti na prednim stanovisti SH6 v poloze P nebo Z, jizdni kontrolér SG v brzdé, vypinac regulace
SA108 v poloze R, na relé brzdy KR21, KR22 a soucasné spina relé jizdy a brzdy KR10. (B19, B11)

» zvodi¢e 0211 pies fadi¢ sméru SH7 v poloze vpied nebo vzad, spina¢ spadového brzdéni na stykaé ventilace trakénich
motord pii spadovém brzdéni KM73. (B12)

Ovladani brzdovych stykaci (B17, B18)

» zvodice 0202 pies sepnuty pomocny styka¢ Jizda — Brzda KM3 vodi¢em 1309, klidové kontakty trakénich styka¢a KM111,
KM211, spinace motorovych skupin SA101, SA201 na ventily brzdovych stykact YK121, YK221 a z téchto ventild do
jednotky YVRR 01/02 na minus pdl.

» po sepnuti brzdovych stykact KM121, KM221 vodi¢em 1324 ptes klidové kontakty schuntovacich stykact KM141, KM241,
pracovni kontakty brzdovych stykach KM121, KM221 na YK20 ventil buzeni brzdy do jednotky YVRR 01/02. Z této
jednotky potom na minus pol. (B17, B18)

» jednotka YVRRO1/01 provadi pii rozepinani brzdy zpozdény odpad ventilu brzdy YK20 o 1 sekundu a brzdovych stykaci
YK121, YK221 o 2 vtefiny.

Ovladani buzeni v brzdé (B17, B18)

» zvodice 0202 pies sepnuty pomocny styka¢ Jizda — Brzda KM3 vodi¢em 1309, sepnuté relé brzdy KR21, sepnuté stykace
brzdy KM121, KM221 na styka¢ buzeni prvniho agregatu KM160. (B17)

» pres kontakty stykace buzeni prvniho agregatu KM 160 v obvodu ventili brzdy je aktivovana jednotka YVRRO01/02, spinajici
ventil stykace buzeni brzdy KM20. Velikost buzeni je touto jednotkou fizena podle zafazeného stupné fadicem SG. (B18)

Piepinani brzdového odporniku (B18)

Pi spadovém brzdéni je hodnota brzdového odporu stala. Pti zastavovacim rezimu brzdéni se z divodu prodlouzeného Gc¢inku

EDB do co nejmensi rychlosti hodnota odporu dvakrat snizuje pfepinanim.

» zvodice 1330 na stykaC¢ prvniho stupné KMI151, k jednotce prvniho stupné YOUT 12, kterd dostava informace od
tachoalternatorku na napravé a pii 20 km/h sepne, tim propoji vodi¢ 1584 na pol minus a umozni sepnuti stykace prvniho
stupné KM151. Ptes sepnuty kontakt stykace prvniho stupné KM151 spina styka¢ prvniho stupné KM251.

» prepnuti na druhy stupeni brzdového odporniku se provadi tak, ze se obdobnym zpiisobem sepnou stykace druhého stupné
KM155, KM255 pres jednotku YOUT 12 pti rychlosti 10 km/h. (B18)

Sepnuti stykaci ventilace trakénich motoru pri brzdé (B14)

» zvodice 0202 pres relé brzdy KR22, klidové kontakty stykacl ventilace pii jizdé KM71, KM171, KM271 na stykace
ventilace pti brzdé KM77, KM78 a KM79. (B14)

Silova ¢ast ventilace trakénich motora pri brzdé (B7)

» z brzdového odporniku druhé motorové skupiny RB201 ptes pojistku ventilace v brzdé FU72 (spadovy rezim) nebo pies
sepnuty styka¢ ventilace trakénich motori pti brzdé KM73 a pojistku FU73 (zastavovaci rezim), sepnuté stykace ventilace
v brzdé¢ KM78, KM79 na motory ventilace trakénich motort MV101, MV201 a pies stykac¢ ventilace v brzdé KM77 na minus
pol. (B7)

Ventilace brzdového odporniku (B1)
Brzdovy odpornik je chlazen ventilatorem, ktery je pohanén elektromotorem MV3. Tento elektromotor je napajen z ubytku napé&ti
na brzdovém odporniku prvni motorové skupiny. Pii zapnuti EDB se automaticky elektropneumatickym ventilem YV20 otviraji
zaluzie nad brzdovym odpornikem a zaviraji se po uplynuti 30 vtefin po zaniku brzdového proudu. Tim je zajisténo dochlazovani
brzdového odporniku. Tento EPV je spindn pfimo z elektronického regulatoru. Proti pietizeni je brzdovy odpornik chranén
ochrannym relé brzdy KU2. Proti ptehiati je chranén termoclankem BT10 nastavenym na teplotu vzduchu asi 400°C, kdy je na
odporniku teplota asi 700°C.

Trakéni obvod pii brzdé (B1)

EDB je v ¢innosti jen pii chodu hlavniho motoru. Napéti v obvodu je stejné jako pii jizd€, pouze se zméni smér proudu.

» buzeni je napajeno trakéniho usmériiovace hlavniho motoru GU101 a proud indukovany v kotvach je pfeménovan na teplo
V brzdovém odporniku.

» do trakéniho obvodu jsou zapojena c¢idla skluzu US101, proudu UA101, napéti UV101, budiciho proudu elektrodynamické
brzdy UA105. Z téchto ¢idel dostava regulator zpétné udaje o velikosti buzeni, napéti, proudu a skluzu.

Parkovaci brzda (B11, B12)

» napajeni z vodice 0211 ptes fadi¢ sméru SH6 v poloze vpted nebo vzad, jizdni kontrolér SG v brzdici poloze na vodi¢ 0226 a
EPV parkovaci brzdy YV81 (1° parkovani asi 1,6b od 2°do 5°polohy kontroléru) nebo YV82 (2°parkovani asi 3b od 6°do
9°polohy kontroléru) do jednotky YOUT12, nebo pies spina¢ poruchy regulatoru SA108, pfipadné sepnuté relé poruchy
KR70 nebo sepnuty spina¢ pomocného kompresoru SA91. (B11, B12)



» parkovaci brzda zasahuje pti poklesu brzdné sily nasledkem sniZzeni rychlosti asi pod Skm/h pii spadovém brzdéni a 2km/h
pfi zastavovacim rezimu. Zasahuje také pii jakékoliv poruse EDB (neni-li EDB z jakéhokoliv divodu v ¢innosti).

Pomocny pojezd na baterie (B15, B16)

» pres pomocny kontakt reversu QP, klidové kontakty relé izolace KUI, ochranné relé brzdy KU2, klidové kontakty relé
poruchy KR70, konektor signalizace poruch AH, vodi¢em 0260 na piepina¢ pomocného pojezdu SV7 v poloze B, sepnuté
relé jizdy KR12, klidové relé chodu dieselu KR133, KR233 na styka¢ pomocného pojezdu plus polu KM97 a pres jeho
pomocny kontakt na styka¢ pomocného pojezdu minus pélu KM98

» Zbaterie 110V jsou napajeny trakéni motory prvniho podvozku. Regulace rychlosti se provadi pakou kontroléru SGO-1°.
Rychlost asi 2km/h. Musi byt sepnut tlakovy spina¢ jimky pomocného kompresoru SP6 spinajici nad 3,5b. Pokud by nebyla
tato podminka dodrzena spinalo by relé¢ poruchy KR70. Pribézné potrubi nemusi byt naplnéno. Smér Ize fadit libovolné.
(B15, B16)

Pomocny kompresor (B16, B32, B35)

slouzi k doplnéni vzduchu do jimek pomocného kompresoru 101 pfi pomocném pojezdu

» z vodice 0202 pies spina¢ pomocného pojezdu SV7 v poloze B, sepnuty spina¢ pomocného kompresoru SA9, tlakovy spinac
pomocného kompresoru SP9 (spina 4b, vypina 6b) na styka¢ pomocného kompresoru KM70. (B32)

» zvodice 0200 pies pojistku pomocného kompresoru FU23 styka¢ pomocného kompresoru KM70 je napajen motor
pomocného kompresoru MK 1. (B323)

» zvodice 0204 pres jisti¢ ovladani kaloriferdt FA20 a sepnuty spina¢ pomocného kompresoru SA9 a sepnuté tlacitko pistaly
SB40 jsou napajeny bzuc¢aky HA11, HA12 (houkacky jsou nepouzitelné). (B35)

Signalizace poruch (B45, B46)

Elektrickd vyzbroj ma centralni signalizaci poruch. Jednotlivé poruchy jsou indikovany LED diodami na panelu signalizace

poruch AH.

HG 1 - Porucha izolace (spina KU1), pietizeni EDB (spina KU2); mechanické zapadky

HG 2 - Signalizuje pokles tlaku vzduchu pokud

a) Sepne tlakovy spina¢ SP6 pii poklesu tlaku v jimkach pod 3,5b a je-li sepnuto relé jizdy KR12
(zatazeni jizdniho stupné)

b) Poklesne tlak v hlavnim potrubi pod 3,5b a sepne spina¢ tlaku vzduchu SP1, je sepnuté relé jizdy
KR12 a nemame-li spina¢ pomocného pojezdu SV7 prepnuty do polohy B

HG3 - Sviti pfi sepnuti startovacich stykacih KM130 nebo KM230. Pres relé chodu druhého dieselu KR230 a

relé vykonu druhého agregatu KR203 jsou aktivovany i ochrany druhého agregatu.

HG4 - a) Pokles hladiny vody ve vyrovnavaci nadrzi, ¢idlem UHI101, UH201 spiné se zpozdénim 10ti

sekund relé nizké hladiny vody KR175, KR275.
b) Pt poklesu otagek dieselu pod 5000t/min na dobu delsi nez 10 sekund
Pti zasahu této ochrany diesely stopnou kontakty KR175, KR275 (nizka hladina vody) v obvodech relé
chodu dieselu. POZOR! Ochranu vyrusime vypnutim SA175, SA275 (vypina¢ signalizace nizkého
stavu vody).

HG5 - Vysoka teplota chladici kapaliny, ¢idlem teploty vody BT121, BT221 pokud stoupne teplota nad 99°C

je napajeno relé zvysené teploty vody KR176, KR276.

HG6 - Nizky tlak oleje motoru, pii poklesu tlaku oleje pod 1b rozepina tlakovy spinac oleje motoru SP113,

SP213.

HG7 - Porucha nabijeni 24V, 110V, sepnut néktery z klidovych kontaktd relé nabijeni KR35, KR135,
KR235.

HG8 - Porucha ventilace trakénich motorti

a) Spinaji relé poruchy ventilace (vétrné relé¢) KR178, KR578 se zpozdénim 10ti sekund pii jizdé
b)  Vadné pojistky napajeni ventilatora pti brzdé FU72 FU73 pii EDB
Prekroceni maximalni rychlosti 90km/h
Za normalniho stavu nesmi svitit Zadna LED dioda.
Logicky soucet poruch je pfeveden na relé poruchy KR70 a rozsviti se sdruzena kontrolka poruchy HL11, HL11+. Relé poruchy
KR70 zptisobi odpad pomocného stykace jizd KM3 a pres jeho kontakty odpad trakénich (brzdovych) stykacd, stykaci buzeni a
tim ke ztraté vykonu (pfipadné k naskoku parkovaci brzdy). Pies kontakty relé otacek v poloze D KR132, KR232 a kontakty
stykace KM160, KM260 je nastaven volnobéh diesel. Svym samodrznym kontaktem zGstava relé poruch KR70 sepnuto i po
odeznéni poruchy. Poruchu anulujeme az prelozenim jizdniho kontroléru S9 do nulové polohy, tim se rozepne relé jizdy a brzdy
KRI10 a pterusi napéjeni relé poruch KR70. Toto zapojeni vylucuje samovolny rozjezd po odeznéni indikované poruchy. Konektor
signalizace poruch musi byt dobfe zapnut. Pies panel signalizace poruch AH je napajen pomocny stykaé jizdy KM3, proto je
zablokovana jizda vykonem bez fungujici signalizace poruch.
Piidavna brzda (B43)
» zvodice 0200 pfes jisti¢ pridavné brzdy FA9 pres kontakty ovladale pridavné brzdy SN polohy neutral a odbrzdéno na
brzdici ventil YV71, ktery je inverzni — pokud ztrati napajeni plni vzduch brzdové vélce. Odbrzdéni se provede ventilem
Y V72 napéjenym ptes kontakty SN v odbrzd’ovaci poloze.
Samocinna pneumaticka brzda (B43, B44)
» z vodice 0200 pfes jisti¢ ventilti samocinné brzdy vodi¢em 0400 pres spina¢ brzdice (zamek) SV60, ovlada¢ samocinné brzdy
jsou napdjeny jednotlivé ventily elektricky fizeného brzdice DAKO-BSE
YV60 |- | Ventil zavérny
YV61 |- | Ventil provozniho brzdéni
YV62 |- | Ventil provozniho odbrzdéni
YV63 |- | Ventil nizkotlakého piebiti




[YV64 |- [ Ventil vysokotlakého §vihu |

Blokovani brzdy (B44)

Ventil blokovani brzdy YV86 je inverzni. Je-1i jeho civka napajena pierusi se pneumaticky obvod mezi rozvadéem samocinné
brzdy a tlakovym relé pro plnéni brzdovych valci.

Jestlize neni YV86 napéjen pracuje brzda normalné.

Napéjeni ventilu blokovani brzdy je z vodice 0211 pfes fadi¢ smért SH11 v poloze P, Z, D, tlacitko jednorazového odbrzdéni
SB86 sepnuty tlakovy spinac bloku za rozvadécem SPS5 a sepnuty tlakovy spinac tlaku v hlavnim potrubi SP2. Napajeni je mozné
rovnéz pres kontrolér SG7 v brzdici poloze. Po sepnuti ventilu YV86 a relé bloku brzdy KR86 je cely obvod sepnut az do
odbrzdéni samocinné brzdy.

Pfi rychlo¢inném brzdéni rozepina tlakovy spina¢ v hlavnim potrubi a rusi napajeni ventilu a relé bloku YV86 a KR86 — brzda
funguje normalné.

Zdroj 60V (B37, B38)

Agregatem ¢islo jedna na pies klinové femeny pohanén zdroj 60V pro privésné vozy GN103.

Pfi béhu zdroje GN103 je pres jisti¢ buzeni zdroje 60V napajeno napét'ové relé 60V KUS3.

Zapnuti zdroje:

» tlac¢itkem zapnuti zdroje 60V SB83 provedeme sepnuti relé zdroje 60V KR83 pies klidové kontakty relé izolace 60V KU84 a
klidové kontakty tlacitka vypnuti zdroje 60V SB84. Po uvolnéni tlacitka SB83 je relé zdroje 60V KR napajeno z vodic¢e 0202
pres své pracovni kontakty a pres kontakty napét'ového relé 60V KU83

dale spina styka¢ zdroje 60V SB83 pies kontakty relé zdroje 60V KR83 a napét'ové relé KUS3. Sepnuti je signalizovano
kontrolkou chodu zdroje 60V HL83

pres kontakty relé zdroje 60V KR83 je ptiveden signal do jednotky YPRG, ktery odblokuje regulaci buzeni. Pfepinac¢em
proudového omezeni SA28 (70 — 100A)

ptes pracovni kontakty stykace zdroje 60V KMS83 a pojistky nabijeni 60V FU83, FU84 je ptfivedeno napéti na zasuvku
propojovaciho kabelu

ptes jistic ovladani nabijeni privadime napajeni na stykac nabijeni v ptivésném voze

ampérmetr PA109 signalizuje velikost dobijeciho proudu — max. 100A

voltmetr PV109 signalizuje velikost napéti

Ovladani dveri (B38)

Pti chodu zdroje 60V ovladame i dvefe propojenych vleénych vozl pres jisti¢ ovladani dveti FA17 (ovladani vozi) a sepnuty
pracovni kontakt KM83 (stykac zdroje 60V.

Z obsazeného stanovisté pres zamek brzdy SV60 pirepinacem ovladani dvefi SV83 a asovy spina¢ BE-JOVO01 dochazi k zavirani
dvefi na vleénych vozech. Stav dveti je signalizovan kontrolkou HL82.

Z neobsazeného stanovisté pres tlacitko ovladani dveti L. strany SB82 a casovy spina¢ BE-JOVO1 provedeme kratkodobé
uzavieni dveri. Strojvedouci musi do 7 sekund provést uzavieni dvefi prepinacem SV83, pokud by tak neprovedl dojde
k opétovnému odblokovani dvefi. Pti pouziti tlacitka SB82 nezhasina kontrolka signalizujici otevieni dveti HL82.

START.

Zapnuty baterie 24V, 110V. Po sepnuti tlac. startu prvni sepne relé chodu NM KR131, KR231, stykace topmagneti KM 135,
KM235. Tlacitko drzet tak dlouho dokud nezhasne kontrolka mazani NM. Potom spinaji startovaci stykace KM130, KM230,
tyto pfivedou napéti na svorky 30 startert. Starter vsune pastorek do vénce a po tomto sepne uvnitt silovy obvod a starter
protaci NM. Obvod KR131 odpoj. baterie 110V QB2, jisti¢ FA107, vypina¢ nouzového stopu SV63 1 stan. tlac. stopu SB111 1
stan. nouzovy stop SV63 2 stan. stop tla¢. SB111 2 stan. pojezd SV7(G) musi byt v poloze generator, relé hladiny chladici
kapaliny KR175, vypina¢ zruseni sig. hlad. vody SA175, tla¢. startu SB110, na civky chodu NM KR131, KR133. Po sepnuti KR
133 pies tlakovy spina¢ min. tlaku oleje SP112 tyto civky drzi, proto je nutno drzet tlacitko startu dokud nesepne tento tlakovy
spinac¢ a nezhasne signalizace mazani NM HL113.

Obvod KM 130 odpojovaé QB2 (110V), jisti¢ FA2. Na neobsazeném stanovisti musi byt smérovy kontrolér v 0 SH2 a také kli¢
brzdy EDB vypnut. Na obsazeném stanovisti smér. kontr. v D SH3, tlac. startu SB110, relé

chodu NM KR131, relé nabijeni KR135, na civku start. styk. KM 130, ktera je uzemnéna el.regulatorem NR1. Start ukon¢i relé
nabijeni KR135.

U 2 NM civka KM230 ma navic spina¢_vykonu 2 agregatu SA200. Stykace KM130, KM230 pfipoji startery na 24V ael.
magnety YC120, YC220 pridaji palivo.

RAZENi SMERU.

Odpoj. bat. 110V QB2, jisti¢ FA2, neobsaz. stan. smér. kontr. SH2 v 0 a spina¢ EDB vypnut. Vodic¢em 0211 (0212) na
smérovy kontr. SH9, SH10, klidové kontakty relé¢ blok. reverzu KR15 (zajiStuji bezvyk.

prepinani jeji civka je napajena jsouli jizdni stykace KM111, KM211 nebo stykac buzeni brzdy KM20 sepnuty). Na epv.
ventily vpied YP1 nebo vzad YP2.

JIZDA.

Sepnutim pom. stykace jizdy a brzdy KM3, sepnutim trak¢. stykaci KM111 a KM211, sep. relé jizdy KR11, sep. relé nabijeni
KR136 a pro druhou tr. skupinu sepnuto relé vykonu KR203. Obvod KM3 po zafazeni sméru pies pom. kontrolni doteky sméri
QP(P) nebo QP(Z) na vodi¢ 0256, zemni relé¢ KU1, relé ochranny brzdového odporniku KU2, relé poruch KR70, zasunut
konektor poruch AH, pfepina¢ SV7 v poloze generator, odpadlé stykace aku pojezdu KM97, KM98, civka KM3.

Obvod KM111 jisti¢ FA2, pom. styk. jizda brzda KM3, odpadlé stykace brzdy KM20, KM121, KM221, vypina¢ 1 trakéni
skupiny SA101, na epv. trake. stykace YK111, el. regulator jej uzemni za podminky, Ze je sepnuto relé jizdy KR11 a stykac
nabijeni KR136. pfi poruse nabijeni je mozno relé KR136 sepnout piepinacem SA135 do poruchy nabijeni(P).

VVV V VYV V




POJISTKY V KOBCE (vpravo dole)
FU 101 nabijeni 100A

FU 2 minus pol 63A

FU 103 zdroje 60V,100A

FU 5 nabijeni 24V,63A

FU 105 zhavici svicky 100A

FU 205 zhavici svicky 100A

FU 23 pomoc.kompresor 25A

FU 171 nap.mot.ventilatora-jizda 63 A
FU 271 nap.mot.ventilatora-jizda 63 A
FU 83 zdroje 60V,100A

FU 84 zdroje 60V,100A

FA 113 jisti¢ stopmagnetu
FA 213 jisti¢ stopmagnetu

Kohouty na vzduchovém panelu.

- Lok. v ¢innosti v ¢ele vlaku. (ovlada brzdu)
Otevieny kohouty 64, 651, 653, 652.  Uzavien kohout 63».

- Lok. v ¢innosti jinde neZ v Cele vlaku. (neovlada brzdu)
Uzavrit kohout za brzdicem 651.

- Lok. jako vagon. Oteviit kohout 632. Uzaviit kohouty 64, 651, 653, 652.

SIGNALIZACE PORUCH NA 714.
LED 1 - a/ signalizace zemniho relé (v kobce vybavit, nadzvednout zdpadku
b/ ptetizeni v el. brzdé trvalii po ukonceni el. brzdéni
prohlédnout KU?2 jstli nezistala slepena (v kobce).




LED 2 - neni tlak v hlavnim potrubi (je-li zkusit $vihem sepnout tlak.
spinac).

LED 3 - po startu zlstal slepen start. styka¢ INM KM 130 nebo 2NM KM230.

LED 4 - nizka hladina vody, stopnout pfislusny NM a vypnout prislusny
spina¢ ruSeni signalizace hlad. vody, (v kobce) - dojet na
jeden NM.

LED S5 - prehiati 1 NM nebo 2 NM - pfislusny NM stopnout a dojet na
jeden NM.

LED 6 - nizky tlak mazaciho oleje 1 NM nebo 2NM - stopnout vadny NM a
dojet na jeden.

LED 7 - porucha dobijeni 24V stopnout stiidavé 1NM a 2NM a dojet na
jeden NM.(vypnout pfislusny vypina¢ regul. dobijeni, potom
jdou oba NM ale nejde dobijeni 24 V.

- porucha dobijeni 110V stopnout stfidavé INM a 2NM a dojet ha
jeden NM.(z dobijeni 110V jsou napajeny el. motory chlazeni TM
od 2 stup. pti vypnuti regul. dobijeni neni chlazeni - vykazuje
poruchu ventilace TM.

LED 8 - zavada ventilace trakénich motord
a/ stane-li se pii el. brzdéni a potom stéle signalizuje sundat
mikrospina¢ na signal. pojistkach (v kobce vlevo dole) a
nepouzivat el. brzdu.
b/ stane-1i se v jizdé stopnout ptislusny NM a dojet na jeden
NM.
¢/ ptekroceni max. rychlosti.

Lok. nestartuje.
Zapnuty baterie 24V, 110V, jistiCe a dva jistie v kobce (vpravo) FA 113, FA213 od stopmagnetu.
Na neobsazeném stan. smér. kontrolér v 0 a vypina¢ (kli¢) brzdi¢e BSE vypnut.
1/ po sepnuti tla¢. startu musi sepnout stykace:
prol NM KR131, KR133, KM135
pro2 NM KR231, KR233, KM235
KdyZ nespinaji kontrolovat - vypina¢e nouzovych stopti na obou stan. musi byt zapnuty, klidové kontakty
stopovaciho tladitka (sepnuty na obsaz. stan., piepina¢ generator - baterije (akupojezdu) v poloze G, dostatek vody v
chladicim okruhu a zapnuta signalizace hladiny vody (v kobce vlevo, vypinace).
2/ sepnuti startovacich styka¢ KM130 - 1 NM, KM230 - 2 NM.
Kdyz nespinaji kontrolovat:
1 NM smér. kontrolér v poloze D, sepnuté tlac. startu SB110, sepnuto KR 131, odpadlé relé nabijeni KR135,
(vyp.poruchy nabijeni musi byt v poloze R); civka start. stykace KM 130 minus pdl ptipoji elektr. regulator.
2 NM smér. kontr. v pol. P,D,Z, vyputy vypina¢ vykonu 2 NM, sepnuty klid. doteky start. tlac. 1 NM SB110 na
obou stan., sepnuto relé KR231, klid. kontakty relé nabijeni KR235, civka startu 2NM KM230 minus na ni
pfipoji elektr. regulator. Tlacitko startu drzime dokud nezhasne kontrolka mazani NM.
Nejde pi‘estavit smér.

Déme smérovy kontrolér do polohy 0.
Kontrolujeme je-1i odpadnuto relé blokovani smértt KR15. Je-li sepnuto kontrolujeme odpadnuti jizdnich stykact
KMI111, KM211 a stykace buzeni KM20.

Napajeni epv. smérii:

smér vpred - smér.kontr., klid. kontakty KR15, epv. YP1.

smér vzad - smér.kontr., klid.kontakty KR 15, epv. YP2.

Lok.nejede.

Nejede ani jedna trakéni skupina.
Po zafazeni sméru musi sepnut pom. stykac jizda-brzda KM3. Obvod KM3 - pomocné doteky smér.piepinace,
izolacni relé KU1, ochr. el.brzdy KU2, rel¢ poruch KR70 (viz signalizace poruch), pfepina¢ akupojezdu v poloze
G a odpadnuty stykace akupojezdu KM97, KM98. Musi byt odpadnuty brzdové stykace KM20, KM 121, KM221. Je-li
smér. kontr. v poloze P nebo Z a jizdni kontr. na stupnich spina relé jizdy KR11, KR12.
Nejede 1 trak¢ni skupina - nespina traké.styk. KM111. Vypinac¢ 1 trake. skupiny zapnout (v rozvadéci). Musi byt
sepnuto relé nabijeni KR136 (civka je napajend z dynama nabijeni 110V 1 NM). Nakonec spina styk.buzeni K160 a
pom.styk.buzeni KM169 pres KR11,KM111.
Nejede 2 trakéni skupina - nespind trakc.styk. KM211. Zapnout vypina¢ 2 trake.skupiny (v rozvadéci). Musi byt
sepnuto relé vykonu 2 traké. skupiny KR203 obvod - smér. kontr. v poloze P,D,Z, vypina¢ vykonu 2 TS na pulté
zapnut, relé nabijeni KR236 sepnuto (civka je napdjena z dynama 110V 2 NM). Nakonec spina styk. buzeni KM260
pres KR11, KR203, KM211.
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Vana A
YRPG 2

Reguldtor zdroje 60 V

Bl = konc. stupen reguldtoru 60 V
B2 = konc. stupen reguldtoru 60 V

YRN 4 Reguldtor nabijeni (I. sekce)
RN = regulace buzeni nab. dynama 110 V v ¢innosti
1581
YRN 4 Reguldtor nabijeni (II. sekce)
RN = regulace buzeni nab. dynama 110 V v ¢innosti
2581
YKS 7 Trakéni spinal - koncovy stupen (I. sekce)
A = regulace buzeni - jizda I.skupina
1571
B = regulace buzeni - brzda
1572
YKS 7 Trakéni spinal - koncovy stupen (II. sekce)
A = regulace buzeni - jizda II.skupina
2571

B nezapojeno

GN 102

GN 202



YMS 12

Registrace doby chodu motoru a spotfebované trakéni energie

T, = doba chodu dieselu (min)
T; = doba chodu dieselu pod zatizZenim (min)
A; = spotfeba energie trakéniho obvodu (kWh)
YMS 12 Registrace doby chodu motoru a spotrebované trakEéni energie
T, = doba chodu dieselu (min)
T; = doba chodu dieselu pod zatizZenim (min)
A; = spotfeba energie trakéniho obvodu (kWh)
YMT 1 .
¥YSS 2 | jednotky zdroje napajeni regulatoru
YBS 8 .
YTSB 4 .
YDS 1 dvojity stabilizdtor 15 V

+

vystup +15 V
vystup -15 V

(neni-1i uvedeno jinak, tykaji se udaje pouze I.sekce)
YIJ 9 diagnostickd jednotka - kontrola Urovné analogovych signdld ¢idel

1 = signal c¢idla proudu kotev I.skupiny UA 101
1511

2+4 nezapojeno

5 = signdl c¢idla proudu buzeni I.skupiny UA 105
1515

6 = signdl ¢idla napéti I.skupiny Uuv 101
1516
YKJ 6 kontrolni a méfrici jednotka
YPSM 17 vyhodnoceni otédc¢ek SM a rozhrani reguldtor - reg. soustava

n = skutec¢né otacky SM (vystup pro otackomér)
1509

+ = pulsné Sirkové modulovany signdl

- = pulsné Sitrkové modulovany signal
YRI 37 omezeni proudu kotev TM a ochrana trakéniho obvodu v reZimu jizd

RI = analogovy vystup regulatoru proudu

PO = logicky signal "porucha"
YZV 36 jednotka vypocétu - formuje charakteristiku HG

RT = zvySenad teplota chladici kapaliny - snizZeni wvykonu BT 111
1540/1541
YRUS 19 omezeni napéti HG a ovladani shuntovacich stykact

RU = vystup reguldtoru napéti

SH = poZadavek na sepnuti shuntovacich stykacua
YODU 12 regulaéni jednotka - omezeni strmosti ndrtstu napéti HG

DU = regulace v ¢innosti (skluz ...)
YRA 12 skluzovad ochrana

BS = signalizace skluzu
YKJ 6 kontrolni a mérici jednotka
YZJK 39 jednotka zadani

(generuje zadané hodnoty proudového a vykonového omezeni v zavislosti

na poloze kontroléru a skutecnych otackach SM)
YIND 5 vstupni jednotka (dekodér 3 + 1) - pro obé sekce

K = od SG 3,SG 3 - stupné 2+9
0215

4 = od SG 6,SG 6 - stupnd 69 KR 53
0233

2 = o0d SG 5,SG 5 - stupn& 4+7 KR 52
0232

1 = od SG 4,SG 4" - stupné& 3,4,7,8
KR 151,KR 251 0231
YIN 4 vstupni rozhrani - galv. oddéleni kontaktni regulace od analog.signdlu

A = sepnut stykac¢ kompresoru KM 170
1237

B = sepnut stykac¢ buzeni KM 160
1347

C = buzeni konc.stupné (vnit¥ni signal regulétoru)

D = stavéc zvysSuje otacky KR 157
1367

E = stavéc¢ snizuje otéacky KR 158
1368
YOUT 11 vystupni rozhrani - galv. oddéleni analog.signdla od kontaktni regulace - pro obé
sekce

A = signalizace skluzu
HL 15,HL 15 0598

B = povel k sepnuti shunt. stykace I. sekce KM 141

1591



C = povel k sepnuti shunt. stykace II.sekce KM 241

2591

D nezapojeno
YTCH 1 : regulace teploty chladici kapaliny SM

1 = povel k sepnuti spojky ventildtoru YV 121
1534
YHV 5 : ochrannd jednotka

H = nizkd hladina vody KR 175
1531

T = prekroceni teploty chladici kapaliny KR 176
1532

n = kritické otacky SM
YIP 3 : impulsni piskovadni - pro obé sekce

1 = povel k sepnuti EPV piskovani
YV 31+34 0539
YVIM 1 : trizeni a kontrola ventilace TM, rizeni startu

V = povel k sepnuti stykacde ventildtoru TM KM 171
1590

P = povel k sepnuti relé poruchy ventilace TM KR 178
1592

1 = sepnuti stykacde startu (periodické zasouvani pastorku startéru) KM 130
1535

Vana C

(neni-1i uvedeno jinak, tykaji se udaje pouze II.sekce)

YIJ 9 : diagnostickd jednotka - kontrola trovné analogovych signdla &idel
1 = signdl c¢idla proudu kotev II.skupiny UA 201
2511
2+5 nezapojeno
6 = signdl ¢idla napéti II.skupiny Uv 201
2516
YKJ 6 : kontrolni a méfrici jednotka
YPSM 17 : vyhodnoceni otac¢ek SM a rozhrani reguldtor - reg. soustava
n = skutec¢né otacky SM (vystup pro otackomér)
2509
+ = pulsné Sitkové modulovany signéal
- = pulsné Sitkové modulovany signal
YRI 37 : omezeni proudu kotev TM a ochrana trakéniho obvodu v reZimu jizdy

RI = analogovy vystup reguldtoru proudu
PO = logicky signal "porucha"
YZV 36 : jednotka vypoctu - formuje charakteristiku HG
RT = zvySenad teplota chladici kapaliny - sniZeni vykonu BT 211

2540/2541

YRUS 19 : omezeni napéti HG a ovladani shuntovacich stykacua
RU = vystup reguldtoru napéti
SH = poZadavek na sepnuti shuntovacich stykacua

YODU 12 : regulacni jednotka - omezeni strmosti ndrlstu napéti HG
DU = regulace v ¢innosti (skluz ...)

YRA 12 : skluzovd ochrana
BS = signalizace skluzu

YKJ 6 : kontrolni a mérici jednotka

YZJK 39 : jednotka zadani
(generuje zadané hodnoty proudového a vykonového omezeni v zavislosti
na poloze kontroléru a skutecnych otackach SM)

YIN 4 : vstupni rozhrani - galv. oddéleni kontaktni regulace od analog.signalu

A = sepnut stykac kompresoru KM 270
2237

B = sepnut stykac¢ buzeni KM 260
2347

C nezapojeno

D = stavéc zvysSuje otacky KR 257
2367

E = stavécC snizuje otéacky KR 258
2368

YOUT 11 : vystupni rozhrani - galv. oddéleni analog.signdlu od kontaktni regulace - pro obé
sekce

A = povel k sepnuti 1l.stupné parkovaci brzdy YV 81
0596

B = povel k 1l.vykraceni brzdového odporu
KM 1512KM 251 1594

C = povel k sepnuti 2.stupné parkovaci brzdy YV 82
0597

D povel k 2.vykraceni brzdového odporu
KM 1552KM 255 1595

YTCH 1 : regulace teploty chladici kapaliny SM




1 = povel k sepnuti spojky ventildtoru
2534
YHV 5 ochrannad jednotka

H = nizkd hladina vody
2531

T = prekroceni teploty chladici kapaliny
2532

n = kritické otacky SM
YMN 6 mazani nakolkul

VA =

P = neni vyuzivana

vV = (mazani nakolkd *izeno tachografem LTE)
YVIM 1 rizeni a kontrola ventilace TM, ¥izeni startu

V = povel k sepnuti stykacde ventildtoru TM
2590

P = povel k sepnuti relé poruchy ventilace TM
2592

1 = sepnuti stykacde startu (periodické zasouvani pastorku startéru)
2535

Vana D

YMJ 5 diagnosticka jednotka
+ = méfend velidina ma polaritu +
- = méfend velicina m& polaritu -
YKM 4 ochrana EDB (generuje vnitf¥ni signdly PB a BP)
IM = prekroceni max. proudu
TO = prehtati odporniku EDB
TM = prekroceni povolené doby ¢innosti EDB v zastavovacim rezimu
YRIB 10 regulace proudu kotev TM v rezimu EDB
IB = z4dand hodnota budiciho proudu TM
vQ) = impulsni vystup rychlosti
YRBB 12 regulace budiciho proudu TM v reZimu EDB
B = max. hodnota budiciho proudu
RI = analogovy vystup reguldtoru proudu
YKJ 6 kontrolni a méfrici jednotka
YZM 11 jednotka zadani
(generuje zadanou hodnotu brzdového proudu kotev TM)
YOI 12 zadani zadané hodnoty proudu kotev a ovladani parkovaci brzd
Pl : 1. stupen parkovani
P2 : 2. stupen parkovani
YKIB 10 zpracovani signdlu rychlosti - vykracovani brzdovych odporniku
1 : 1. vykréceni brzdového odporniku
2 : 2. vykréaceni brzdového odporniku
v : prechod na pneumatickou brzdu (parkovani nebo porucha EDB)
YPV 12 zpracovani frekvencniho vystupu tachoalterndtoru
(vstup od BR 11, BR 12)
YLJB 6 volba rezimu ¢innosti reguldtoru
J : jizda
B : brzda (EDB)
YIN 4 vstupni rozhrani - galv. oddéleni kontaktni regqgulace od analog.signdlu
A = nastaven rezim "jizda"
0531
B nezapojeno
C = nastaven rezim "brzda"
KM 20,SP 3 0533
D = sepnut stykac¢ ventilace TM pt¥i spédovém rezZimu
0268
E = sepnuta relé brzdy
KR 21,KR 22 0227
YVRR 005/005 : casové zpozdéni sepnuti 0.5/0.5 sec.
A : povel k sepnuti EPV trakc¢. stykace I. sekce
1574
B : povel k sepnuti EPV trak¢. stykace II.sekce
2574
YVRR 01/02 : Casové zpozdéni sepnuti 1/2 sec.
A : povel k sepnuti stykace buzeni EDB
1575
B : povel k sepnuti brzdovych stykact
YK 121,YK 221 1576
YXXR2 30/05 : casové zpozdéni rozepnuti 30/5 sec.
A : zpozdéni uzavreni Zaluzii nad odpornikem EDB
0573
B : zpozdéni odpadu relé nabijeni ptri kratkodobych vypadcich

1204

Yv

KR

KR

KM

KR

KM

KR

KM

YK

YK

YK

YV

KR

221

275

276

271

278

230

12

73

111

211

20

20

35



714 - Popis vzduchotlakového zarizeni

1) Napajeci potrubi (silna nepferusovana cara)

Stlaceny vzduch pro brzdovd zafizeni a ostatni tlakovzdusna zafizeni na lokomotivé, dodava dvoustupriovy
kompresor (1) typu 3 DSK 100. Kompresor je umistén v predni kapoté a je pohanén od hlavniho dieselmotoru pres
prevodovky a vypinatel nou elektromagnetickou spojku klinovymi femeny. Kompresor (1) nasava vzduch z prostoru
kapoty do dvou valcl prvniho stupné. Z nich je vzduch vytlacovan pres mezichladic, ktery je ofukovan ventilatorem
umisténym na previslém konci hfidele kompresoru, do valce druhého stupné. Na mezichladici je pojistny ventil (37)
sefizeny na 0,4 Mpa. Dale je na potrubi 1. stupné napojen odlehCovaci ventil (384), ovlddany tlakem mazaciho oleje

kompresoru. Pfi vypnuti kompresoru poklesne tlak oleje a odlehéovaci ventil vypusti vzduch z 1 a 2 stupné
kompresoru. Na olejovy okruh je napojen tlakovy spinaé, ktery spolecné s relé ovladad kontrolku mazani na
stanovisti. Pfi malém tlaku oleje nebo jiné poruse se kontrolka rozsviti. Pro kontrolu tlaku oleje je umistén vedle
kompresoru manometr. Hodnota tlaku by méla byt v rozmezi 2,5 - 3,5 bar(. Tlak vzduchu na 1. stupni je registrovan
manometrem (533). Z druhého stupné kompresoru je vytlatovan vzduch o tlaku 1,0 MPa pfes dochlazova¢ do

odolejovace (2) a pfes zpétnou zaklopku (241) do dvou hlavnich vzduchojemd (3) o celkovém objemu 1000 |. Na

potrubi od kompresoru ke zpétné zaklopce je pojistny ventil (35) sefizeny na tlak 1,05 MPa. Za zpétnou zaklopkou
(244) na potrubi k hlavnim vzduchojemim je pojistny ventil (36) sefizeny na tlak 1,0 MPa. V3echny pfistroje jsou

umistény v prostoru strojovny u kompresoru. Na vypoustécim otvoru odolejovace (2) je hamontovan odlehcovaci
ventil (38;), ktery je ovladan tlakovym olejem kompresoru (1). Po vypnuti kompresoru odleh¢i Il. stupefi

kompresoru a vypusti kondenzat s odolejovace.

Hlavni vzduchojemy 500 | (3) jsou opatfeny vypoustécimi ventily (22) ovladanymi el.mag. ventilem (55g), ktery je

elektricky ovladan vypinacem na stanovisti strojvedouciho.

Po zapnuti kompresoru je plnén nejdfive pfedni vzduchojem (31) do té doby neZ v ném dosahne tlak hodnoty 5 bar(
(5 min). Potom se zacné plinit i zadni vzduchojem (3,) pfes pfe poustéc (74), ktery je nastaven na tlak 5 bard.

Lokomotiva je vybavena pomocnym kompresorem typu 4174 (14) a zasobnim vzduchojemem 10 | (75). Pomocny
kompresor lze spustit pouze tehdy, pracuje-li lokomotiva na nouzovy pojezd z baterii. Ze zdsobniho vzduchojemu
jde vzduch pres zaklopku (25g) k tlako vému relé (132). Zde je umistén tlakovy spinac (44), ktery udriuje tlak v

zasobnim vzduchojemu (75) v mezich 4:6 bard. Pfi brzdéni je mozno pouZivat pouze pridavhou brzdu. Z hlavnich
vzduchojemu je vzduch veden do napdjeciho potrubi lokomotivy, které je zakonceno na obou celnicich spojkovymi
kohouty (30) a brzdovou spojkou se zrcadlovou hla vici (32).

Z napajeciho potrubi vedou odbocky:

a) Do kabiny strojvedouciho pfes hadici k dvojitym manometriim na stanovisti strojvedouciho. Tlak z napajeciho
potrubi ukazuje cervenad rucicka manometru.

b) K brzdovému bloku, kde napaji pres filtr (33):

- zasobni vzduchojem 50 | (4) pro tlakové relé DAKO TR1 (131) samocinné brzdy pfes kohout (623) a zpétny ventil
(252) a dyzuo 3,2 mm

- pfistrojovy vzduchojem 50 | (5) pfes skrti¢ 0,5 MPa (17) a kohout (634) a zpétny ventil 253
- p¥idavnou brzdu ovladanou elektrickym ovladaéem CKD OBP 2E (54)

- tlakové relé (132) (parkovaci brzda) a tlakové relé (133) (pfidavna brzda)

- elektropneumatické ventily (561,2,3) k ovladani houkacek (49, 50) a pistaly (51)

- brzdi¢ samocinné brzdy DAKO BSE (11) pres pritokomér (58)

V brzdovém bloku je na napajecim potrubi napojen tlakovy spi nac (42), ktery pfi poklesu tlaku pod 0,45 MPa
nedovoli jizdu vykonem a tlakovy spinac (41), ktery udrzuje tlak v hlavnich vzduchojemech v rozmezi 8,3 - 9,8 barl

2) Potrubi samocinné brzdy (slaba nepferusovana cara)
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Stlaceny vzduch z napdjeciho potrubi vstupuje do brzdi¢e samocinné brzdy DAKO BSE (11) pres kohout (653)
pratokomér (58) a filtr, ktery je soucasti brzdice. Brzdic¢ plni vzduchem o tlaku 0,5 MPa pres filtr a kohout (651)
hlavni potrubi lo komotivy. Hlavni potrubi je na obou cCelnicich lokomotivy za konceno dvéma spojkovymi kohouty
(29, 30) a brzdovymi spojka mi (31) pro napojeni priibézného potrubi vlakové soupravy. Tlak v hlavnim potrubi
ukazuji dvojité manometry na obou stanovistich strojvedouciho (¢erna rucicka) (52). Z hlavniho potrubi je odbocka
pfes hadici na hlavni a vedlejsi stanovisté strojvedouciho k ovlada¢im DAKO OBE 1 (10), zadchranné zaklopce (15) a
dvojitému manometru (52). Dalsi odbocka z hlavniho potrubi je k brzdovému bloku. Zde je napojen na hlavni potrubi
rozvadéc¢ DAKO LTR 8" (12), pres ktery se plni pomocny vzduchojem 25 | (6). Rozvadé¢ (12) plni nebo vyprazdnuje
pfi poklesu ¢i stoupani tlaku vzduchu v hlavnim potrubi, fidici vzduchojem 2,5 | (81) v tlakovém intervalu O - 0,38
MPa. Tlak v fidicim vzduchojemu 2,5 | (81) fidi ¢innost tlakového relé DAKO TR 1 (131) pfes inverzni ventil (571).
Tlakové relé pfi zvySovani tlaku v fidicim vzduchojemu prepousti vzduch ze zasobniho vzduchojemu velkym
prarezem pres dvojity zpétny ventil (231) (oddéluje samocdinnou brzdu od brzdy ptidavné a parkovaci) pres uzaviraci
kohouty (631) ke étyfem brzdovym valcim (34), resp. vy poustéji vzduch do atmosféry z brzdovych valcl pfi
snizovani tlaku v fidicim vzduchojemu. Na potrubi od rozvadéce (12) k 2,5 | vzduchojemu je umistén tlakovy spinac
(47), ktery spolecné s inverznim ventilem (571) slouZi k odbrzd'ovani lokomotivy a blokovani samocinné brzdy pfi
pouziti EDB. Odbrzdéni lokomotivy po zabrzdéni samocinnou brzdou se provadi stisknutim tlacitka na stanovisti.
Tlacitko zavede proud do elektropneumatického ventilu (571), ktery se uzavie a odvétra tlakové relé (131) a to vy
pusti vzduch z brzdovych vélch. Elektrické relé drzi ventil (571) pod napétim pokud nedojde pfi odbrzd'ovani
samocinnou brzdou k poklesu tlaku v fidicim vzduchojemu pod hodnotu tlaku 0,3 bard, kdy tlakovy spinac prerusi el.
proud na ventil (571). Ten se otevie a propoji fidici vzduchojem s tlakovym relé (131). Pfi nouzovém brzdéni
(rychlobrzdou, zachrannou zaklopkou) se nutnost nejdfive odbrzdit samocinnou brzdou rusi tlakovym spinacem (43)
a v brzdovych valcich nabiha plny tlak. Elektropneumaticky ventil (571) je ovladan téz od EDB, kterd pti zavedeni 2-9
stupné uzavird ventil (571) a odvétra tlakové relé. Pfi nastavenych brzdovych stupnich EDB je mozno brzdit
samocinnou brzdou pouze vlakovou soupravu. Na hlavni potrubi je napojeno také tlakové cidlo rychloméru (79). Za
dvojitym zpétnym ventilem (231) a kohoutem (631) na potrubi k brzdovym vélcim je odbocka k ruénimu
odbrzdovaci (16) umisténém na stanovisti strojvedouciho, manometriim brzdovych vélcl (53) umisténych na obou
stanovistich strojvedouciho, tlakovému spinadi (46), ktery ma EDB v pfipadé, Ze se pouZije pfidavna brzda. Registraci
tlaku vzduchu v brzdovych vélcich vétsich nez 0,02 MPa pro rychlomér zajistuje tlakovy spinac (78). V brzdovém
bloku je propojeni hlavniho potrubi s napajecim pres kohout (63 2) a zpétny ventil (251), které je pti provozu
lokomotivy uzavieno. Otevira se jen pri zapojeni lokomotivy jako brzdény vagdn, aby se z pribézného potrubi viaku
naplnil zdsobni vzduchojem 50 litrG (4), pro ¢innost samocinné brzdy lokomotivy. Soucasné je nutno zavfit kohouty
(653) u brzdice BSE a kohout (64). Na hlavnim potrubi v brzdovém bloku je napojen tlakovy spinac¢ (42), ktery
nedovoluje jizdu plnym vykonem motoru dokud v hlavnim potrubi nedosahne tlak vzduchu minimalné hodnoty 0,45
MPa a tlakovy spina¢ (43), ktery zajistuje nadfazenost rychlobrzdy nad dynamickou brzdou.

3) Potrubi pfidavné a parkovaci brzdy (€erchovana ¢ara, plna tenka cara)

Pfidavna brzda, umisténd v brzdovém bloku je elektricky ovladana ovladac¢i CKD OBP 2E (54). Ovladace jsou na obou
stanovistich strojvedouciho. Upravovac tlaku (18) upravuje tlak z hlavnich vzduchojem( na hodnotu 0,4 MPa. Tento
upraveny vzduch pfepousti elektropneumaticky ventil (57;) v zavislosti na dobé pfidrZeni rukojeti ovladace (54) v

poloze "brzda", v hodnotach 0 az 0,4 MPa, pies zpétnou zaklopku (27) (zamezuje uniku vzduchu pfi prestaveni
rukojeti ovladace do polohy "jizda") do fidiciho vzduchojemu 1 1 (9). Na potrubi k Fidicimu vzduchojemu je napojen
elektropneumaticky ventil (5515), ktery v zavislosti na dobé pfidrZeni rukojeti ovladace (54) v poloze "odbrzdéni"

vvvvvv

vypousti fidici tlakovy vzduch z Fidictho vzduchojemu 1 | v hodnotéch 0,4 a? 0 MPa. Ridici vzduchojem (9) Fidi
c¢innost tlakového relé (133); pfi zvySovani tlaku v Fidicim vzduchojemu pFfepousti z hlavnich vzduchojem( vzduch o

stejném tlaku jako v Fidicim vzduchojemu velkym prifezem pfes dvojity zpétny ventil (23;) (oddéluje pfidavnou
brzdu od brzdy parkovaci) pfes dvojity zpétny ventil (231) (oddéluje pfidavnou a parkovaci brzdu od brzdy sa-

mocinné), do brzdovych valcl, respektive vypousti vzduch do atmosféry z brzdovych valcl pti snizovani tlaku v
fidicim vzduchojemu. Na potrubi od DAKO BSE k dvojité zpétné zaklopce (237) (slouZi jako nouzové ovladani

samocinné brzdy brzdou pfimocinnou pfi poruse elektrické instalace), je napojen tlakovy spinac (45), ktery vypina
LVZ pfi poutZiti pridavné brzdy. Parkovaci brzda je dvoustupnova a je ovladana automaticky pfi pouzivani dynamické
brzdy. Je napajena z hlavnich vzduchojemU pres upravovac tlaku (20) (prvni stupen) nastaveny na tlak 0,15 MPa,
respektive upravovac tlaku (19) (druhy stupen) nastaveny na tlak 0,3 Mpa. Elektropneumatické ventily (5513'14) na

impuls od dynamické brzdy pfepoustéji tlakovy vzduch pfes dvojcestny ventil (404), ktery oddéluje stupné brzdy do
tlakového relé (13;). Tlakové relé kopiruje tlak vzduchu tim, Ze z hlavnich vzduchojem{ prepousti tlakovy vzduch

pfes dvojité zpétné (23, a 231) do brzdovych valcd. Parkovaci brzda zacind plso bit pfi poklesu Gcinku dynamické



brzdy pfi velmi malych rychlostech a také pfi poruse dynamické brzdy jako jeji nahrada. Za 2 - 5 brzdovy stupen EDB
naskoci prvni stupen parkovaci brzdy. Za 6 -9 stupen EDB naskoci druhy stupen.

4) Elektrodynamickd brzda

Pfi pouZivani EDB je samocinnd brzda blokovana ventilem (571). EDB je tedy nadfazena samocinné brzdé. Pfi

pouzivani EDB nutno pocitat s tim, Ze tato brzda je feSena jako pfidavnd, a proto neni samocinna. Nékteré vlastnosti
EDB jsou shrnuty v nasledujicim popisu.

Obecné vlastnosti elektrodynamické brzdy na motorovych lokomotivich KD

4.1. Elektrodynamicka brzda je fesena ve snaze dosahnout - vysoky vykon, vysoké brzdné sily (v mezich danych

evvs

4.2. Funkci hlavni brzdy i naddle zastava brzda pneumaticka, elektrodynamickd brzda je pojata jako pfidavnda. EDB
proto neni samocinnd a jeji funkce je podminéna funkci nékterych ochrannych jisticich prvkd jakoz i funkci
nékterych zaklad nich zafizeni vozidla (chod naftového motoru, ¢innost centrdlniho reguldtoru, ¢innost kontaktni
logiky, ...)

4.3. Elektrodynamicka brzda je dvoureZimova:

- spadovy rezim (Casové neohraniceny) je uréen pro udrzovani stalé rychlosti pfi jizdé na spadech (v tratové sluzbé)

- zastavovaci rezim (Casové omezeny na 5 minut) je ur¢en pro zastavovaci brzdéni (pfi posunu)

4.4. Pfi ztraté acinku EDB je uvadéna v cinnost dvoustupfiovd pneumaticka brzda parkovaci. | tato brzda ma
charakter brz dy pfidavné a plisobi tlakem 0,15 MPa na 2. - 5. stupni kontroleru a tlakem 0,30 MPa na 6. - 9. stupni
kontroleru. Parkovaci brzda je aktivovana v pfipadé, Ze skutecna hodnota kotevniho brzdového proudu nedosahuje
hodnotu stanovenou pro urcity brzdovy stupen kontroleru. To nastdva bud' pti poklesu rychlosti jizdy k nule, nebo
pfi poruse.

4.5. Parkovaci brzda ma ucinkovat pfi:

- poklesu proudu (po zapnuti EDB pUsobi tato funkce s uréitou prodlevou nutnou pro obvykly nabéh brzdy)

- zasahu vnitfnich ochran v reguldtoru (nadproud, dlouhd doba pouZiti brzdy v zastavacim reZimu, pfehrati
odporniku, pokles rychlosti)

- zasahu relé poruchy
- vypnuti elektronické regulace prepinacem regulace

4.6. Zatizeni pro ovladani parkovaci brzdy vyuZiva fadu spoleénych prvkl a informaci jako zafizeni samotné EDB
(napfiklad: kontrolér, reguldtor, napdjeni, ¢idla, skluzova ochrana, ...), proto je jeji funkce mozna jen v pfipadé, Ze
tato zafizeni pracuji. Nejde tedy o absolutné spolehlivy a nezavisly samocinny systém.

4.7. Pfi poutziti EDB je (ve vazbé na polohu kontroléru) zablokovano provozni brzdéni lokomotivy samocinnou
brzdou, tim je EDB nadtazena provoznimu brzdéni lokomotivy samocin nou brzdou.

4.8. Elektrodynamicka brzda je zablokovana, je-li tlak v brzdovych valcich vétsi nez 0,05 MPa (timto jsou pfidavna
brzda a rychlobrzda nadfazeny nad EDB).

4.9. Pfi indikaci prokluzu (smyku) dvojkoli je automaticky sniZzovan ucinek elektrodynamické brzdy a je zablokovana
funkce parkovaci brzdy.

4.10. Vzhledem k nesamocinnosti EDB i parkovaci brzdy je potreba volit takovy zplsob jizdy a ovladani vozidla, aby i
v pfi padé jejich selhdni bylo mozno na pfislusSném misté bezpecné zastavit ¢i zpomalit.

5) Potrubi pomocnych vzduchotlakovych obvodu (¢arkovana ¢ara)

a) Napajené z hlavnich vzduchojemu

- tlakovy spinac (41), ktery pfi zvyseni tlaku v napdjecim potrubi na hodnotu 0,98 MPa vypina el.mag. spojku
kompresoru. Prvni a druhy stupern kompresoru se odvétra odlehéovacimi ventily (381'2)napojenymi na mezichladic
kompresoru a odolejovac po poklesu tlaku oleje v kompresoru. Pfi poklesu tlaku vzduchu v napdajecim potrubi na
hodnotu 0,83 MPa zapne tlakovy spinac (41) a sepne elektromagneticka spojka a kompresor zacne znovu pracovat.
- v brzdovém bloku za upravovacem tlaku (18) je odbocka k zpétnému ventilu (39) a vzduchojemu (8;). Pfes kohout

(601) je vzduch veden do el. rozvadéce



- pfes kohout (604) napaji liStu se tfemi elektromagnetickymi ventily (561,2,3) umisténou v prostoru pod kabinou.

Dva z ventil( ovladanych Slapkou ze stanovist strojvedouciho prepousti vzduch do houkacek (49,50) a treti ovladany
tlacitky na stanovistich strojvedouciho k pistale (51)

b) Napajené z pfistrojového vzduchojemu 50 | (5) (¢arkovana cara)

Pristrojovy vzduchojem (5) je umistén v brzdovém bloku a je napajen z hlavnich vzduchojemu pres filtr vzduchu (33),
kohout (634), upravovac tlaku (17) nastaveny na tlak 0,5 MPa a zpétny ventil (253). U vzduchojemu je umistén
manometr (534). Na potrubi z pomocného vzduchojemu je napojen:

- kohout (601 1) slouzici pro pfipojeni hadice na ofukovani lokomotivy pfi jeji udrzbé. Je umistén v brzdovém bloku

- pfes kohout (603) lista se tfemi elektropneumatickymi ventily (5510 11,12)- Dva ventily ovladaji piskovaci ventily
(28), jenZ prepoustéji vzduch z pristrojového vzduchojemu do piskovacich kolen (68)

Jeden ventil (5517) ovladd trysku mazani, pfes kohout (605) liSta se tfemi elektropneumatickymi ventily (557,8,9)
ventil (55q) slouZi jako pfiprava pro ovladani spfahla - vzadu. Ventil (55g) ovladany pfepinaem ze stanovisté
strojvedouciho otevira vypoustéci kohout na hlavnich vzduchojemech. Treti ventil (557) slouzi k ovladani zaluzii EDB,
pfes kohout (605) lista se ¢tyfmi elektropneumatickymi ventily (551’2’3’4) umisténymi v prostoru strojovny, ventily
(551'2) ovladaji piskovaci ventily (283,4) ventil (553) slouzi jako pfiprava pro ovladani spféhla -vpfedu, ventil (554)
ovlada trysky mazani, pfes kohout (60g) a upravovac tlaku (21) nastaveny na 3,5 bar( je napajena dvojlidta. Ventil
(555) slouZi k ovladani spojky ventildtoru hlavniho (zadniho) agregatu. Ventil (55g) ovlada spojku ventilatoru

pomocného agregatu (pfedniho) a valecek Zaluzii chladi¢e pomoc. agregatu.

Obsluha vzduchotlakové brzdy a pomocnych vzduchotlakovych okruht

Pfed spusténim naftového motoru zkontrolujte hladinu oleje v kompresoru, kterd musi byt mezi ryskami na mérce.
Po nastartovani naftového motoru oteviete odvodrfiovaci kohouty ve vzduchoje mech a spojkové kohouty na
Celnicich lokomotivy. Ponechte otev fené asi 10 minut. Po uzavieni sledujte dobu potfebnou k naplné ni
vzduchojemu, podle které lze posoudit stav vzduchotlakové soustavy. Zkontrolujte tlak vzduchu v 1. stupni
kompresoru na manometru umisténém v kapoté u kompresoru a tlak oleje v kompresoru. Po kontrole kohout pred
manometrem uzaviete. Zkontrolujte rozsah zafizeni véetné odfuku obou stupiili kompresoru. Pfed vyjetim
prestavte kohout na rozvadéci DAKO LTR "8" podle poZadovaného pracovniho rezimu. Pro jizdu s velkou zatézi (ndk-
ladni vlak) do polohy N a pro jizdu s mensi zatézi (osobni vlak) do polohy 0. Pfed vyjetim rovnéz vyzkousejte vSechny
funkce vzduchotlakové brzdy a pomocnych vzduchotlakovych okruhd.

Zkouska tésnosti samocinné brzdy:

a) Hlavni potrubi a ostatni prostory samocinné brzdy napliite na provozni tlak 0,5 MPa.

b) Po ustdleni tlaku v hlavnim potrubi na hodnotu 0,5 MPa, preruste spojeni hlavniho potrubi s hlavnimi
vzduchojemy prestavenim rukojeti samocinného brzdice do neutralni polohy.

c) Na manometru sledujte pokles tlaku v hlavnim potrubi. Pfi poklesu rychlejsim nez 0,01 MPa za 5 minut je brzda
pokladdna za netésnou.

Zkouska samocinné brzdy - Samocinnym brzdicem snizte tlak v hlavnim potrubi o 0,05 MPa a zjistéte, zda zdrZze u
vSech kol fadné dolehly, poté odbrzdéte a presvédcete se, zda zdrze odlehly.

Zkouska tplIného zabrzdéni - Rukojet ovladace samocinného brzdice presurite do polohy rychlo ¢inného brzdéni, tlak
v brzdovych valcich musi vystoupit na 0,38 + 0,01 MPa.

Zkouska pridavné brzdy - Rukojet ovladace pridavné brzdy presunte do polohy "brzda", tlak v brzdovych vaélcich
musi vystoupit na 0,4 + 0,1 MPa.

Zkouska pomocnych vzduchotlakovych okruht

Pfesunutim paky pro volbu sméru do polohy vpfed a vzad a seSlapnutim nozniho spinace piskovani prezkousejte
funkci piskovani pro oba sméry. Seslapnutim pedalu i stlacenim tlacitek pfezkousejte ¢innost houkacek a pistaly.

Obsluha brzd za jizdy




K zastaveni vlaku a k omezeni rychlosti jeho jizdy se pouzivd zasadné samocinnd brzda. Pfidavna brzda se smi
pouzivat jen k omezeni rychlosti samotné lokomotivy, pfi posunu, pfi zajisté ni vlaku stojiciho na trati nebo ve stanici
a pfi zajisténi lokomotivy proti samovolnému pohybu, je-li v ¢innosti kompresor. Po dobu jizdy viaku je strojvedouci
povinen sledovat cCinnost pfistrojd urcenych pro kontrolu spravného ucinkovani prlibéiné brzdy, predevsim
manometrd hlavniho potrubi, hlavnich vzduchojem brzdovych valcu.

Obsluha samocinné brzdy brzdicem DAKO BSE

Pfi obsluze samocinné brzdy brzdi¢cem DAKO BSE fizeného ovladaéem DAKO OBE 1 se musi postupovat takto:

a) P¥i pripravé brzdice DAKO BSE k provozu - zkontrolovat polohu rukojeti kohoutl v potrubi spojujici brzdi¢ s
napajecim a hlavnim potrubim; kohouty musi byt otevieny, zkontrolovat pfipojeni brzdice na elektrickou sit hnaciho
vozidla

b) PFi plnéni brzdy na provozni tlak - rukojet ovladace se nastavi do polohy provozniho odbrzdéni "O", v této poloze
se podrZi cca 20 sec. a potom se prestavi do jizdni polohy J, po pfipojeni hnaciho vozidla na viak a spojeni hlavniho
potrubi prestavi se rukojet ovladace do polohy vysokotlakého 3vihu, blizi-li se hodnota tlaku vzduchu v hlavnim
potrubi hodnoté provozniho tlaku (0,5 MPa) prestavi se rukojet ovladace do provozni polohy jizdy J

c) Pfi ovérovani tésnosti pribéiné brzdy v odbrzdéném stavu - po vyrovnani tlaku vzduchu v hlavnim potrubi,
pomocnych a rozvodovych vzduchojemech na provozni tlak, pfestavi se rukojet ovladace do zavérné polohy Z, po
ovéreni tésnosti vratte rukojet ovladace do jizdni polohy J

Obsluha ptidavné brzdy ovlada¢em CKD OBP 2E

a) Pfi brzdéni pro regulaci rychlosti, paku s hlavici ovladace pfitahnéte k sobé ve sméru podélné osy lokomotivy, v
této poloze pridrite dokud tlak v brzdovych valcich nedosdhne poZzadované hodnoty. Pokud uhel natoceni paky

nepfesdhne 110 paka se samodinné vrati do jizdni polohy (neutralni).

b) Pfi Uplném provoznim brzdéni pfitdhnéte paku k sobé o 159 do aretované polohy, tlak v brzdovych valcich
vystoupi na hodno tu 0,4 MPa.

c) Pfi provoznim odbrzdovani paku s hlavici ovladace odtlacte smérem od sebe ve sméru podélné osy lokomotivy, v
této poloze pfridrite dokud tlak v brzdovych valcich neklesne na poZzadovanou hodnotu. Pokud Uhel natoceni paky

nepfesahne 119, pdka se samodinné vrati do jizdni polohy.

d) Stojici vozidlo proti samovolnému pohybu zajistéte prestavenim paky do aretované brzdici polohy, musi byt zajis-
téno dopliovani hlavnich vzduchojemd.

e) Paky ovladaci na neobsazenych stanovistich (i pro dvojclenny reZzim) musi byt v poloze aretované odbrzdovaci.

Obsluha odkalovaci nadrzky vzduchojemu

Odvodriovani hlavnich vzduchojeml je provadéno tlacditkem ze sta novisté strojvedouciho. Kondenzat je
shromazdovan ve dvou nadrzkach umisténych na naftové nadrzi. V brzdovém bloku je ze vSech vzduchojem( sveden
odpad do spolecné nadrzky umisténé v bloku. Vypousténi kondenzatu z nddrzek je nutno provadét pravidelné.

1) Kulové kohouty Staff (typ 1800) jsou umistény vSechny v brzdovém bloku a jejich umisténi je dle schematu
nasleduijici.

Kohout 3/4" 634 - Kohout 1/2" 633 - Kohout 1/4" 603

2) Jednosmérné ventily DAKO-JV jsou provedené celé z mosazi. Zaklopka je vyrobena z teflonu a tésnici 0-krouzek z
materialu dle poZadované teploty. Na lokomotivé byly namontovany tyto typy ventil(:

JV 6 96430-139/1 39; JV10 96430-140/1 25,; JV15 96430-141/1 253; JV25 96430-142/3 26,

Piskovani se pouziva pfi rozjezdu vlaku pro zvyseni adheze na vlhkych a znecisténych kolejich, nebo pfi intenzivnim
brzdéni. Piskovani nema byt bézné pouzivano a ma ho byt pouZito jen v krajnim pripadé. Zasobniky pro pisek jsou na
obou stranach ramu lokomotivy. Vika k plnéni jsou na bocich pisec¢nik(. Ze zasobnik( pada pisek do piskovacich
kolen a je veden trubkami, zakoncenymi Sikmo seriznutymi hadicemi pod kola lokomotivy. Posunutim hadic Ize
nastavit jejich spravnou vysku 40 mm nad kolejnici. Z piskovacich kolen je pisek dopravovan stlacenym vzduchem
0,5 MPa (5 bar(l) pod kola dvojkoli ve sméru jizdy. Pfi nastaveni trysky piskovaciho kolena nutno dodrzet, aby ryska
oznacujici polohu trysky byla nahote a vzdalenost mezi opracovanou plochou nalitku kolena pro presroubovani
trysky a vnitfni hranou Sestihranu trysky byla cca 13 mm.Piskovani se ovlada tlacitkem nebo pedalem na stanovisti
stroj vedouciho. Podle polohy reversni paky kontroleru pro jizdu vpfed nebo vzad je automaticky zapojen ten



elektropneumaticky ventil, ktery ovlada piskovani pro zatazeny smér jizdy.

Pridavna brzda:

Dylada¢ OBP-2E elektricky fizené prfimoinné brzdy
-odbrzdéno (aretovand poloha)
- odbrzdovaci poloha (nearetovana)

- neutrini poloha
- brzdici poloha (nearetovana)
- zabrzdéno (aretovana poloha)

YV 71 inverzni
(pri ztrat¢ napéti brzd
YV 72 odbrzdovaci
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2. ODOLEJOVAC . 52. - TLAKOMER DVOHTY
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€ VZDUCHOJEM RIDICT 25 ¢ 52, PRUTCKOMER ,
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¢ BRZDIC DAKD BSE et KOHOUT 174 S GOV [Ranm
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/8 TLAKOVE RELE DAXG IRI 3. KOHOUT 3,4 .
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JeTATHRANNA ZAKLOPKA 35, KOHQUT T

76 00BRZDOVAC PALUBME 66. HADICE ON 5

/% UPRAVOVAC TLAKU 05 MPa 7. HADILE ON ZS

1¢ UPRAVOVAC TLAKU Ot MPa $3. PISECNIKOVE KOLENG
JUPRAVOVA( TLAKU 0.3 MPa 69. TRYSKA MAZANI
. 22UPRAVOVAC TLAKU 0,15 MPa 70. ZASOBNIK MAZANI

2 UPRAVOVAC TLAKU 0,35 MPa 71 FILTR MAZWVA

LZVENTIL VYPOUSTEC DALK. OVL. ;2. VENTUL ZPETNY IMAZIVO]

23 VENTIL DVOUITY ZPETNY 73. HADICE DN 10

Ly VENTIL ZPETNY 1 V7 7%, PREPOUSTEL VZOULHU
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23 VENTIL ZPLTNY DAKO 77. .
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| 29SPOJKOVY KOHOUT AKH L 79, TLAKOVE £inL0 RYCHLOMERU
| 3¢ SPOJKOVY KOHOUT AKH P ‘20. HADICE ON 4

¥ SPOJKA BRZDOVA

32SPOJKA BRZDOVA {ZRCADLOVAI

33 FILTR VZDUCHU
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&9 HOUKACKA VELKA

45 HOUKACKA STREDNI




Teplovodni naftovy ohrivaé Eberspacher — D7W na HV i. 714

Popis:

Na hnacim vozidle f. 714 jsou pouzity dva nezdvislé ohfivace D7W. Jeden je zarazen v sestavé chladiciho okruhu prvniho
(hlavniho) spalovaciho motoru a slouzi k temperaci dieselu a zaroven slouzi k posileni vodniho vytapéni napojeného na chladici
okruh spalovaciho motoru. Jednd se o vytapéni stanovisté strojvedouciho, ohfev vody v nadrzi hygienického zafizeni a ohrev
prostoru brzdového bloku.

Druhy je zarazen do vodniho okruhu druhého (pomocného) spalovaciho motoru a slouzi k predehfevu chladici kapaliny
v chladnéjsich klimatickych pomérech.

V obou pfipadech Ize ohtivace pouZit pfi béZicim i stojicim spalovacim motoru. Provoz ohfivacl Ize naprogramovat pomoci
digitdlnich spinacich hodin aZ na sedm dnl dopredu. Lze tedy predehiat chladici kapalinu v motorech a predejit tak studenym
startam.

Provoz:

Ohfivace udrzuji teplotu vody v rozmezi 70 - 80°C dvoupolohovou regulaci vykonu — pfepindnim na plny a snizeny vykon. Plnym
vykonem (7 kW pi spotiebé paliva 0,9 dm>/h) pracuje ohfiva¢ do teploty 80°C, kdy se pfepne na snizeny vykon (1,75 kW pfi
spotiebé paliva 0,22 dm>/h). Pokud teplota vody klesd, po dosazeni teploty 70°C prejde ohfivag opét na plny vykon. Pokud po
prechodu na sniZzeny vykon teplota nadale stoupd, dojde pfi teploté 84°C k preruseni dodavky paliva a motor dmychadla ohftivac
dochlazuje cca tfi minuty. Motor vodniho Cerpadla zlistava naddle v Cinnosti. Pfi dalsim poklesu teploty vody na 70°C dojde
k opétovnému spusténi ohfivace, ktery zacne pracovat plnym vykonem.

V normalnim provoznim stavu odebird ohfiva¢ proud v rozmezi od 2 A (snizeny vykon) do 4 A (plny vykon). Pokud jsou zapnuté
odpojovace baterie, Cini celkova vlastni spotfeba vozidla asi 10 A (den) — 20 A (noc) a proud elektromotoru kalorifer( je pfiblizné
4 az 6 A.Vrelaci stémito proudovymi odbéry Ize odhadnout maximalni dobu provozu jednotlivych zafizeni pfi napajeni

z baterie (kapacita 150 Ah) pfi stopnutych naftovych motorech.

PFi vypnuti ohfivace dojde k okamZitému preruseni dodavky paliva, ale elektromotor dmychadla a motor vodniho Cerpadia
pracuji jesté cca tfi minuty. Z tohoto dlvodu je zakdzano vypinat zafizeni pomoci jistici FA 181, FA 182, FA 281 a FA 282. Hrozi
nebezpedi tepelného poskozeni ohfivace. Tyto jistice maji byt v béZném provozu opatfeny bezpecnostnim zdvérem. To
samoziejmé neplati pro havarijni pfipady, kdy je potfeba jistice vypnout ihned.

Ohfivac je napojen mimo odpojovac baterie a pokud napéti na svorkdch fidici jednotky ohfivace klesne pod 21 V nebo prevysi
hodnotu 30V, vyhodnoti fidici jednotka toto jako poruchu a zablokuje dalsi ¢innost ohfivace.

Ridici jednotka déle vyhodnocuje provozni a poruchové stavy ohfivace (teplota, hlida¢ plamene) a na jejich zakladé Fidi,
popfripadé blokuje jeho dalsi ¢innost.

V pripadé nefunkcnosti se doporucuje zafizeni vypnout a opét zapnout - maximalné dvakrat!

Rozmisténi ovladacich pristroji:

Na druhém stanovisti nad vari¢em jsou umistény tfi pfepinace, kontrolka a digitalni spinaci hodiny:

- levy prepinac (SV 81) ma tfi polohy - ée%dlo, 0 - vypnuto,1 - topeni

- prostredni prepinac (SV 82) slouZi k navoleni ohfivace pfislusného motoru
- kontrolka (HL 81) sviti po pfepnuti SV 81 do polohy ,¢erpadlo” nebo ,topeni”
- pravy prepinac (SV 36) ma dvé polohy: @ kalorifery se spusti pfi teploté vody 55°C

RS kalorifery se spusti spinaci na pulté fizeni
. Ubytek vody-nutno vypnout-jinak druhy motor nemia el. vykon.

SIGNALIZACE
HLADINY VODY

vVYP ZAP

DIESEL 1

SA175

VYP ZAP




snimag tiaku
HP - el.rychlomér

i3S

kohout \

O
@@

malé celo - vzduchovy panel

+ - ep. faluzie el, brzdy

YV86 odvétra brzd valce pfi el brzdé
nebo pii pouZiti blok. brzdy

2 - ep. odvodnéni jimek

J - ep, aut. spfdhla
4 - ep. pisel
5 ~ ep. plsek

YV&1 epv.park.brzdy (1,5b; do 5°)
Yy82 epv.park brzdy(piny tiak; nads’)

6 - i o
piidavna brzda

SP1 - 5 Bar hl, oti'ubi YV brzdi(i[werzni;odpadnepfiztrété+)

3P 2 - Dblok, brzdg iz edord

SP 3 - blok, LIB

SP 5y - Dlok. LDB

SP & - nlok, pFi ekapojezdu

S2 T - Vyluka V2

29 - pom. kompresor(t-¢h)

5P 10 ~ hl. vzduch, kompresor

B2 11 - tlakovy spinal rychlméru

BG.


Gavlas
Text napsaný psacím strojem
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