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0  Zkratky

Vyznam zkratek pou itych v dokumentu:

CRV
RTR
DPV
DIS
RKM
BZI
BVM
NR1

NR5

BM1
BM2

ARR
PT

R
A
N
ZR
ZA
NB
IN
ouT
A/D

NVL
RL
DL

kabel UIC

<>
IIXII
Jtext”

[X]

Centrélni Regulator Vozidla

Regulator Trakce

Diagnosticky Po ita Vozidla

Zobrazovaci jednotka strojvedouciho

Blok izeni krokového motoru stav e

Blok zapalovacich impuls (buzeni HG a TA)

Blok vykonovych m ni  nebo-li (Blok z ValaSského Mezi i i :-))
Sestava regulator v hlavnim rozvad i (obsahuje CRV, DPV, RTR)
Sestava regulator ve strojovn (obsahuje BVM, BZI, RKM)

M ni nap ti TA pro buzeni
M ni nap ti TA pro buzeni

Automaticka regulace rychlosti (funkce i za izeni)
Pom rny tah

Re im ru niho izeni lokomotivy

Re im automatického izeni lokomotivy

Re im nouzového izeni lokomotivy

Re im zkouSeni lokomotivy v ru nim izeni

Re im zkouSeni lokomotivy v automatickém izeni
Nouzoveé buzeni

Karta po ita e pro vstup dvoustavovych signal
Karta po ita e pro vystup dvoustavovych signal
Karta po ita e pro vstup analogovych signal

Narodni vlakova linka (sklada se z DL a RL)

idici linka ( izeni vlaku)
Diagnosticka linka (poruchy, informa ni systém a jiné ...)
mnohoilovy (13 a 18 dle verze) kabel pro p enos signal po
vlakové souprav

Poloha X p epina e

Re im (provozu, jizdy, izeni,...) X

Text zobrazovany na displeji

Tla itko X (a ji samostatné i na klavesnici, displeji)
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1  Uvod

Dostava se Vam do rukou navod k obsluze rekonstruované lokomotivy ady
754. Na lokomotiv je ponechan p vodni spalovaci motor, trak ni dynamo, trak ni
motory a topny alternator.

Elektrickd idici a ovladaci &st je v3ak zcela nova. idici systém je
postaven na pr myslovych mikropo ita ich. Lokomotiva se idi ty polohovou hlavni
jizdni pakou a p vodnimi ovlada i brzd (OBE-1, BP). Pro pohodiné zadavani
po adované rychlosti v reimu ,, A“ je lokomotiva vybavena zadavaci klavesnici. Pro
zobrazovani provoznich, diagnostickych, poruchovych i dalSich udaj byl na ka dé
stanovist dosazen barevny graficky displej s tla itky pro volbu funkci, vyb r hodnot

i dialog se strojvedoucim. Displej slou i i jako zo brazova tachografu.

Lokomotivu je mo no provozovat v reimu vicenasobné ho izeni po UIC
kabelu, za timto U elem byly na ela lokomotivy dosazeny zasuvky UIC.

Na idici pult jsou dale dosazeny prvky pro ovladani dve i a osv tleni viaku
p es UIC kabel, p epina konfigurace UIC kabelu a dalSi prvky.

idici po ita , diagnosticky po ita a regulator pohonu jsou umist ny na
prvnim stanovisti v hlavnim rozvad i. Blok vykonovych jednotek pro izeni nabijeni,
buzeni a vlastni izeni spalovaciho motoru se nachazi ve strojovh u rozvad e
topeni.

Na lokomotiv je instalovana vykonna diagnostika i propracovany systém
Zji§ ovani poruch a mimo adnych stav . Oboji ma za cil usnadnit obsluhu a servis
lokomotivy.
idici systém je moné p epnout do reimu zkouSeni, kdy Ize s vyhodou
zkouSet r zné jizdni manipulace v etn brzd ni, ovladani motoru, reimu
automatického izeni, spinani styka (p i stopnutém motoru) a jiné. Tento re im lze
pou it i pro vyuku strojvedoucich.

Rekonstruovanéa lokomotiva 754.050 je 18.4.2008 p ipravena na sv |
pravidelny vykon ve stanici Trutnov hlavni nadra i.
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7 7
2 izeni

Lokomotivu je mo no provozovat v re imu ,s6lo", jak o iv re imu nasobného
izeni jako , idici* i ,pod izenou”, kdy je izena z jiné lokomotivy stejné ady nebo
z libovolného vozidla (trak niho i idiciho vozu) komunikujiciho po jedné
z implementovanych vlakovych linek (sb rnic) nap .: po narodni viakové lince dle
standardu D (TN 28 1500).

Reim ,s6lo* je zcela shodny s reimem , idici“ atyto reimy se nijak
nerozlisuji.

2.1 Spina izeni

Zakladnim ovladacim prvkem pro nasobné izeni je spina izeni v ka dém
pultu strojvedouciho s polohami:

<0> izeni vypnuto
<2> izené (slave)
<1> idici (master)
2.1.1 Povolené kombinace spina izeni

Na stanovisti, ze kterého se bude idit vlak (obvykle elni stanovist ), se

p epne spina izeni do polohy <1>. Na opa ném stanovisti lokomotivy m e byt

spina v poloze <0> nebo <2>. Je-li lokomotiva provozovana jako postrkova, vio ena

i jako vlakova s p ip ei a je-li p itom izena po vlakové lince, sepne se na jednom

(libovolném) stanovisti spina  izeni do polohy <2> a na druhém do polohy <0> nebo
te <2>.

V celé souprav izené po vlakové lince (i pi vice trak nich i idicich
vozidlech) musi byt prav jeden spina izeni v poloze <1> ( idici). Na ostatnich
trak nich vozidlech musi byt alespo jeden z p epina  tohoto vozidla v poloze <2>
( izeny).

Je-li lokomotiva provozovana jako postrkova, vioend i jako vlakova
spip eia neni pitom izena po vlakové lince , sepne se na obsazeném stanovisti
spina izeni do polohy <1> a na druhém do polohy <0> nebo <2>. Lokomotivu
potom ovlada strojvedouci mistn tak, jako by pracovala v sélo re imu, pouze uvede
brzdi do pot ebné polohy (obvykle do zav ru).

Poznamka: Jsou-li oba spina e izeni v poloze <0>, nebude lokomotiva reagovat na
adné idici povely vyjma nouzového stopu.

2.1.2 P echod do stavu, idici"

Po p echodu do stavu ,, idici* z stava aktivovan zav r brzdi e, aby nedoSlo
ke zbyte nému vyprazdn ni hlavniho potrubi ( idici jimka brzdi e je toti v tuto chvili
jest pradzdnd). Ke zruSeni zav ru dojde bu okamit p eloenim ovlada e OBE-1
do polohy <B> nebo <R> nebo se zpod nim 5spo peloeni do n které
z dopl ovacich poloh (<O>, <P> nebo <S>).
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2.1.3 Stav , izeny"

Neni-li na &dném stanovisti lokomotivy spina  izeni v poloze <1>, je
odv trana idici jimka brzdi e, aby se p ipadna nemo nost zavedeni zav ru projevila
bezpe n jSim sm rem (brzd nim). Je-li lokomotiva propojena kabelem nasobného
izeni s vozidlem, je je ve stavu,, idici“, je zav r po celou tuto dobu aktivovan. Neni-
li tomu tak (lokomotiva je sama nebo nikde v souprav nebylo aktivovano
stanovist ), je zav r zaveden jen tehdy, je-li lokomotiva zabrzd na. Tim je zajist no,
e po vypnuti izeni dojde k zabrzd ni lokomotivy i vp ipad , e tak strojvedouci
zapomene u init (vypnutim izeni je zruSena parkovaci brzda a p idavnou brzdu je
pizm n stanovist obvyklé odbrzdit).

214 Doporu eni pro provoz

P ed zapnutim izeni zkontrolujeme, zda je voli sm ru ve st edni (nuloveé)
poloze <X>, jizdni kontrolér v poloze <0> a ovlada OBE-1 v poloze <J> nebo <Z>.

2.2 P epina vyb ruvozidla

idici systém umo uje rozliit jednotlivé agregaty a t i spojenych lokomotiv
754 izenych z n které z nich, spojit Ize vSak i vice lokomotiv s tim, e je nebude
mo né ovladat samostatn . Kvolb agregatu slouip epina Vyb rvozidla . Poloze
<Loko> vdy odpovida vlastni lokomotiva, poloze <Motl> lokomotiva nejblie
sousedni a poloze <Mot2> lokomotivy ostatni (je-li zprovozn no stanovist , které
neni na konci soupravy, pak poloze <Mot1> odpovida ta lokomotiva, kterd ,je vid t*
oknem stanovist ). V poloze <Emot> Ize ovladat vozidlo zavislé trakce a v poloze
<Central> jsou ovladana vSechna hnaci vozidla v souprav .

Déle idici systtm umo uje rozlisit jednotlivé agregaty a dvou lokomotiv
754 izenych z motorového vozu 843 i idiciho vozu 943 (pak pro polohy <Mot1>
a <Mot2> plati toté, co vy3e), p ipadn naopak idit z lokomotivy ady 754 motorovy
v z ady 843 (nebo i vice motorovych voz stim, e je nebude mo né ovladat
samostatn ). Polohdm <Mot1> a <Mot2> pak odpovidaji 1. a 2. agregaty voz 843.

2.3 P epina konfigurace UIC linky

P epina e konfigurace UIC linek pro p edni i zadni elo lokomotivy jsou
umist ny na prvnim stanovisti, na panelu sd lova . Jejich zékladni poloha je poloha
Vypnuto . P epinéni do p isluSné polohy se provadi p epina em pro to stanovist , ke
kterému je p ipojeno dalsi vozidlo.

<Vyp> (vypnuto) - k lince neni p ipojena &dna komunikace, vSechny vodi e
18- ilového kabelu UIC jsou pr chozi.

<MV> (Motorové vozy) - k lince je p ipojen CRV (vodi e 3,4) a DPV (vodi e
7,8), linky na vodi ich 17,18 v obou zasuvkach jsou pr chozi. Tato poloha je ur ena
pro spolupraci s motorovymi, vio enymi a idicimi vozy 843-043-943 a 854-054-954,
pop . s dalSimi vozidly, kterd vyu ivaji vodi e UIC kabelu 3,4 (p enos povel pro
trakci) a 7,8 (p enos povel pro diagnostiku).
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<WTB> - linky na vodi ich 17A,18A a 17B,18B jsou konfigurovany pro
nasobné izeni pomoci standardu WTB (pouze p iprava).

<RIC> - linky na vodi ich 17A,18A a 17B,18B jsou konfigurovany pro
nasobné izeni pomoci standardu pro MV (obdoba MV, pouze po jinych vodi ich UIC
kabelu).

Kopirovani (v etn vypis ) a p edavanit eti stran viz podminky na stran Il
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3 Ovladanitrak nich agregat

V této kapitole budou popsany manipulace souvisejici se startovanim
a stopovanim dieselovych motor , s p ipojovanim a odpojovanim trak nich skupin,
prota enim motoru a s volbou sm ru.

3.1  Start-Utrdl, Neutral, Stop, protd  eni agregatu

3.1.1 Start a stop motoru, p ipojeni a odpojeni trak niho
agregatu

Pro ovladani trak niho agregatu jsou ur eny tla itka [Start-Utrdl] , [Stop]
atla itko [Neutral] .

Stiskem tla itka [Start] dochazi ke startu p isluSného motoru , podminkou je
p itom sm rova paka v n které z poloh <D>, <P>, <Z>. Tla itko neni nutné dr et po
celou dobu startovaci sekvence, ktera je provad na automaticky a dosa enim tzv.
startovacich ota ek je automaticky ukon ena. Startovaci sekvence je okam it
p eruSena a ukon ena stiskem tla itka [Stop] s vyjimkou prvnich dvou sekund po
p itahu styka e KM32 (kdy se pokles nap ti baterie jevi stejn jako stisk tla itka

[Stop] ).

Startovaci sekvence za ind kontrolou komunikace mezi idicim systémem
a jednotkou RKM v NR5 (pokud komunikace nefunguje, neni mo né startovat). Poté
je vyhodnocen stav tlakovych spina  oleje motoru a teplota vody a oleje. Podle
vysledku vyhodnoceni m e dojit k situacim:

normalni start - po stisknuti tla itka [Start-Utrdl] sepne styka
promazavaciho erpadla oleje motoru. Doba promazéavani je 60 sekund. B hem této
doby musi dojit k sepnuti tlakového spina e oleje pro start pOL1l. Po uplynuti
nastaveného asu promazavani sepne styka startu KM31 ase zpod nim 1
sekundy také styka startu KM32. Po dosa eni startovacich ota ek dojde k ukon eni
startu a se zpod nim cca 2 sekundy k odpadu vSech styka

teply start - vp ipad , e je teplota chladici vody spalovaciho motoru +5 0C
nebo vysSi, probiha start stejnym zp sobem, ale as promazéavéani je zkracen na
dobu do sepnuti tlakového spina e, ne vSak na mén ne 10 sekund.

studeny start - vp ipad , e je teplota chladici vody spalovaciho motoru
men3i ne +35TC, nedojde po stisknuti tla itka [Start-Utrdl] k sepnuti styka e
promazavaciho erpadla ana displeji je signalizovana nizka teplota vody
spalovaciho motoru. Start spalovaciho motoru je v pipad nizké teploty vody
nestandardni manipulaci a pro jeho umo n ni je nutné dat sm rovou paku do polohy
<D> a b hem stisku tla itka [Start-Utral] kratce p estavit jizdni kontrolér do polohy
Souhlas <+>. Po sepnuti styka e promazavaciho erpadla ji neni nutno tla itko
[Start-Utrdl] déle dret ajizdni kontrolér je vhodné vratit do polohy <0>. Start
spalovaciho motoru dale probihd jako vpipad normalniho startu, je vSak
zaznamenan do pam ti poruch a nestandardnich manipulaci.

Stopovani motoru se d je stiskem tla itka [Stop]. V p ipad nouze lze
pou ititla itko [nouzového stopu] , které stopuje vSechny motory ve vlaku a blokuje
jejich start a do vypnuti baterii nebo p isluSného jisti e (FA2).
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Krom stopnuti motoru je mo né trak ni agregat i pouze tzv. odpojit stiskem
tla itka [Neutrdl] (po Usp Sném startu je agregat zarove p ipojen). V tomto p ipad
agregat b i na volnob h, nereaguje na po adavek na jizdu ani nezvySuje ota ky
motoru p i protd eni. Op tovného p ipojeni docilime kratkym stiskem tla itka [Start-
Utral] . Odpojovani agregatu se pouiva p i vicenasobné trakci nap . pi jizd po
malém spadu, kdy k pokryti po adovaného vykonu sta i vyuivat pouze n které
agregaty, avSak agregat se nevyplati stopnout, proto e v kratké dob bude zase
vyu ivan.

3.1.2 Protd eni motoru, azenism ru
V poloze <D> sm rové paky je moné protd eni motor pi zvySenych

volnob nych ota k&ch (nap . pro rychlejsi napin ni vzduchojem a podobn ).
Volnob né ota ky lze zvysit v celkem 15 stupnich podle nésledujici tabulky:

stupe o|1,2 (34|56 |7 ]8]]9|10|11|12|13|14]15

ota ky
[1/min]

Stupe volime jizdni pakou. V poloze <+> stupe zvySujeme, v poloze < >
z stavad beze zm ny av poloze jej <-> sniujeme. P idrenim v poloze <+>, resp.
<-> dochdazi k postupnému zvySovani, resp. sni ovani ot a ek.

V polohach <P> a <Z> volime po adovany sm r jizdy. Volba sm ru je vSak
vhit n  blokovdna p i nenulové rychlosti nebo pi poadavku na jizdu (pokud
p eloime paku za jizdy, dojde k reverzaci a po zast aveni, tuto manipulaci vSak
rozhodn nedoporu ujeme). Po navoleni sm ru zarove dojde k nabuzeni topného
alternatoru, nebyl-li ji nabuzen d ive po adavkem na topeni (vyjimkou je nouzové
buzeni nebo blokovani topeni p epina em).

V poloze <X> je poadavek na sm r se zpod nim jedné sekundy zruSen.
Neni-li zapnuto topeni, pak se zpod nim dalSich 5 sekund dojde k odbuzeni
topného alternétoru.

3.2  Ochrany a nouzové buzeni

3.21 Nulovani ochran

V provozu m e dojit k odpojeni trak niho agregatu nebo ke stopu motoru
isamo inn zasahem r znych ochran, viz 10.6.1. Zasah ochrany je zapamatovan
a signalizovan na displeji a po odstran ni p i iny je mo né ochranu nulovat stiskem
tla itka [Neutral] . Pro op tovny start i p ipojeni trak niho agregatu je pak nutné
stisknout tla itko [Start-Utrdl] (aby nulovanim ochrany nedoSlo ihned ke startu i
p ipojeni). Ty ochrany, které nevedou k odpojeni ani stopu, lze v3ak nulovat
i tla itkem [Start-Utrdl] (zde naopak m e byt odpojeni ne adouci).

3.2.2 Jizda na nouzové buzeni

P i poruSe topného alternatoru nebo n kteréhozm ni  BM1, BM2 je mo né
p ejit na nouzové buzeni hlavniho generatoru z nabijeciho dynama. D je se tak

Kopirovani (v etn vypis ) a p edavanit eti stran viz podminky na stran Il
12




m ‘ Navod na obsluhu rekonstruované lokomotivy ady 754 verze 1.2
elektronika sro.

p idrenim tla itka [Neutral] po dobu 5 sekund (na displeji je nouzové buzeni
indikovdno napisem ,Nouzové buzeni“ misto proudu topeni a zobrazenim poruchy
.Nbuz — Nouzové buzeni“, v servisnim obrdzku pohonu hv zdi kou u "Nbuz"
v okénku "stavM"). Ke zruSeni nouzového buzeni pak dojde stiskem tla itka
[Neutral] na dobu del3i ne 2 sekundy, ale krat3i ne 5 seku nd.

Pozn.: Kumulace ty funkci (neutral, nulovani ochran, zavedeni a zruSeni
nouzového buzeni) na jednom tla itku se m e zdat p ehnana, je vSak dobré mit na
pam ti, e na idicim voze jiné tla itko k dispozici neni.

Neni-li po adavek na jizdu, pIni nabijeci dynamo sv | obvykly dkol - dobiji
baterii. Teprve po pichodu poadavku na jizdu je odbuzeno, p ipojeno
k budicimu vinuti hlavniho generatoru a jeho nap ti je izeno regulatorem trakce. Po
skon eni poadavku na jizdu (vyb h, brzd ni, stani) se po odbuzeni generéatoru
a odpadu styka vraci nabijeci dynamo ke své z&kladni funkci. Z tohoto d vodu je
p i nouzovém izeni vhodné jezdit vice vyb hem. Vzhledem k tomu je i nevhodné
vtomto pipad idit vlak v reimu ,A* anaopak se doporu uje pilova jizda
s kontrolovanym vyb hem.

Nouzové buzeni je automaticky aktivovdno p i startu, pokud je spina em
na topném rozvad i blokovano topeni. Zarove je indikovana porucha, e je
blokovano topeni.
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4  Ovladani jizdy

4.1 Reimru niho izeni- R"

Ru ni izeni je zvoleno v poloze <R> p epina e reimu izeni asloui
p edevSim k posunu, pop ipad kjizd za velmi Spatnych adheznich podminek (kdy
ani omezeni ta né sily na minimum v reimu ,A“ nepomaha - viz |. 4.2.6).

4.1.1 Funkce jizdniho kontroléru (hlavni jizdni paky - HJ  P)

Strojvedouci v tomto re imu izeni zadava p imo pom rny tah pakou jizdniho
kontroléru, a to nasledujicim zp sobem:

v poloze <+> (Souhlas) pom rny tah nar std do +100%, této hodnoty
dosdhne z nuly za 8 sekund (do doby, ne alespo jeden pohon za ne tdhnout, je
pom rny tah omezen na +10%);

v poloze < > (Jizda) kladny pom rny tah z stava nezm n n;
v poloze <-> kladny pom rny tah klesa k nule (z +100% za 8 s);

v poloze <0> (Vyb h) kladny pom rny tah klesa na 0% za 4 s.

Krom HJP je v8ak pom rny tah ovliv ovan i ovlada em DAKO OBE-1, kdy
je brzd nim v polohach <B> a <R> omezen na nulu. Po Uplném odbrzd ni je
pom rny tah blokovan na nule a do doby, ne je jizdni péka vracena do polohy <0>
nebo p idr ena v poloze <+>.

4.1.2 P epina Omezeni trak niho proudu

Trak ni proud je moné stejn jako u p vodnich lokomotiv ady 754 omezit
ve ty ech stupnich. V poloze <1/1> (Sipka sm rem dop edu) nejsou trak ni proudy
nijak omezovany (rozjezdovy proud p i 100% PT je pak 3600 A), v dalSich polohach
(<1/2>, <1/3>, <1/4>) je pak proud omezovan postupn na 2800 A, 2400 A
a 2000 A.

4.2  Reim automatické regulaci rychlosti — , A"

Re im automatické regulace rychlosti je navolen p epina em reimu izeni
v poloze <A> a je zékladnim re imem izeni vozidla. V tomto p ipad strojvedouci
zadava re im jizdy a po adovanou rychlost jizdy s o dstup ovanim po 5 km/h.

Z&kladnimi re imy jizdy v automatickém re imu jsou jizda, vyb h a brzd ni.
Vreimu ,Jizda“ smi regulétor rychlosti vytva et pom rny tah v obou polaritach
(tdhnout i brzdit) a pln  ovladat pr b nou pneumatickou brzdu (brzdit i odbrz ovat),
vreimu ,Vyb h" smi vytva et pouze z4porny pom rny tah (nem e tdhnout) a op t
smi pln ovladat pr b nou brzdu. Vreimu ,Brzd ni“ nesmi sniovat U inek
pneumatické brzdy zadany strojvedoucim - tzv. "preference ru niho brzd ni" (m e
vSak tento U inek zvySovat).
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42.1 Zapnuti a vypnuti re imu ,A"

Reim ,A“ lze zapnout p elo enim re imového p epina e z polohy <R> do
polohy <A> (kdykoliv, tedy za stani i za jizdy). Je-li v okam iku zapnuti pom rny tah
kladny, je p echodn zaveden vyb h a k vlastnimu zapnuti regulatoru rychlosti dojde
a po dosa eni nulového PT. P i zapnuti ARR je po adovand rychlost (automaticky)
nastavena na okam itou hodnotu skute né rychlosti (nejvy3e vSak na maximalni
rychlost); touto cestou Ize tedy docilit i takovych po adovanych rychlosti, které
nejsou celo iselnymi nasobky 5 km/h. Preference ru niho brzd ni je eSena trvale,
proto se ARR i p i p ipadném zapnuti b hem ru niho brzd ni chova zcela korektn |,
tj. neodbrz uje pr b nou brzdu, pokud ji strojvedouci p edtim pou il.

Vypnout ARR, tj. p epnout zreimu ,A* do reimu izeni ,R“, Ize op t
kdykoliv, je vS8ak nutné si uv domit, e od tohoto okam iku je provedeni vSech
pot ebnych idicich Ukon pro izeni jizdy vlaku vyhradn na strojvedoucim. Je-li
v okamiku p epnuti do reimu ,R* pom rny tah kladny, p ejde vlak (pohon) do
vyb hu, je-li v8ak v okamiku p epnuti do reimu ,R* pom rny tah zaporny, pak
dojde k odbrzd ni p ipadné dynamické brzdy na izenych vozidlech. U inek
pr b nébrzdy z stane v dy zachovan.

4.2.2 Funkce HJP a OBE-1 - zakladni jizdni re imy
K zadani jednotlivych re im  jizdy slou i op t hlavni jizdni paka (HJP):

v poloze <+> je zvolen reim ,Jizda“ a je davan (strojvedoucim)
souhlas srozjezdem vozidla (nutno dret do dosaen i rychlosti
3 km/h);

v poloze < > je rovn zvolen reim ,Jizda"“, pokud ovSem neni od
d iv jSka zaveden reim ,Brzd ni“; stojici vozidlo se vSak v této
poloze paky nerozjede;

v poloze <-> kladny pom rny tah klesa k nule (z +100% za 6 s)
areim jizdy je zachovan;

v poloze <0> je zaveden reim ,Vyb h“, pokud ovSem neni od
div jSka zaveden reim ,Brzd ni“ a pr b na brzda nebyla
odbrzd na: kladny pom rny tah je omezen na nulu, ARR m e
zadavat pouze zaporny pom rny tah, pneumaticka brzda z stava pin
izena ARR.

Krom HJP je v8ak re im jizdy ovliv ovan i ovlada em DAKO OBE-1:
v polohach <B> a <R> je zaveden re im ,Brzd ni“;

v poloze <J> je reim brzd ni zachovan (vyjimkou je p ipad, kdy po
p edchozim odbrz ovani klesne tlak za rozvad em pod 0.3 baru);

v poloze <O>, <P> a <S> je odbrz ovana pr b na brzda a po
poklesu tlaku za rozvad em pod 0.3 baru je zaveden re im ,Vyb h*“.

Popis funkce HJP a OBE-1 p sobi zdanliv sloit , skute nost je vSak
jednoduché:
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Drime-li hlavni jizdni padku v Souhlasu (<+>), vozidlo se rozjede (po
p ipadném odbrzd ni), samoz ejm nezapomn li-li jsme navolit rychlost.

V poloze Jizda (< >) je adana rychlost udrovana jizdou silou (resp.
brzd nim na spadu).

V poloze Vyb h (<0>) p ejde vozidlo do vyb hu a p ipadn brzdi na spadu
(tého docilime i v poloze <->, avSak pomalejSim poklesem a bez aretace).

Chceme-li p ibrzdit brzdou, p eloime hlavni jizdni paku do <0> a brzdime
pomoci ovlada e DAKO OBEL1 (preference ru niho brzd ni). ARR tento po adavek
respektuje (pop ipad zv tSi), p ipadn si na spadu p ibrzdi (avSak neodbrzdi)
pr b nou brzdu. Odbrzdit musime ru n pomoci ovlada e DAKO OBE1, avSak
ARR z stane ve vyb hu; k dalSi jizd silou musime Gpln odbrzdit pr b nou brzdu.

Odbrzd ni samo inné brzdy po ru nim brzd ni pomoci ovlada e DAKO
OBEL1 je mo no provést i jen kratkodobym p estavenim HJP do polohy <+>.

Neni-li ve vlaku &dny pohon pohotovy k jizd  (jsou-li nap . stopnuty vSechny
motory), je pi hlavni jizdni pace v poloze < > zaveden nuceny vyb h. Tato
skute nost je indikovana ztratou pohotovosti kjizd . Po obnoveni pohotovosti
pohonu Ize nuceny vyb h zrusSit p elo enim hlavni jizdni paky do polohy <+> nebo do
polohy <0>.

4.2.3 Volba adané rychlosti

Volba &adané rychlosti je tla itkova. Zadavaci klavesnice ma u vozidel ady
754 nasleduijici rozlo eni klaves pro volbu rychlost i:

LO/N I kPJ I 110 |l 120 130 | 140 | 150 | 160]
P+ + N solf col 70l 80 |l 90 | 100]
I3 KN KN KN B FO ER B

adand rychlost se voli pomoci pravého pole klavesnice na pultu
strojvedouciho. P imo Ize volit rychlost 5 km/h a celé nasobky 10 km/h v rozsahu od
10 km/h do maximalni rychlosti vozidla (zde 100 km/h), mimo nulovou rychlost (ve
skute nosti -15 km/h, aby vlak zastavil s ur itym nenulovym odrychlenim), ostatni
hodnoty (vSechny ostatni hodnoty kon ici p tkou) volime pomoci korek nich tla itek
[+]a[-] s krokem 5 km/h,tedynap .[70] a[+] d& 75 km/h.

4.2.4 Samo inné parkovani

V re imu automatické regulace je vozidlo v klidu za jiSt no parkovaci brzdou.
Parkovaci brzda je samo inn aktivovana p i poklesu rychlosti vozidla pod 2 km/h,
rusi se p elo enim hlavni jizdni paky do polohy <+>. Pokud nebyla do okam iku
uvoln ni jizdni paky zp t do polohy < > dosaena rychlost vozidla 3 km/h, je
parkovaci brzda znovu aktivovana.

Po p epnuti p epina e reimu jizdy z polohy <A> do polohy <R> za stani
vozidla z stava vozidlo zabrzd no i nadale pomoci samo inného parkovani. Je to
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zd vodu bezpe nosti a zamezeni samovolného odbrzd ni pi vypnuti reimu
automatické regulace. Pro odbrzd ni je nutno zabrzdit pomoci brzdi e p imo inné
brzdy DAKO BP (na alespo 2 bary), krom toho dojde k odbrzd ni parkovaci brzdy
p elo enim HJP do polohy <+>.

4.2.5 Odm ovani délky vliaku

Tla itkem klavesnice [KPJ] Ize p i pohybu vozidla aktivovat odm ovani délky
vlaku podle délky vlaku nastavené v elektronickém tachografu. Po dobu odm ovani
této délky je pozdr ena volba vySsi rychlosti, co Ize s vyhodou pou it p i vyjezdu
Z mista s omezenou rychlosti (p edvolba vy3Si rychlosti). Tla itky [+] a [-] se
vtomto p ipad m ni aktudlni adana rychlost a ne rychlost p edvolena (nelze ji
v3ak tla itkem [ +] zvySit nad rychlost p edvolenou). Rychlosti jako nap . 85 km/h je
tedy nutno up esnit tla itkem [+] a po odm eni délky viaku, manipulace [KPJ]
[80] [+] je zde nespravna: vede k okamitému zvySeni poado vané rychlosti
o 5km/h. Zbytek odm ované délky vlaku je pr b n zobrazovan na displeji,
po adovana rychlost se p itom pravideln st id& s rychlosti p edvolenou.

Stisk [KPJ] za klidu vozidla odm ovani délky vliaku rusi.

4.2.6 Omezovani pom rného tahu

Pom rny tah generovany reguladtorem rychlosti lze omezit. Lze tak u init
zr znych d vod : Spatnd adheze, omezeni hluku, sni eni zati eni mo tor apod.

Ovladacimi prvky jsou tla itka[P-] a[ P+ ] v levé asti klavesnice. Pom rny
tah lze omezit a na 10% s odstup ovanim po 10%. Aktudlni hodnota omezeni
pom rného tahu je zobrazena na ukazateli pom rného tahu. V pipad , kdy je
kladny pom rny tah blokovan a ukazatel omezeni je na 0%, vede prvni stisk tla itka
k zobrazeni omezeni a teprve dalSi stisky kjeho zm n . Krom omezovani
pom rného tahu z stdvd v innosti i omezovani rozjezdovych proud .

427 Re im Osobni / Nakladni

Stiskem klavesy [O/N] je mo nost nastavit ARR do stavu konstant pro provo z
s osobnim nebo nékladnim viakem. Po zapnuti ARR (p epina e reimu izeni do
polohy <A>) je v dy nastaven provoz Osobni.

Indikace re imu "Osobni" nebo "Nakladni" je situova na do pravého dolniho
rohu zobrazeni tachografu v zakladnim obrazku a je funk ni jen p i zapnutém ARR
(,O" - Osobni vlak nebo ,N“ - Nakladni viak).

Pozn.: Nastaveni neovliv uje data (re im brzd ni) ukladana to tachografu.

4.3 Nouzovy re im  izeni — ,N*

Jizda v nouzovém reimu se zavadi oto enim p epina e reimu jizdy do
polohy <N>.

Nouzova jizda se pouije p i takové poruse vystupni jednotky OUT1, ktera
zp sobi odpadnuti relé odpojova e DS1 a odpojeni vystup CRV od technologie.
P epnutim do polohy <N> se p edejde provoznimu brzd ni. CRV vtomto stavu
nem e ovladat brzdu, tu je mo né ovladat pouze pomoci ovlada e OBE-1.
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4.4 Re im zkousSeni ,ZR" nebo ,ZA"

Zavadi se oto enim p epina e reimu jizdy do polohy <ZR> (zkouSeni
s manualnim ovladanim) nebo <ZA> (zkouSeni s automatickou regulaci)
a zabrzd nim p imo inné brzdy.

Je ur en pro vyuku zakladni obsluhy, pro zkouSeni ak nich len a jiné, viz
kapitola 7.
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5 Ovladani vlakového topeni

Vlakové topeni je ovlddano pomoci blokovaciho kli e, ktery zarove sloui
i k odemykéani a zamykani VSET zasuvek na ele lokomotivy. Kli mat i polohy:

<0> vlakové topeni je vypnuto, kli 1ze vyjmout,

<Zima> napdjeni soupravy nap tim 3000V= pro vytap ni vlaku, otd ky spalovaciho
motoru jsou minimaln 680 ot/min,

<Léto> napéjeni soupravy nap tim 3000V= pro nabijeni baterii, ota ky
spalovaciho motoru minimaln 550 ot/min (omezeny vykon).

Zatimco na idici lokomotiv jsou polohy <Zima> a <Léto> p imo povelem
pro zapnuti vakuového spina e topeni, na pod izené lokomotiv slou i pouze jako
p edvolba a k vlastnimu zapnuti je nutné obslouit ovlada na vedoucim vozidle
(d vod je ten, aby byl v zapnutém stavu blokovaci kli pooto en a neSel vyjmout).
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5] DalSi ovlada e

6.1 P epina provozu lokomotivy

P epina je umist n na panelu hlavniho rozvad e. Volba je mo na pouze
vreimu izeni " idici" (poloha <1> spina e izeni) a vztahuje se pouze na dané
vozidlo. Dojde-li k p epnuti spina e izeni na stanovisti do polohy <2> (" izena")
a neni-li p epina reimu provozu v poloze <J> (Jizda), je tento nestandardni stav
signalizovan upozorn nim na displeji a zarove akusticky. P epina ma 3 polohy:

<0O> stav Oh ev vody z trak niho generatoru (sm rova paka musi byt v poloze
<D>),

<J> stav Jizda (Sipka vodorovn ),

<pP> stav Pojezd z akumulatorové baterie.

6.1.1 Oh ev vody z trak niho generatoru

Pro oh ev chladiciho okruhu lokomotivy z vlastniho generatoru je nutné mit
sm rovou péku v poloze <D> a napln né hlavni potrubi.

P i zapnuti oh evu p es displej strojvedouciho, viz 10.9.1, je stav "Oh ev"
vypnut po p elo eni sm rové paky do jiné polohy ne <D> nebo Ize reim "Oh ev"
vypnout pomoci displeje strojvedouciho.

6.1.2 Jizda lokomotivy

Z&kladni stav provozu lokomotivy. Pouze vtomto stavu je lokomotiva
schopna plnit po adavky na jizdu, a u jako , idici“ nebo, izend“.

6.1.3 Pojezd z akumulatorové baterie

P i bateriovém pojezdu musi byt hlavni vzduchojemy napln ny, lokomotiva
zcela odbrzd na a hlavni potrubi musi byt prazdné (rozvad samo inné brzdy je
p ipadn nutné odv trat), aby nedoSlo k zabrzd ni lokomotivy pi odpadu VZ
vd sledku poklesu nap ti zab rnym proudem. Jizdni paku je vhodné dret co
nejdéle, aby byly rozpinany co nejmensi proudy (p i velmi kratkém sepnuti, resp. p i
dosa eni velmi malé rychlosti ijest stani, je riziko sva eni styka ).

6.2 Odpojova trak niho motorul, 2, 3, 4

V poloze <ZAP> linkové styka e p i poadavku na jizdu spinaji, v poloze
<VYP> z stévaji rozepnuty a trak ni proudy jsou omezeny im rn po tu vypnutych
TM. Odpojova e je moné p epinat jen ve vyb hu, pi p ipadném p epnuti pod
vykonem dojde k p echodu do vyb hu (styka e p itom a do rozpadu schématu
zachovavaji stav).

Odpojeni trak niho motoru p ichazi v Gvahu p i ztrat izola niho stavu TM, p i
proto eni pastork nebo podobné poruse.

Ovlada e jsou aktivni bez ohledu na to, zda je lokomotiva idici nebo izena.

Kopirovani (v etn vypis ) a p edavanit eti stran viz podminky na stran Il
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6.3 P epina mazani okolk
<1> provozni poloha,
<0> ovladani EP ventil mazéani okolk obou podvozk odpojeno,

<TEST> ru nisepnuti EP ventil p ikontrole funkce (vratn& poloha do <1>).

6.4 Spina blokovani topeni

Je umist n ve strojovn v rozvad i topeni a sloui k blokovani topného
alternatoru. Pokud je sepnut, je automaticky p epnuto na ,nouzové buzeni“ (viz
kap. 3.2.2).

Kopirovani (v etn vypis ) a p edavanit eti stran viz podminky na stran Il
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7  ZkouSeni CRV a simulace jizdy

7.1  Aktivace re imu zkouSeni

Reim (funkce) ,ZkouSeni* se zavadi pomoci p epina e "Reim jizdy" na
pultu strojvedouciho v polohdch <ZR> a <ZA>, které zarove ur uji, ve kterém
reimu izeni bude CRV zkouSen. Podminkou p itom je, e je lokomotiva zabrzd na
p idavnou brzdou.

Vreimu ,ZkouSeni“ je simulovana trvald pohotovost kjizd , zavislosti na
pneumatické brzdové vystroji vSak z stavaji nezm n ny. Vreimech izeni ,ZR"
i ZA" je vy azena parkovaci brzda, proto musi byt p i zavedeni re imu ,Zkouseni*
zabrzd no pidavnou brzdou a pipadn pi nastavovani délky brzdicich pulz
brzdi e BSE i ru ni brzdou, aby bylo mo né kontrolovat tlak za rozvdd em p imo na
manometru brzdového valce. Tla itka [+] a [-] pro korekci volby rychlosti maji
v tomto p ipad krok pouze 1 km/h, atoip i zaporné po adované rychlosti.

7.2  Simulace jizdy

CRV je vybaven jednoduchym dynamickym modelem vlaku, ktery v re imu
»ZkouSeni“ simuluje odezvu vlaku na izeni. Vstupnimi veli inami modelu je pom rny
tah a tlak zarozvdd em pr b né brzdy.

izeni jizdy vozidla v re imu "ZkouSeni" se nijak ne liSi od izeni v normalnim
provoznim re imu, jediny rozdil je v tom, e je voz idlo ve vySSich rychlostech , iv jSi*
ne ve skute nosti (neni modelovana hyperbolickd 4&st trak ni charakteristiky
a naopak je modelovana neexistujici EDB). Simulovanou rychlost jizdy je mo no
sledovat obvyklym zp sobem na displeji.

Je-li reim ,ZA* nebo ,ZR* navolen pi stojicim dieselu, spinaji pi
simulované jizd styka e jizdy (podobn p i zapnuti topeni spinaji styka e buzeni
alternatoru a v re imu ,Oh ev” styka e oh evu).

Kopirovani (v etn vypis ) a p edavanit eti stran viz podminky na stran Il
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8 Poruchy a zavady

Systém zji§ ovani poruch je ur eny pro zji$ ovdni a oznamovani
poruchovych stav , varovani p i potencialnich poruchach a i p ipominani n kterych
ne zcela z ejmych manipulaci.

Diagnosticky systém, ktery je ur en pro identifikaci a lokalizaci poruch, ma
dv zakladni sou asti, systém poruch a zobrazeni stavu technologie (tzv. servisni
obrazky). VSechny vstupy a vystupy jsou p ehledn zobrazeny a uspo adany tak, aby
co nejvice uleh ily obsluze nebo servisu zjistit po adovanou inform aci.

U styka je vid t stav spina koncové polohy, u vystup Ize zjistit, zda je
vystup povelovan, napdjen a ma vystupni nap ti. Signalizovany jsou i vnit ni stavy
regulator , po adované a skute né hodnoty proud , nap ti, ota ek a vykonu.

Kopirovani (v etn vypis ) a p edavanit eti stran viz podminky na stran Il
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8.1

Seznam poruch

Navod na obsluhu rekonstruované lokomotivy ady 754 verze 1.2

Seznam poruch je soupis vSech indikovanych poruch na vozidle. Poruchy jsou signalizovany blikanim a piskanim poruchové
houka ky a na displeji strojvedouciho.

Poruchy jsou zaznamenavany do historie, kterou je mo né prohli et na displeji strojvedouciho a je tak k dispozici i servisnimu

personélu.

Pozn.: Sediv zobrazené poruchy nejsou vyhodnocovany.

Zkratka Nazev Z4sah Hodnota Popis
Frkk Zapnuti DPV - ZapiSe se do historie p i zapnuti vozového po ita e.
PozV | Poéar —vlak - Signalizace po &ru ve vlaku.
POZ Po ar — vlastni - Signalizace po &ru vlastni | okomotivy.
NSTP | Tla . nouz. stop stop Stla eno tla itko nouzového stopu.
Ochrany motoru, trakce a topeni.
pOIl Nizky tlak oleje pro start stop
pOI2 Nizky tlak oleje pro chod stop . s , .
pOI3 Nizky tlak oleje pro utral AeUlral Spina nebo m eni hlasi nedostate ny tlak oleje.
pOl4 Nizky tlak oleje pro vykon upozorn ni
tvos P eh ?tl, voo_ly— stop Stop M eni nebo spina hlasi p eh &ti. V historii zdrojovy bit (zdr.)
tOIS P eh ati oleje — stop stop A . i . } .
Y - Z prvni islice spina a druha m eni. Nap .: 80 spina , 02
tVoN P eh ati vody — neutrdl neutral m eni
tOIN P eh ati oleje — neutral neutral '
nMax | P eotd kova ochrana stop >1200 Ot& ky motoru p ekro ily povolené maximum.
nMin Podota kova ochrana stop <320 Ot4 ky motoru Klesly pod povolené minimum.
IpOs Porucha spina  tlaku oleje stop Sé)rlrr::dlgla& tlak oleje p ed sepnutim promazavaciho olejového
IpOm | Porucham eni tlaku oleje stop Pi nahrad spina ,tlaku oleje je nam en tlak oleje p ed
sepnutim promazavaciho erpadla motoru.

Kopirovani (v etn vypis ) a p edavani t eti stran podle podminek na stran Il
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Zkratka Nazev Z4sah Hodnota Popis
Neni povolen start motoru.
nestart Neodpadlé linkové styka e, pi poadavku na sepnuti G1
schJ Chyba v jizdnim schématu neodpadla 92, neodpadly styka pro oh ev a nebo pro pojezd.
Je po adovéan stop motoru.
stop P i neodpadnuti linkovych styka , pi zadsahu nadproudové
ochrany a nebo nejsou odpadlé styka e buzenipip ep ti HG.
schT E,%rgﬁp a v obvodu buzeni stop do 3s Neni mo né vypnout topeni ani odbudit.
KSR Koncovy spina trak niho stop
rozvad e L
—— Z Otev eny p islusny rozvad
Koncovy spina topného
KSD stop
rozvad e
| Neni napajeni stav e/nouz. Neni vykonové napdjeni (jisti . 12) nebo je sepnuto relé
ISta stop A
stp. nouzoveého stopu.
tauS P ekro eni doby startu stop > 15s P ili§ dlouhy start.
SGnp | Nep ita eni styka e G1 upozorn ni P i startu neni hlaSeno sepnuti styka e G1.
SGno g(;odpadnut| styka e G1 nebo upozorn ni Styka e G1 nebo G2 nehlasi vypnuti.
tV35 Nutny studeny start (Tv < 35C) |upozorn ni | Tv<35C | Pro start je nutné dr et [UTRAL] a p elo it HIP do polohy [+].
Vnuceny studeny start (p i Tv < . Start prob hl pi teplot nidi ne 35C a teplota dosud
SSta 35%) upozorn ni | Tv<35C nedosahla 35C.
ISJX Porucha jizdniho styka e neutral Neni hldSeno sepnuti linkového styka e.
ISJV Neodpadnuti jizdniho styka e upozorn ni Neni hldSen odpad linkovych styka
Neni hlaSeno sepnuti nebo nema byt hldSeno sepnuti styka
ISSh Porucha styka Suntu upozorn ni Sunt . Po znovu zapojeni pohonu je blokovano Suntovani do
vypnuti baterii.
ISRP | Porucha reverzu vp ed upozorn ni Reverz neni ve spravné poloze
ISRZ | Porucha reverzu vzad upozorn ni P P '
ISBG | Porucha styka e buzeni neutral Styka buzeni nehlasi spravnou polohu (nep itah / neodpad).

Kopirovani (v etn vypis ) a p edavani t eti stran podle podminek na stran Il
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Zkratka Nazev Zasah Hodnota Popis
Porucha styka e nahradniho . Styka nahradniho buzeni nehlasi spravnou polohu (nep itah /
INBG . neutral
buzeni neodpad).
ISOh | Porucha styka e oh evu upozorn ni Stiyl;ﬁ e\(/)S evu nehlasi spravnou polohu (nep itah / neodpad)
ISBP E&gﬁ;}j‘ styka e baterioveho neutral Styka bateriového pojezdu nep itdhl/neodpadl.
ISG1 | Porucha styka e G1 neutral Styka hlasi sepnuti nebo nehlasi rozepnuti p i jizd .
ISG2 | Porucha styka e G2 neutral Styka nehlasi rozepnuti p i jizd .
IZOL Porucha izolace trak niho neutral Relé izolace.
obvodu
OchR | Z&sah ochranného relé HG neutral Ochranné relé.
Iclk Porucha idla proudu trak . upozorn ni Ipev.< Normalni m enilgen: OK Signal z RAWETU je
' motoru neutral 3mA Nahradni m enilgen: sum Ik mimo povolené meze.
Iclg Porucha idla proudu HG neutral Ipev.< Signal z RAWETU je mimo povolené meze nebo je rozdil Ig a
3mA sou tu Ik.
IcUg Porucha idla nap ti HG neutral I %ﬁ]\g< Signal z RAWETU je mimo povolené meze.
Dosa eno mezni hodnot 1000 EE)?JVz?szé Otev eni budi e hlavniho generatoru doséhlo
mBHG . y neutral 500 . maxima, ani by se doséhlo po adovaného
buzeni HG buzeni nap tiproudu
600 oh ev ]
Zéasah ochrany trak niho motoru zkrat/pastorek.
Ik > Nad/podproud trak niho motoru neutral Pozn. Lokalizace na dany trak ni motor funguje spravn pouze
p i poruSe jedné motorové skupiny.
lg > Nadproud HG neutral 3800A P ekro eni maximalniho proudu hlavniho generatoru.
Ug > P ep tiHG neutrdl 950V P ekro eni maximalniho nap ti hlavniho generétoru,.
nSBP g;sezgljld styka  p i bater. upozorn ni Styka bateriového pojezdu neni ve spravné poloze.
nSOh | Nesoulad styka pioh evu upozorn ni Styka oh evu neni ve spravné poloze.
ISBA | Porucha styka e buzeni TA odbuzeni Styka buzeni topného alternatoru neni ve sprévné poloze.
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Zkratka Nazev Z4sah Hodnota Popis
ISPA | Porucha styka e p edbuzeni TA vypnuti Styka p edbuzeni topného alternatoru neni ve spravné poloze.
STnv | Nevypnul spina topeni odbuzeni Spina topeni nehlasi vypnuto.
STnz | Nezapnul spina topeni vypnuti Spina topeni nehlasi zapnuto.
pVvST l\cl)(:)(icr)]?tat. tlak vzduchu spina e vypnuti Neni vzduch pro sepnuti spina e topeni.
IpoU Porucha pojistek usm r ova e odbuzeni P eruSeni jedné nebo vice pojistek usm r ova e TA.
Dosa eno mezni hodnot Otev eni budi e topného alternatoru dosahlo maxima, ani by
mBTA buzeni TA y odbuzeni 800 se dosahlo po adovaného nap ti.
Sou asn s Ut< znamena p eruseni budiciho obvodu TA.
100V p edbuzeni alt.
Ut < Podp ti topeni odbuzeni 1500V vypnuté topeni | Nap ti ni Si ne povolené.
2000V zapnuté topeni
Ut > P ep titopeni odbuzeni 3600V Nap ti vy88i ne povolené.
It > Nadproud topeni odbuzeni 150A Proud topeni p ekro il maximum.
Ibt> Nadproud buzeni TA odbuzeni 200A Proud buzenim topného alternatoru p ekro il maximum.
fazT Faze TA odbuzeni Nejsou detekovany vSechny t i faze TA.
. . B5A + Rozdil proudu v jednotlivych fazich topného alternatoru v tsi
dit Diference proud TA vypnuti 8% HOD ne
Porucha idla nap ti nebo .
I
reut buzeni TA odbuzeni I a?mi/' < Signal z p evodniku RAWET je mimo povolené meze.
Iclt Porucha idla proudu faze TA odbuzeni
Vozidlové poruchy
60/65 kPa | Indikuje se pokud jsou dosa eny minimélni otd ky DIESELu.
PNAF | Nizky tlak nafty - 20/15 kpa | INdikuje se po sedmi sekundach od nam eni ota ek do
dosa eni minimalnich ota ek DIESELu.
IcPO Napdjeni idel po &aru Ztrata napdjeni idel po aru
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Zkratka Nazev Z4sah Hodnota Popis
'Nab Porucha nabijeni baterie - Nabijepi prg_ud z_BVI\{I_jve P "i,é malY/veIky.
Nap ti nabije e je p ili§ velké/malé.
ICRy | Porucha funkce idla rychlosti - Jedno z idel m ineodpovidajici hodnoty rychlosti.
OCRy Porucha_l v obvodu idla - 15/20 mA Napéjeci proud idel rychlosti je mimo meze
rychlosti 90/100 mA '
VCRy | Vypnuté idlo rychlosti - Jedno nebo vice idel rychlosti je vypnuto zm eni.
NBuz | Nouzové buzeni - Je zapnuto nouzové buzeni hlavniho generatoru z baterie.
NOUZ | Nouzovd jizda - Reim izeni je p epnut do re imu nouze.
<ZK> | Reim zkouSeni - Systém je v re imu zkouSeni.
PROV | Neni PROV i izeni v_poloze W21 a p’ep,)irja provozu neni v poloze PROVOZ
(lokomotiva se nenecha idit).
PPOJ | Pom. pojezd vzducht i Pro pomocny, pojezd je teba, prazdny rozvrfld ~a nafouknuty
vzduch pro p idavnou. Sepnuty pouze tlakovy spina tGS.
OHR Neni D-Poloha - Pro oh ev je po adovana D-poloha.
SKL Skluz - Skluz lokomotivy.
Poruchy tachografu — Sedivé jsou zatim neindikované
ITPA | TGR adna pam - Pam neni k dispozici
ITZD | TGR ztrata dat - Nelze nalézt minula data
ITZS | TGR ztrata sektoru - Zahozeni sektoru dat
ITZU | TGR chyba ukazatele - Ztrata ukazatele posledniho sta eni
ITMA | TGR chyba mazani - Tachograf nem e smazat sektor
ITPA | TGR chyba pam i - Chyba p i z4pisu po pam i
ITR2 TGRrez2 - Rezerva 2
ITRO | TGR porucha ODO - Neni Udaj o rychlosti a draze
Poruchy piskovani

Kopirovani (v etn vypis ) a p edavani t eti stran podle podminek na stran Il
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Zkratka Nazev Z4sah Hodnota Popis
Poruchy spina
zSC1 | Zkrat spina e OUT1 v CRV -
pSC1 | P eruSeni spina e OUT1 v CRV -
XxSC1 | Pr raz spina e OUT1v CRV odpojeni Odpojeni odpojova . 1 — vystupy CRYV ovladajici brzdi
zSC2 | Zkrat spina e OUT2 v CRV -
pSC2 | P eruSeni spina e OUT2 v CRV -
xSC2 | Pr raz spina e OUT2 v CRV odpojeni Odpojeni odpojova . 2 — vystupy ovladani trakce
zSC3 | Zkrat spina e OUT3 v CRV -
pSC3 | P eruSeni spina e OUT3 v CRV -
XSC3 | Pr raz spina e OUT3 v CRV odpojeni Odpojeni odpojova . 2 — vystupy ovladani trakce
zSC4 | Zkrat spina e OUT4 v CRV -
pSC4 | P eruSeni spina e OUT4 v CRV -
xSC4 | Pr raz spina e OUT4 v CRV odpojeni Odpojeni odpojova . 3 — vystupy pro ovladani topeni
zSD1 | Zkrat spina e OUT1 v DPV -
pSD1 | P eruSeni spina e OUT1 v DPV -
xSD1 | Pr raz spina e OUT1 v DPV -
zSD2 | Zkrat spina e OUT2 v DPV -
pSD2 | P eruSeni spina e OUT2 v DPV -
xSD2 | Pr raz spina e OUT2 v DPV -
kUIC | Zm na konfigurace linky UIC Potvrdit otev enim obrazku VLAK

Vlakové poruchy

PocV | Porucha po ita e - vlak - Po ita ve vlaku signalizuje poruchu.
SGCv \F/’lg[(ucha vzduch. vypru eni - - Porucha vzduchového vypru eni ve viaku.
RuBv | Ru ni brzda - vlak - Ru ni brzda zata ena ve vilaku.

PTSv | Porucha protismyku - vlak - Porucha protismyku ve viaku.
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Zkratka Nazev Z4sah Hodnota Popis
DveV | Porucha dve i - vlak - Porucha idici jednotky dve i ve viaku
DNZv | Dve e nezav eny - vlak -
PUsV | Porucha po arni Gst edny - viak -
HasV | HaSeni po &ruv innosti - vlak -
TopV | Porucha topeni - vlak -
Ub<V | Podp ti baterie - viak -
DobV | Porucha dobijeni - viak -
ZemV | Zemni spojeni baterie - vlak -
SkIvV Skluz - vlak -
KomV | Porucha kompresoru - viak -
EDBv | Porucha EDB - vlak -
KorV | Korekce vykonu - viak - N které hnaci vozidlo omezilo vykon.
VolV | Volnob h - vlak - Porucha vedouci k neutralu na vozidle viaku.
StpV | Stop - vlak - Porucha vedouci ke stopu na vozidle vlaku.
Porucha komunikace
kSta Ztrata komunikace se stav em stop Porucha jednotky RKM nebo p eruSeni komunika ni linky.
Ztrata komunikace s budi em .
kBHG neutral
HG (BZI) : - . .
- - - Porucha jednotky BZI nebo p eruseni komunika ni linky.
KBTA Ztrata komunikace s budi em neutral
TA (BZI)
kBVM Eir/?}la komunikace s nabije em upozorn ni Porucha jednotky BVM nebo p eruSeni komunika ni linky.
kDIS Displej strojv. - Displej strojvedouciho nekomunikuje.
IRdL Porucha idici linky - Porucha idici mezivozoveé linky.
IDgL Porucha diag. linky - Porucha diagnostické mezivozové linky.

Poruchy po ita

a ovlada

IHWC | Porucha hardware CRV - Porucha n které ze vstup , vystup , jednotky RTR a klavesnic.
IHWD | Porucha hardware DPV - Porucha n které 4sti diagnostického po ita e.

IOVR | Poruchareim izeni - Ovlada nevyhovuje spinacimu schématu (porucha ovlada e).
10vJ Porucha jizdni paka -
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Zkratka Nazev Z4sah Hodnota Popis

I0vS Porucha sm rova paka -

IOvV | Porucha vyb r pohon -

Pi tlaku vzduchojemu nad 400/300 kPa, poadavku na

! i -
'PAR | Porucha parkovaci brzdy parkovaci brzdu a bez signalizace tES.

NAH Néhrady zapnuté Zapis do pam ti, pokud jsou ndhrady mimo zékladni stav.

bTOP | Blokované topeni blok. TA P epina blokovani topeni. Je zavedeno ,nouzoveé buzeni*.

Signdly izeni
sUtr Neni UTRAL - Pro spin ni po adavku je t eba mit utral.
Poh Neni Pohotovost K jizd - Pro spin ni po adavku je t eba pohotovost K jizd .
Js Neni signal Js - adné vozidlo nehlasi, e poho n dodava vykon.
Bs Je signal Bs / ploSina - N které vozidlo je zabrzd no/nem e jet.
KOLm | Kolize izeni mistni i Kolize spina  izeni na stanovistich vozidla - oba p epnuty po
polohy <1>.
KOL1 KOI'Z,e zentha viaku, loko - Jiné vozidlo ve vlaku se snaip evzit izeni.
z stava idici
KoLz | Kelize izeninaviaku, loko . Jiné vozidio ve viaku je ji idici.
z stava izena
Pomocné hladseni
Vp=0 | Neni navolena rychlost! - Bez navolené rychlosti to na automatiku fakt nepojede.
Smer | Neni navolen sm r - Musite ji sd lit, kterym sm rem ma vyrazit.
Dpol D-poloha - Hl4asi se D-poloha, pro upozorn ni p i zadani do souhlasu.
tAs Nenapln no HP - Bez vzduchu v hlavnim potrubi to nebude jezdit.
tBCs | Tlak zarozvad em - Je sepnuty tlakovy spina tBS nebo tCS.
Je sepnuty tlakovy spina tES, kdy
tEs Zabrzd ny podvozek - - jerychlost v t8i ne 40 km/h
- neni adna vzduchova brzda.
tGs Nizky tlak v hlav. vzduchojemu - Neni sepnuty tlakovy spina tGS
Zabrzd no p idavnou brzdou b hem jizdy, kdy
tHs Zabrzd no p idavnou - - je souhlas

- jerychlostv t8i ne 20 km/h.
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Zkratka Nazev Z4sah Hodnota Popis
RucB | Ru ni brzda - Zataenaru ni brzda.
STAR | Start dieselu nebo pom.pojezd - Signalizace startu nebo pomocného pojezdu.

P i zal inkovani ochrany/poruchy je proveden ,zasah“ idiciho systému tak, aby byla uvedena lokomotiva do bezpe ného stavu.

Z&sah D sledek Potvrzeni / kvitovani Navraceni do
zakladniho stavu

stop stopnuti spalovaciho motoru tl. neutralu tl. utrédl

neutrdl odpojeni pohonu tl. neutralu tl. utrédl

upozorn ni | pouze informace tl. utralu -

odbuzeni p estane budit tl. neutralu tl. utrédl

vypnuti vypne (topeni, oh ey, ...) tl. utralu -

L reléové  odpojova e  odpoji
odpojeni . , .
p isluSnou vystupni kartu
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8.2  Porucha idla rychlosti

P i poruSe idla rychlosti se aste n nebo Upln ztrati informace o rychlosti
ota eni p isludné napravy. Je-li vjizd rozdil mezi nejpomalejSi napravou (tzv.
vzta nhou napravou) a druhou nejpomalejSi ndpravou p o dobu v tSine 200 msv tSi
ne 5 km/h, je rychlost nejpomalejSi ndpravy ignoro vana a za vzta nou napravu je
pova ovana druha nejpomalejSi naprava, p itom je hldSena porucha ,!CRYy - Porucha
funkce idla rychlosti“ rychlosti vjizd “. V brzd je funkce analogicka pro dv
nejrychlejsi ndpravy, pouze mezni asje 5s.

aste na a zejména p eruSovana ztrata informace je zaludn j3i, proto e ji
vySe popsany postup nemusi odhalit (musi mit toti jistou necitlivost, aby nevznikaly
faleSné poruchy p i skluzech a smycich p i valeni kol). Rychlost vlaku pak m e byt
kratkodob vyhodnocena niSi ne ve skute nosti, krom toho m e dochazet
k ast jSim p echod m zjizdy do brzdy se skokovymi zm nami Udaje rychlosti na
displeji. Je proto nutné vadné idlo lokalizovat (pokud nedojde k samo inné
lokalizaci, viz vySe) a odpoijit.

P i vypinani idel postupujeme dle kapitoly 11.2.

Systém CRV umo uje jizdu s dv ma odpojenymi idly v celém rozsahu
poskytovanych funkci, krom toho umo uje jizdu na ru ni izeni se temi
odpojenymi idly. Je-li odpojeno vice idel (ne vySe uvedena 2 resp. 3), je zavedeno
trvalé provozni brzd ni (pozor na ,vtipné“ kolegy !). Poruchu idla je samoz ejm
nutné hlasit, aby byla co nejd ive odstran na, a jet s nejvyssi opatrnosti, zejména za
zhorSenych adheznich podminek.

8.3  Poruchy vystupnich spina

T id ni poruch spina je spiSe orienta ni, na lokomotiv je poruchovym
systémem indikovan pr raz spina e a sou asn dojde k odpadu reléovych
odpojova

8.3.1 Poruchy spina v obvodu brzdi e

Vystupni jednotky OUT pr b n vyhodnocuji nap ti p ed a za jednotlivymi
spina i, povel k sepnuti spina e a jeho zp tnou stavovou signalizaci. Zt chto
informaci vyhodnocuji zkrat a p eruSeni v obvodu zat e a pr raz spina e.

Zkrat nebo p eruSeni zat e znamena obvykle ,pouze“ jisté omezeni
mo nosti ovladani brzdy (nap . ARR nebo strojvedouci nem e odbrz ovat, nelze
zavést zav r...), pr razy spina  vSak maji mnohem va n jSi nasledky:

pr raz spina e ventilu provozniho brzd ni znemo uje ARR brzdit
pr b nou brzdou,

pr raz spina e ventilu provozniho odbrzd ni vede k okam itému
odbrzd ni po uvoln ni rukojeti ovlada e DAKO OBEL1 z polohy <B>.

pr raz spina e ventilu nizkotlakého p ebiti, resp. plniciho 3Svihu,
zavadi trvalé nizkotlaké p ebiti po uvoln ni rukojeti ovlada e DAKO
OBEL1 z polohy <B>,
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pr raz spina e ventilu zav ru zavadi zav r v poloze jizdni paky <z>
(VZAs) resp. ve vSech polohach OBE1 (VZA2),

Ve v8ech t chto p ipadech vyjma nizkotlakého p ebiti a VZAs proto dojde
k odpadu reléovych odpojova , je klasifikovana porucha t idy C (t k&) a je nutné
p ejit nareim ,nouzové izeni“ —spina reimu izeni do polohy <N>.

P i pr razu spina e ventilu nizkotlakého p ebiti mohou vzniknout problémy po
p edani izeni na jiné stanovist (p ebiti rozvdd ). Je v3ak klasifikovana pouze
poruchat idy B (st edni) a je mo né pokra ovat v normalni jizd vreimu ,R".

Poruchy vSech spina  (pokud nemaji potla enou indikaci) se indikuji jako
porucha, viz seznam poruch.

Pozn.: Jen pr raz spina e vyvola odstaveni p islusné osmice vystup , tj.
p eruSeni signalu watchdog.

8.3.2 Poruchy ostatnich spina

Podobn jako spina e vobvodu brzdi e jsou diagnostikovany i ostatni
spina e. Jako poruchat idy C (t ka) je klasifikovan:

pr raz spina e ventilu parkovaci brzdy,
pr raz spina e linkového styka e nebo styka e buzeni generétoru,

pr raz spina e startovaciho styka e nebo styka e pomocného
pojezdu,

pr raz spina e styka e buzeni alternatoru nebo vakuového vypina e.

Ve v3ech t chto p ipadech op t dojde k odpadu reléovych odpojova , je
klasifikovana porucha t idy C (t ka) a je nutné p ejit na nouzové izeni - reim ,N“
(viz 4.3).

Vpipad peruSeni izkratu zat it chto spina je klasifikovana porucha
t idy B (st edni) a je mo né pokra ovat v normalni jizd stim, e za izeni ovladdané
timto spina em nemusi spravn fungovat.

V p ipad pr razu ostatnich spina je klasifikovdna porucha t idy B (st edni)
avpipad perusSeni i zkratu jejich zat i je klasifikovana poruchat idy A (lehka).
V obou p ipadech je mo né pokra ovat v normalni jizd stim, e za izeni ovladané
danym spina em nemusi spravn fungovat.

8.4  Kontrola piskovani

8.4.1 Nevy adané piskovani

Systém kontroluje, zda neni sepnut tlakovy spina skute ného piskovani
v p ipad , kdy tlakové spina maji byt rozepnuty (v klidové poloze). Tato situace
nastava p i nevy adaném piskovani (piskovani bez sepnuti ovla dacich ventil ).

Porucha se zrusi spravnym vykonanim a ukon enim &dného pokynu k
piskovani.

Kopirovani (v etn vypis ) a p edavanit eti stran podle podminek na stran I
34



m ‘ Navod na obsluhu rekonstruované lokomotivy ady 754 verze 1.2
elektronika sro.
8.4.2 Porucha piskovani nebo kontroly

Pokud neni p i korektni obsluze piskovani signalizovano sepnuti p islusného
tlakového spina e skute ného piskovani, je hlaSena porucha systému piskovani.
P i inou poruchy je bu nesepnuti ventilu ovladajiciho piskovani (tzn. v bec se
nepiskuje) nebo nesepnuti tlakového spina e skute ného piskovani (tzn. neni
kontrola skute ného piskovani).

Porucha se zrusi adnym pokynem k piskovani a spravnym vykon&nim tohoto
pokynu.

8.4.3 Chyba ovladani piskovani

Pokud je ovlddaci prvek (tla itko i pedal piskovani) sepnut netypickym
zp sobem, hlasi se porucha ovladani piskovani.

Kontroluje se jednak dlouhé sepnuti prvku (zaseknuté tla itko, proraeny
spina , dlouhé dreni) a dale p ili§ kratkd doba sepnuti nebo p ili5 kratka mezera
mezi sepnutimi (tj. drn ici kontakt).

Porucha dlouhého sepnuti se zrusi pust nim ovlddaciho prvku, ostatni se
vyrusi spravnou obsluhou.

8.5  Ostatni poruchy

8.5.1 Kontrola spinacich program vybranych ovladacich
prvk

U hlavni jizdni paky, sm rové paky, p epina e reimu izeni, spina e izeni
jsou ty kombinace signal , které jsou vylou eny spinacim programem, hlaSeny jako
porucha.

Pozn.: Porucha m e byt vyvolana drenim ovlada e v mezipoloze. Proto
nep idr ujte ovladaci prvky mimo jejich ur ené polohy.

8.5.2 Nahradni m eni p i poruchach vybranych idel

U poruch n kterych idel Ize zvolit nahradni hodnoty (ur ené, p ip. odhadnuté
z Udaj jinych idel) nebo jiné vyhodnoceni. Mo nosti a postupy jsou popsany
v kapitole 11.1.
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9 Popisregulator a elni panel (display)

idici systém lokomotivy je rozd len do dvou sekci:
CRV&DPV_754
CRV_754 + RTR_754
DPV_754
NR5_754
BVM
BZI
RKM

CRV&DPV_754 sestava z centralniho regulatoru vozu  (dale CRYV), jeho
podskupinou je i regulator trakce (dale RTR) a z diagnostického po ita e vozu

(dale DPV). Tyto dva systémy tvo i jeden monta ni celek, ktery je umist n v hlavnim
rozvad i.

CRV_754:
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NR5 754 je ski umist na nahoe vrozvad i ve strojovh naproti
kompresoru a nese v sob vykonové moduly s ozna enim BVM (blok vykonového
modulu ) pro regulaci nabijeni pop . pro nouzové buzeni trak niho generatoru, dale
BZI (blok zapalovacich impuls ) pro izeniusm r ova GU1 a GU2 a blok RKM
( izeni krokového motoru ) pro izeni stav e.

NR5_754:
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Pro pot eby diagnostiky jsou CRV, RTR i DPV vybaveny elnim panelem
s displejem a ty mi tla itky se Sipkami. Panel umo uje prov ovat hodnoty
vstupnich a vystupnich signal samotného CRV (DPV, RTR) (nep ipojeného
k displej m) a nastavovat hodnoty u ivatelskych parametr . Funkce elniho panelu
jsou p istupné zvicelrov ového stromového menu. V zakladnim stavu displej
ukazuje verze nahraného software.

Pro vstup do hlavniho menu je t eba stisknout sou asn krajni tla itka (se
Sipkami vlevo a vpravo). Menu obsahuje n kolik polo ek (CRV a RTR po 6, DPV 8),
které je mo no volit pomoci tla itek se Sipkami nahoru a dol a do vybrané polo ky
vstoupit tla itkem se Sipkou vpravo (stejn je tomu u polo ek v dalSich Urovnich).
Pro navrat do zakladniho stavu (obecn pro navrat do p edchozi arovn ) pak slou i
tla itko se Sipkou doleva (v hlavnim menu jsou navic funkce tla itek popsany ve
spodnim adku).
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9.1 elni panel (display) CRV

Sou astnym stiskem tla itek [ ] a [ ] se p ejde do prvni polo ky menu.
Stisky tla itek [ ] nebo[ ] je navolen p echod mezi polo kami menu.

Prvni polo ka nazvana ,Logické vstupy“ zobrazuje p imé logické vstupy.
Ka dé& jednotka logickych vstup IN je ozna ena islem pozice (zleva doprava) a jeji
8-bitové porty jsou rozliseny pismeny A, B, C (shora dol ). Stav jednotlivych vstup
je zobrazen pod odpovidajici islici 7 a 0, a to hv zdi kou i mezerou pi
p itomnosti, resp. nep itomnosti vstupniho nap ti. Jestlie vybrana jednotka IN
nekomunikuje, jsou pod jejim ozna enim zobrazeny dva vyk i niky.

Druha polo ka nazvana ,Logické vystupy“ zobrazuje p imé logické vystupy.
Ka d& jednotka OUT je ozna ena islem pozice (zleva doprava) a ma ti poloky -
pro idici povel k sepnuti (R), potvrzeny povel k sepnuti (P), vstupni nap ti (I) a
vystupni nap ti (O). K zobrazeni jsou op t pouity hv zdi ky a mezery pod islicemi
7 a 0 pro povel k sepnuti i p itomné nap ti resp. povel k rozepnuti i nep itomné
nap ti. Jestlie vybrana jednotka OUT nekomunikuje, jso u pod jejim ozna enim
zobrazeny dva vyk i niky.

T eti poloka nazvand ,Frekven ni vstupy“ zobrazuje hodnoty na
frekven nich vstupech. Jeji ty i podpolo ky zobrazuji okam itou obvodovou rychlost
a zrychleni jednotlivych naprav (v km/h a mm/s?).

tvrtd polo ka nazvana ,Analogové vstupy“ zobrazuje hodnoty analogovych
vstup CRV. Kada podpolo ka zobrazuje fyzické p ipojeni signalu (pozici jednotky
A/D p evodnik a islo kanalu), zkratku logického nazvu signalu a jeho hodnotu.
Jednotka v CRV m i teploty vody a oleje motoru (v ) a tlak oleje a plniciho
vzduchu motoru (v kPa). Jestlie odpovidajici A/D p evodnik nekomunikuje, jsou
op t zobrazeny dva vyk i niky.

Pata polo ka nazvana ,Sériové linky" zobrazuje stav sériové komunikace.
Prvni ti podpoloky se tykaji jednotek IN, OUT, A/ID a RTR a pod vSemi
nadepsanymi pismeny D, A i R maji svitit hv zdi ky. Nasledujici podpolo ka
zobrazuje stav klavesnic a kdéd prav stisknutého tla itka (nebo FF, neni li nic
stisknuto), p ipadn wvyk i nik, pokud klavesnice nekomunikuje. Posledni podpolo ka
zobrazuje stav linek nasobného izeni p ipojenych k p ednimu (A) a zadnimu (B) elu
vozu ve tvaru vzorku udavajiciho po et p itomnych/pod izenych voz , jemu
p edchazi hv zdi kav p ipad , kdy p ipojeny v z ada o izeni (chce byt nad izeny).

Sesta polo ka nazvana ,Pam konstant* sloui k zobrazeni a nastaveni
u ivatelskych parametr (u CRV pr m ry kol a délka puls pro ovladani brzdi e).
Mo nost nastaveni je v zakladnim stavu uzam ena a odemykaci sekvence neni z
d vodu jejiho utajeni sou asti tohoto textu. V prvni Grovni je proto mo né pa rametry
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pouze prohliet, kdeto druh&d (nastavovaci) Urove je pistupnd pouze
v odem eném stavu.

9.2 elni panel (display) RTR
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Sou astnym stiskem tla itek [ ] a [ ] se p ejde do prvni polo ky menu.
Stisky tla itek [ ] nebo[ ]je navolen p echod mezi polo kami menu.

Prvni poloka nazvana ,Zasahy ochran“ zobrazuje pam ochran (Ize
p irovnat ke klapkovniku). Celkem 75 ochran je rozd leno do t i okruh — Diesel (31),
Trakce (28) a Topeni (16) a v ramci ka dého z okruh jsou pak uspo adany do ty
resp. dvou osmibitovych slov, odliSenych iselnym indexem. Ochrany jsou zobrazeny
podobn jako logické vstupy, na rozdil od nich jsou v3ak nadepsany pismenem
p ipominajicim p i inu zasahu. Velké pismeno p itom zpravidla odpovida ochrandm
vedoucim ke stopu motoru nebo okam itému odbuzeni h lavniho generatoru resp.
topného alternatoru, malé pismeno ochrandm vedoucim k p echodu do volnob hu,
omezeni trakce resp. vypnuti vakuového vypina e. Podrobny popis jednotlivych
ochran viz popis jejich servisniho zobrazeni.

Druhd polo ka nazvana ,Frekven ni vstupy“ zobrazuje skute né ota ky
a polohu stav e.

T eti polo ka nazvana ,Analogové vstupy“ zobrazuje ho dnoty analogovych
vstup RTR a BVM. Ka d& podpolo ka zobrazuje fyzické p ipojeni signalu (pozici
jednotky A/D p evodnik a islo kanalu), zkratku logického nazvu signélu a jeho
hodnotu. P evodniky VRTR m i proudy trak nich motor , proud a nap ti
generatoru, proudy fazi topného alternatoru, jeho budici proud a nap ti za vn
usm r ova em topeni (ve skute nosti p epo tené nap ti usm rn nych nn fazi)
a jejich hodnoty jsou udany v jednotkdch ampér a volt . P evodniky vBVM m i
nap ti a proud nabijeciho dynama a hodnoty jsou udany v desetindch voltu resp.
ampéru (jestlie BVM nekomunikuje, jsou op t zobrazeny dva vyk i niky).

tvrtd polo ka nazvana ,Sériové linky" zobrazuje sta v sériové komunikace.
Prvni podpolo ka se tyka komunikace s CRV a DPV a druhd podpoloka
komunikace s jednotkami v NR5 (stav , buzeni, nabije ). Pod v8emi nadepsanymi
pismeny op t maji svitit hv zdi ky.
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P&t4 polo ka nazvana ,Pam konstant* sloui k zobrazeni a nastaveni
u ivatelskych parametr (dorazy stav e, po ate ni nabuzeni hlavniho generatoru,
po dobu zkuSebniho provozu i konstanty regulator ). Mo nost nastaveni je pouze
pro servisni pracovniky. V prvni Urovni je proto mo né parametry pouze prohli et,
kde to druh& (nastavovaci) urove je p istupna pouze v odem eném stavu.

Sesta poloka nazvana ,Nahrada idel* sloui k zobrazeni a nastaveni
nahrady idel. RTR toti umo uje pi poruSe n kterych idel pouit nahradni
hodnoty. Postup nahrady viz sekce 11.1.

p i poruSe idla proudu generatoru lze pouit sou et proud trak nich motor
(jednotlivé proudy jsou toti jinak m eny jenom kv li kontrole pastork ),

p i poruse idla nap ti generatoru Ize pou it odhad opirajici se o proud trak niho
motoru a rychlost (p itom je blokovano Suntovani) — pozor, tuto nahradu nelze
pou it na vodnim odporu,

p i poruSe ochrannych termostat vody a oleje Ize pouit signal z p evodnik
teploty nebo Ize naopak vy adit omezeni vykonu od teploty vody i oleje,

p i poruSe tlakovych spina  oleje motoru Ize pou it signél z p evodniku nebo Ize
naopak nahrubo nahradit p evodnik idajem odvozenym z tlakovych spina

V z&kladnim stavu je za ozna enim ,nahraditelné“ veli iny napis OK,
vpipad pouiti nahrady je zobrazeno bu LANA" (ndhrada odvozena
z analogového signalu) nebo ,LOG" (ndhrada odvozend z logického signalu).
Nastaveni nahrad neni na rozdil od u ivatelskych ko nstant chrdn no zdmkem a je
tak p istupné i strojvedoucimu (jinak by ztratilo sv j hlavni smysl). P echod od
zobrazeni k nastaveni je proto opat en pouze jednoduchou ochranou proti necht né
zm n , kterd spo iva v nutnosti stisknout nejprve tla itko ,OK* a teprve potom
tla itko s Sipkou doprava. Sipkami nahoru a dol vybirAme nahradu a tla itkem
Lulo“ ji zapiSeme do pam ti (jinak nebude zapamatovana a po vypnuti napajeni
zmizi).

9.3 elni panel (display) DPV

Sou astnym stiskem tla itek [ ] a [ ] se p ejde do prvni polo ky menu.
Stisky tla itek [ ] nebo[ ]je navolen p echod mezi polo kami menu.

Prvni polo ka nazvand ,Logické vstupy“ zobrazuje p imé logické vstupy.
Ka d& jednotka IN je ozna ena islem pozice (zleva doprava) a jeji 8-bitové porty
jsou rozliSeny pismeny A, B, C (shora dol ). Stav jednotlivych vstup je zobrazen
pod odpovidajici islici 7 a 0, a to hv zdi kou i mezerou pi p itomnosti resp.
nep itomnosti vstupniho nap ti. Jestli e vybrana jednotka IN nekomunikuje, jsou pod
jejim ozna enim zobrazeny dva vyk i niky.

Druha polo ka nazvana ,Logické vystupy“ zobrazuje p imé logické vystupy.
Ka dé& jednotka OUT je ozna ena islem pozice (zleva doprava) a ma ty i poloky -
idici pro povel k sepnuti (R), potvrzeny povel k sepnuti (P), vstupni nap ti (I) a
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vystupni nap ti (O). K zobrazeni jsou op t pouity hv zdi ky a mezery pod islicemi
7 a 0 pro povel k sepnuti i p itomné nap ti resp. povel k rozepnuti i nep itomné
nap ti. Jestlie vybrand jednotka OUT nekomunikuje, jsou pod jejim ozna enim
zobrazeny dva vyk i niky.

T eti polo ka nazvana ,Analogové vstupy“ zobrazuje ho dnoty analogovych
vstup DPV. Ka da podpolo ka zobrazuje fyzické p ipojeni signélu (pozici jednotky
A/D p evodnik a islo kanalu), zkratku logického nazvu signélu a jeho hodnotu.
Jednotka v DPV m i proudy idel otd ek naprav (v mA), tlak vzduchu v napajecim
a hlavnim brzdovém potrubi, tlak nafty (v kPa) a kone n nap ti baterie (ve V). U
posledn jmenované polo ky je stiskem pravého tla itka mo no zobrazit minimalni
nap ti baterie v pr b hu startu (neprob hl-li zatim &dny start, idaj nap ti zmizi).
Jestlie odpovidajici A/D p evodnik nekomunikuje, jsou op t zobrazeny dva
vyk i niky.

tvrtd polo ka nazvana ,Sériové linky" zobrazuje sta v sériové komunikace.
Prvni dv podpolo ky se tykaji jednotek IN, OUT a A/D, t eti podpoloka CRV
a RTR. Pod v8emi nadepsanymi pismeny D, A i C, R maji op t svitit hv zdi ky.

Pat4 polo ka nazvani ,Pam konstant“ sloui k zobrazeni a nastaveni
u ivatelskych parametr (u DPV islo lokomotivy a minimalni rychlost a draha pro
mazéani okolk ). Mo nost nastaveni je v zakladnim stavu uzam ena a odemykaci
sekvence neni z d vodu jejiho utajeni sou &sti tohoto textu. V prvni arovni je proto
mo né parametry pouze prohli et, kde to druha (nast avovaci) Urove je p istupna
pouze v odem eném stavu.

Sesta poloka nazvand ,Palubni hodiny* zobrazuje datum a realny as
(pismeno ,z* i ,L“ indikuje zimni i letni as, pi em p echod mezi nimi je
automaticky).

Sedmé& poloka nazvand ,Po et kilometr “ zobrazuje Udaje tykajici se
tachografu: ujetou drdhu, po et motohodin (dieselu i kompresoru), velikost
a zapin ni pam tiapolohud leitych ukazatel z&pisu dat.

Posledni polo ka ,Flash EEPROM" slou i k prohli eni vybranych pam ovych
oblasti pam ti procesoru. Jeji vyuiti servisnim persondlem neni p edpokladano
a proto zde neni podrobn popisovano.
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10 Displej strojvedouciho

Displej strojvedouciho je zakladni sd lovaci prvek idiciho systému.
Nahrazuje p vodni m ici p istroje (rychlom r, DIM (zobrazova ARR), otd kom r,
trak ni a topny ampérmetr, teplom r chladici vody atd.), dale umo uje zobrazeni
veli in z izenych vozidel (i jinych typ ), zobrazuje poruchové zpravy a umo uje
podrobnou diagnostiku idiciho systému v etn periferii.

V budoucnu se po ita i se zobrazenim Gdaj z jizdniho &du i nastavovanim
informa niho systému pro cestujici.

10.1 Spole né informace k displeji strojvedouciho

& : &

| c

Czn
F1|
F2|

F3

<BVHEAQRL

F4,

F5|

t

10.1.1 Ovladacitla itka

Po obvodu displeje jsou umist na ovladaci tla itka, jejich pomoci Ize m nit
zobrazeni i komunikovat s idicim systémem. Vyznam tla itek je v tSinou zavisly na
aktualnim zobrazeni a je nazna en v obdélni ku u tla itka. Vyznam tla itek bude
vysv tlen v nasledujicim textu v dy u p isluSného obrazku.

Ukazka popisu tla itek:

opv | rRTR
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10.1.2 Indika ni LED

Po zapnuti napajeni displeje se rozsviti LED uprost ed v hornim rame ku
displeje a zhasnou cca po dvou minutach. Toto slou i jako signalizace resetu
displeje. Pokud dochéazi ke sviceni celé ady LED jindy ne péar minut po zapnuti
(resp. resetu) displeje, jedn& se o poruchovy stav displeje.

Displej po p ipojeni napajeni signalizuje sv j stav svicenim LED
a automaticky zobrazuje udaje p i teplot nad OC nebo p i po ru nim zapnuti, viz
déale.

o0 Prava LED signalizuje svicenim zapnuti displeje a kratkym zhasnutim stisk
tla itka.

o Druha LED zprava signalizuje blikanim zapinaci sekvenci a trvalym svicenim
mo nost zapnout displej stiskem libovolného tla itka p i teplotach -10C a
0<T.

o T eti LED signalizuje teplotu displeje. Trvalé sviceni signalizuje teplotu pod
-40C, zhasnuta LED pak teplotu nad OC. Se vzr stajici teplotou se sni uje
svit diody.

0 2 samostatné LED (vpravo od ady informa nich LED) maji nasledujici
vyznam:

- luta sviti p i nahravani SW,
- ervena p i resetu nebo poruse displeje.

0 Postupné rozsv ceni jedné LED indikuje, e displej je v isporném r e imu na
stanovisti bez zapnutého izeni. Aktivovat Ize stisknutim libovolného tla itka.

10.1.3  Zakladni ovladani
Vyznamy klaves:
- zvySovani / sni ovani jasu displeje (pro jizdu ve d ne / v noci)
- vyvolani napov dy (nemusi byt dostupnéa ze vSech obrazk )
- Sipkami Ize v mnoha obrazkach volit, vybirat, posouvat kurzor a ...

- funk ni klavesy s funkci dle vybraného obrazku

- prom nny vyznam podle jednotlivych popisk na displeji

10.1.4 Zakladni informace o spole nych vlastnostech
obrazk

Ve vSech obrazcich mimo zakladniho je vpravo naho e zobrazena skute na
rychlost. Ve stejné oblasti se vreimu izeni ,A" také zobrazuje navolen&a
(po adovana) rychlost.

Chyba zobrazeni a ztrata komunikace s idicim po ita em jsou indikovany
fialovym podbarvenim (neni-li uvedeno jinak, nap . u zakladniho obrazku je porucha
indikovana zmizenim ru i ek nebo nahrazenim islic znakem ,#").

Ukézka spravn fungujici komunikace Ukézka zobrazeni p i ztrdt komunikace
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10.2 Zakladni obrazek
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PROUD POM. TAH RYCHLOST TLAK OLEJE

NBuz Nouzové buzeni

*
B
F1
F2

Zakladni obrdzek je ur en pro b nou jizdu svozidlem. Jsou na n m
zobrazeny vSechny zakladni informace pot ebné pro obsluhu vozidla. Ve volném poli
mezi popisem tla itek a ukazateli je zobrazovana aktudlni porucha. Seznam
aktualnich nekvitovanych poruch je dostupny pomoci tla itka [POR], volba [VLAST].

P echod do dalSich zobrazeni se provede stiskem p islusného tla itka pod ( i
vedle) popisu.
p echod do zobrazeni CRV (centralni regulator vozu = vrchni dv
vany regulatoru)
p echod do zobrazeni DPV (diagnosticky po ita vozu = spodni
vana regulatoru)
RTR  p echod do zobrazeni pohonu RTR

OCH  p echod do zobrazeni ochran

CRV

DPV

neobsazeno

DISP  p echod do zobrazeni DISPIlej (informace o zobrazovaci jednotce)

p echod do zobrazeni  VLAST/LIN/HIST (seznam aktualnich
POR  vlastnich nekvitovanych a kvitovanych poruch, seznam aktuélnich
poruch jinych vozidel a historie poruch).

VLAK  p echod do zobrazeni informaci o vozidlech ve vlaku (souprav )
TGR  p echod do zadavani pro tachograf

IE B FEEEF E
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zobrazeni napov dy k zvolenému obrazku
p epnuti do zobrazeni analogovych nebo digitalnich hodnot

10.2.1 Ukazatel tachografu a dalSich udaj

Hlavni G el je zobrazeni aktuélni skute né rychlosti vozidla ,Vs* a to
analogov (ru i ka) a digitaln uprost ed v dolni &sti. Nad digitalnim ukazatelem je
v re imu regulace rychlosti zobrazena digitdln  po adované rychlost ,Vp“, ktera se
vreimu konec pomalé jizdy KPJ st id4 s p edvolenou po adovanou rychlosti po
ukon eni pomalé jizdy.

V horni asti ukazatele rychlosti vpravo naho e je ukazatel zapln ni pam ti
tachografu. Standardn neni zobrazeno nic. Pokud je tachograf zapln n na (80-
90)%, je islo zobrazeno lut , pizapln ninad 90% erven .

V dolni asti ukazatele rychlosti je vlevo aktudlni datum, vpravo aktualni as.
V re imu KPJ je misto aktualniho datumu do asn zobrazeno odm ovani drahy.

V pravé dolni asti rychlom ru je vreimu izeni ,A* zobrazovano "N" nebo
"O" - jsou-li zvoleny konstanty ARR pro nakladni i osobni vlak.

Indikace preference ru niho brzd ni a parkovaci brzdy

V horni asti ukazatele rychlosti je vlevo indikator preference ru niho brzd ni
(,PREF*) a pod nim indik&tor automatického parkovani (,PARK" ) s vyznamy barev:

bila, parkovaci brzda zabrzd na,
luta, neni zp tna vazba od elektropneumatickych ventil ,

ervena, je poadavek na parkovaci brzdu, ale v brzd ovych valcich neni
vzduch.

10.2.2  Popis ukazatel hlavnich provoznich udaj

Pokud je vsouprav vice vozidel v nasobném izeni, jsou zobrazeny na
ukazatelich dv ru i ky, které ukazuji nejnisi a nejvyssi hodnotu dané veli iny
v souprav . Pokud jsou vsouprav prav dva agregaty je druhy zobrazen
alternativni (modrou) barvou ru i ky.

V z&kladnim obrazku se zobrazuiji:
- ota ky spalovaciho motoru
- trak ni proud (proud hlavniho generatoru)
- proud topeni nebo indikace "nouzové buzeni"
- teplota vody spalovaciho motoru
- teplota oleje spalovaciho motoru
- tlak oleje spalovaciho motoru

P i ,nouzovém buzeni“ je v ukazateli trak niho proudu zobrazovan udaj
0 nap ti vozidlové baterie.

Tla itkem E Ize p epinat ukazatele mezi re imem analogovym (ru i ky)
a digitalnim. V digitalnim re imu jsou p i nasobném izeni zobrazeny max. 4 hodnoty
(vlastni vozidlo + 3 nejbli §i vozidla).
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10.2.3 Ukazatel pom rného tahu

Ukazatel zobrazuje zakladni idici veli inu lokomotivy - pom rny tah.
Tyrkysovou zara kou pak zobrazuje nastavené omezeni pom rného tahu.

Pozn.: pi zadani jizdy je PT omezen na hodnotu 10% a do do by, ne
alespo jeden pohon vlaku ohlasi pohotovost k jizd , je-li zvolen reim izeni "A",
nésleduje dale omezeni na 30% pro nata eni sp ahel (max. 5 sekund) a poté se ji
uplatni nastavené omezeni.

10.2.4 Indikace poruch

Ve spodni &sti zakladniho obradzku je zobrazena aktualn nejzavan jSi
neodkvitovana porucha a za ni zkratky dalSich neodkvitovanych poruch (pokud jsou),
se azené dle zava nosti (od zavan jSich k mén zéva nym). Pokud je vice poruch
ne lze zobrazit, je to signalizovano symbolem ,>>" za posledni zkratkou.

Pokud je na za atku adku zavorka s islem (nap . "(5)"), znamena to, e je
prav 5 aktivnich odkvitovanych poruch, jejich seznam n alezneme na strance POR.
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10.3 Servisni zobrazeni CRV EI
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elektronika sro.
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Servisni zobrazeni CRV slou i pro detailni sledovan i vstupnich, vystupnich,
a vnit nich signal (logickych i analogovych) centralniho regulatoru vozidla. Neni
primarn ur eno pro strojvedouci, ale v p ipad poruch zde Ize nalézt uite né
informace. Jednotlivé signaly budou popsany déale.

Z obrazku Ize p imo p ejit do jinych servisnich zobrazeni nebo se stiskem
tla itka E] ("zP T") vrétit do z&kladniho obrazku

Jednotlivé rdme ky zobrazuji data v logickych celcich (nap . po jednotlivych
vstupnich i vystupnich kartach) O

Jednotky logickych vstup (IN1, IN2, IN3) bod

Jednotky se ve van CRYV po itaji zleva. Aktivni vstup (log. 1) je v
obrazku ozna en hv zdi kou. Nekomunikujici jednotka ma data
podbarvena fialov .

IN1A - prvni osmice vstup
IN1B - druh&a osmice vstup >
IN1C -t eti osmice vstup
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CRV — Logické vstupy 1

CRV — Logické vstupy 2

Nazev |Popis Nazev | Popis
INIA—reim izeniaspina stanovist IN2A — hlavni jizdni paka a sm rovy kontrolér
AUT Re im automatické regulace rychlosti ("A") J+ Jizdni kontrolér v poloze zvySovani tahu — souhlas (< >)
CB Re im cilového brzd ni J Jizdni kontrolér v poloze Jizda (<J>)
MAN Re im manualniho (ru niho) izeni ("R") J- Jizdni kontrolér v poloze sni ovani tahu (< >)
ZK Re im zkouSeni Vv Jizdni kontrolér v poloze Vyb h (<0>)
FAl Spina izeni prvniho stanovist v poloze <1> - idici P Sm rovy kontrolér v poloze vp ed (<P>)
FB1 Spina izeni druhého stanoviSt v poloze <1> - idici D Sm _rovy kontrolér v poloze diesel (<D>)
FA2 Spina izeni prvniho stanovist v poloze <2> - izena X Sm rovy kontrolér v poloze nula (<X>)
FB2 Spina izeni druhého stanoviSt v poloze <2> - izena Z Sm rovy kontrolér v poloze vzad (<Z>)
IN1B — re im provozu, topeni a nouzovy stop IN2B — volba pohonu a tla itka start, neutal a stop
PROV Re im provozu - jizda C Volba pohonu — centraln
PPOJ Re im provozu - pojezd z AKU L Volba pohonu — vlastni lokomotiva
TEMP Re im provozu - oh ev (temperovani chladiciho okruhu) M1 Volba pohonu — pod izeny pohon 1
NOUZ Re im provozu - nouzovy pojezd M2 Volba pohonu — pod izeny pohon 2
Rezerva EM Volba pohonu — elektricky v z
Rezerva UTR Tla itko Start — Utral (utral = p ipojeni pohonu)
PovT Stav vypina e topeni v rozvad i (* neni blokovano topeni) NEU Tla itko Neutral (odpojeni pohonu)
NSTP Tla itko nouzového stopu motor STOP Tla itko Stop motoru
IN1C — odpojova e motor , omezeniproud aspina topeni IN2C — styka e trak niho motoru, Sunty a potvrzeni sm ru
OoM1 Odpojova trak niho motoru 1 SJ1 Styka trak niho motoru 1
OoM2 Odpojova trak niho motoru 2 SJ2 Styka trak niho motoru 2
OoM3 Odpojova trak niho motoru 3 SJ3 Styka trak niho motoru 3
OoM4 Odpojova trak niho motoru 4 SJ4 Styka trak niho motoru 4
IM2 Omezeni trak nich proud (bit 2) S14V Styka e S1 a S4 vypnuty
IM1 Omezeni trak nich proud (bit 1) SSH Suntovani
TopZ Spina topeni v poloze zima SPP Potvrzeni sm ru vp ed
TopL Spina topeni v poloze Iéto SPZ Potvrzeni sm ru vzad
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CRV — Logické vstupy 3

CRV — Logické vstupy 4

Nazev

| Popis

Nazev |Popis

IN3A — kontrolni signdly ventily brzdy

IN4A — tlakové spina e

VPBI Ventil provozniho brzd ni — nap ti na ventilu tAS Tlak v hlavnim potrubi > 4,6 baru

VPOI Ventil provozniho odbrzd ni — nap ti na ventilu tBS Tlak na vystupu brzdového rozvad e > 2 bary
VNPI Ventil nizkotlakého p ebiti — nap ti na ventilu tCS Tlak na vystupu brzdového rozvad e > 0,3 baru
VPSi Ventil plniciho Svihu — nap ti na ventilu tDS Nepou ito

VZAI Ventil zav ru — nap ti na ventilu tES Tlak v brzdovém vélci > 0,3baru

VPBo | Ventil provozniho brzd ni — nap ti na ventilu tFS Nepou it

VZAo | Ventil zav ru —nap ti na ventilu tGS Tlak v hlavnim vzduchojemu > 3 bary

PARKo | Ventil parkovaci brzdy — nap ti na ventilu tHS P imo innd brzda > 1,5 baru

IN3B — styk. buzeni a topeni Zap., tlakové spina

e oleje motoru

IN4B — styk. buzeni a topeni Vyp., spina

e teplot

BAZ Styka buzeni topeni zapnut BAV Styka topeni buzeni vypnut
PAZ Rezerva PAV Styka topeni p edbuzeni vypnut
TQZ Vakuovy spina topeni zapnut TQV Vakuovy spina topeni vypnut
pTQ Dostate ny tlak vzduchu pro vypina topeni (> 4,5 bar) poJU Porucha pojistek topeni m stku GU2
pOL1 | Tlak oleje motoru startovaci tvO Teplota vody topeni motoru - p eh &ti
pOL2 Tlak oleje motoru stop tOL Teplota oleje motoru - p eh ati
pOL3 Tlak oleje motoru volnob h Rezerva
pOL4 Tlak oleje motoru omezovaci Rezerva
IN3C — styk. buzeni, re imu a startu Zap., relé izo lace a ochranné IN4C — styk. buzeni, re imu a startu Vyp., koncové spina e rozv.
SBZ Styka buzeni zapnut SBV Styka buzeni vypnut
NBZ Styka nouzového buzeni zapnut NBV Styka e nouzového buzeni vypnuty
OHZ Styka e oh evu zapnuty OHV Styka e oh evu vypnuty
PPz Styka pojezdu zapnut PPV Styka pojezdu vypnut
G1z Startovaci styka G1 sepnut G1v Startovaci styka G1 vypnut

Rezerva G12V | Startovaci styka e G1 a G2 vypnuty
1ZO Relé izolace sepnuto KSR Koncovy spina kryt rozvad e sepnut
OR Ochranné relé sepnuto KSD Koncovy spina dve irozvad e sepnut

Kopirovani (v etn vypis ) a p edavani t eti stran podle podminek na stran |l
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Jednotky logickych vystup (OUT)

Jednotka obsahuje osm spina , z ka dého spina e se zobrazuji 3

adaje:
- po adavek na sepnuti — v servisnim obrazku prvn i sloupec
- nap ti na vstupu (I...In) — v obréazku druhy sloupec, ozna eny |

- nep ti na vystupu (O...Out) — v obrazku t eti sloupec, ozna ey O

Rozviceni LED na vystupni jednotce zna i nap ti na vystupu spina e.

Nekomunikujici jednotka mé v obrazku data podbarvena fialov .

Jednotka logickych vystup (OUT1)

CRYV - Logické vystupy 1

Nézev | Popis

OUT1 — ventily brzdy

VPB Ventil provozniho brzd ni

VPO Ventil provozniho odbrzd ni

VNP Ventil nizkotlakého p ebiti

VPS Ventil plniciho Svihu

VZA Ventil zav ru — napajeno z VZAi

VZA2 Ventil zav ru — napdjeno z +UB21
Rezerva

PARK Ventil parkovaci brzdy

Kopirovani (v etn vypis ) a p edavanit eti stran podle podminek na stran
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Vnit ni signaly CRV (analogoveé a logické)

Analogové vnit  ni signaly CRV

Rychlosti

Zkratka Vyznam

Vnl+Vn4 rychlosti naprav *)

Vskut skute na rychlost (ur ena zVnla Vn4)

VpRR po adovand rychlost regulatorem rychlosti

Anl + An4 m ené zrychleni ngprav

Askut skute né zrychleni (ur ené z Anl a An4)

ApRR zrychleni po adované regulatorem rychlosti

D1+ D4 nastaveny pr m r kol

DVrr rozdil rychlosti skute né a po adované

dArr rozdil zrychleni skute ného a po adovaného

izeni

Zkratka Vyznam

dPT rychlost zm ny (diference) poadovaného
pom rného tahu

OPT+ omezeni kladného pom rného tahu

OPT- omezeni zaporného pom rného tahu

PT pom rny tah (po adovany)

PTm pom rny tah skute ny mistni

PTs pom rny tah skute ny z viaku (pi nasobném
izeni)

fSB frekvence brzdicich puls brzdi e

Afo A/f *¥) p evodnik pro odbrzd ni

Afb A/f **) p evodnik pro brzd ni

tPO délka odbrz ovacich puls brzdi e [ms]

tPB délka brzdicich puls brzdi e [ms]

Logické vnit ni signaly CRV

Reim— reimzp sobu izenivozidla

Zkratka Vyznam

AUT re im Automatické regulace rychlosti ("A")

ZK re im zkouSeni

Stavy

Zkratka Vyznam

Jsou souhlas k jizd (ARR m e zadavat kladny PT)

Jpoh pohotovost k jizd (aspo jeden agregat
vV souprav p ipojen)

Bsou souhlas k povoleni brzdy (ARR m e odbrz ovat)

Bpam pam posledniho stavu brzdy

Pohyb pohyb vozidla (p i v > 3km/h se nastavi, piv <2
km/h se zrusi)

Cykl cyklovani v reimu ARR — p ijizd po spadu

Nakl nékladni re im ARR

Mer odm ovéni konce vlaku aktivni

Vlak R — idici signdly pro p enos po viaku

Zkratka Vyznam

Jp jizda po adovana

Bp brzda po adovana

Park parkovaci brzda po adovana

Dp poloha Diesel po adovana

Pp poloha vp ed po adovana

Zp poloha vzad po adovana

Cist iSt ni brzd, jizda s p ibrzd nou soupravou

Kopirovani (v etn vypis ) a p edavani t eti stran podle podminek na stran Il
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Vlak Z — zp tné signaly o stavu viaku

Zkratka Vyznam

Js jizda skute na (aspo jedno vozidlo je v tahu)

Bs brzda skute na (aspo jedno vozidlo je v brzd /
nem e jet/ je vysunuta ploSina)

Pohot pohotovost k jizd (aspo jedno vozidlo je ochotno
vyvijet ta nou silu)

Ps poloha vp ed skute na ***)

Zs poloha vzad skute na ***)

*) Rychlosti Vn1,Vn2 m i leva karta FRQ, rychlosti Vn3,Vn4
prava karta FRQ

**) A/f = analogov frekven ni

***) pouze pokud n které vozidlo ve vlaku tyto signaly dava
(hlavn  vozidla s hydrodynamickym i hydromechanickym

p enosem)

Kopirovani (v etn vypis ) a p edavani t eti stran podle podminek na stran |l
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10.4 Servisni zobrazeni DPV E]

tvp
pina

Din 2B — r Dout 1 —
Ziv +| |Pisl
VZmo +| |Pis2
VZme | |Pis3
Vize +| |Pisd

Kond
Komp
Odl

LR I I A O O A

Usta

r Din IC 4 i Dout 2 —-0- Provoz
f ‘ *| |Bzuc  #*#* mHod

kPar  *## | |}piod
kSkl ..

VZvy # -+

mazV
. mazSs
Maz P - #-

Maz Z

OL-2

Servisni zobrazeni DPV slou i, podobn jako SZ CRYV, pro detailni sledovani
vstupnich, vystupnich, a vnit nich signal (logickych i analogovych) diagnostického
po ita e vozidla. Ani toto zobrazeni neni primarn ur eno pro strojvedouci, ale i zde
je v pipad poruch mono nalézt uite né informace. Jednotlivé signaly budou
popséany dale.

Z obrazku Ize p imo p ejit do jinych servisnich zobrazeni nebo se stiskem
tla itka E] ("zP T") vrétit do z&kladniho obrézku.

DPV obsahuje 2 jednotky logickych vstup a 2 jednotky logickych vystup .
Logika zobrazeni signdl (v . ozna eni nekomunikujici jednotky fialovym
podbarvenim) je stejna jako v p ipad jednotek v CRV.

Kopirovani (v etn vypis ) a p edavanit eti stran podle podminek na stran |l
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Navod na obsluhu rekonstruované lokomotivy ady 754 verze 1.2

DPV — Logické vstupy 1

DPV - Logické vstupy 2

Nazev

| Popis

Nazev

| Popis

IN1A — rezerva

IN2A — ovladani dve iaosv tlenfvlaku

A7 Rezerva /RuB1 Ru ni brzda stanovist 1 (inverzni signal)
A6 Rezerva /RuB2 Ru ni brzda stanovist 2 (inverzni signal)
A5 Rezerva OsvVZz Osv tleni vlaku zapnout (OSVZ)

A4 Rezerva OsVV Osv tleni vlaku vypnout (OSVV)

A3 Rezerva DvL O Dve e vlaku levé odjiSt ny (DLO)

A2 Rezerva DvP O Dve e vlaku pravé odjist ny (DPO)

Al Rezerva tiZa Tla itko zav eni dve i (TDZ)

A0 Rezerva Dv Za Dve e vlaku zav eny — signalizace (DZAV)

IN1B — rychlobrzda (registrace do tachografu)

IN2B — signaly VZ (registrace do tachografu)

/RB1 Rychlobrzda stanoviSt 1 sepnuta (inverzni signdl) Ziv Tla itko bd losti (TB)

/RB2 Rychlobrzdy stanovist 2 sepnuta (inverzni signal) VZmo Modré sv tlo opakova e (MS)

B5 Rezerva VZme luté mezikru i opakova e (YM)

B4 Rezerva VZze Zelené sv tlo opakova e (ZS)

B3 Rezerva VZc ervené sv tlo opakova e (CS)

B2 Rezerva VZz luté sv tlo opakova e (YS)

Bl Rezerva VZ 2 Zapnuti VZ stanovist 2 (VZ2)

BO Rezerva VZ1 Zapnuti VZ stanovist 1 (VZ1)

IN1C — houka ky, piskovani atla itka IN2C —signdly VZ, po &r (registrace do tachografu)
DOR Spina dorozumivaci houka ky (SDH) VZven | Ventil VZ sepnut (VVZ)

KVIT Kvitovani ochran (Sro) Rezerva

HOUK Sepnuti houka ky nebo pi$ aly Rezerva

Filt Podtlak na filtru oleje (PFI) VZ50 VZ p epnuto na 50Hz

PISr Spina e piskovéani ru ni (SPR) POZ Po ar

PISn Spina e piskovani no ni (SPN) KPOZ Kontrola napajeni signalizace po aru

OL-2 Spina ventilu odbrz ova e OL2 (SOL2) PorSvl |Kontrola ndv stnich sv tel stanovist 1 (KNS1)
COo Rezerva PorSv2 | Kontrola ndv stnich sv tel stanovist 2 (KNS2)

Kopirovani (v etn vypis ) a p edavani t eti stran podle podminek na stran |l
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DPV - Logické vystupy 1 Vnit ni signaly DPV (analogové)
Nazev | Popis Zkratka | Nazev
OUT1 — ventily piskovani a kompresoru Tachograf
Pis1 Ventil piskovani napravy 1 (VPI1) km Ujetd vzdélenost
Pis2 Ventil piskovani napravy 2 (VPI2) typ Velikost pam ti
Pis3 Ventil piskovani napravy 3 (VPI3) plna Obsazeni pam tiv %
Pis4 Ventil piskovani napravy 4 (VPI4) Tlaky
Rezerva _ , pNap [ Napajeci potrubi [kPa]
Kond Vent!l odv_odn ni vzduchojem (VOV) pHla Hlavniho potrubi [kPal]
Komp Ventil spojky kompresoru (VSK) Naf Nafty [kPa]
QOdl Ventil odvodn ni kompresoru (VOK) Elap - Yy
DPV - Logické vystupy 2 Ubat Nap t', bater!e i _
Nazev [Popis Usta Nap ti baterie p i poslednim startu
OUT2 — kontrolky, rychlostni vystup, ventily Provoz :
Bzuc Signaliza ni houka ka (HA) mHod Motohodiny :
kPor Kontrola skluzu (KSL) kHod Kompresohodiny
kSkI Kontrolka centralni poruchy (KCP) mazV Rychlost, od které je mazéni okolk [km/h]
VZ vy Rychlost mensi ne 15km/h (V<15) mazS Dréha, po které je mazani okolk [x10m]
D3 Rezerva idla rychlosti
Maz P Ventil mazani nakolk vp ed (VMNP) Ital napajeci proud idla rychlosti 1. napravy [mA] *)
Maz Z Ventil mazani nakolk vzad (VMNZ) Ita2 napajeci proud idla rychlosti 2. napravy [mA] *)
OL-2 Ventil odbrzd ni OL2 (VOL2) Ita3 napajeci proud idla rychlosti 3. napravy [mA] *)
Itad napajeci proud idla rychlosti 4. napravy [mA] *)

*) jednotka A/D p evodnik v DPV m i proud, kterym se
napdjeji idla rychlosti DAKO FE1.4. Typick& hodnota proudu je
68 mA +/-10%. Pokud je proud O mA, je p eruSen napéjeci
obvod (nap . utreny p ivod k idlu na naprav ), pokud je
hodnota proudu jednoho idla vyrazn odliSn4 od ostatnich
idel, je v poruSe pravd podobn samotné idlo.

Kopirovani (v etn vypis ) a p edavani t eti stran podle podminek na stran |l
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10.5 Servisni zobrazeni regulatoru trakce E]

ok * & K F % ¥

PT
| OPT+

fopen i
Im1 Ttopils ¢ 8 || Npoz o200
Im 2 Itop2 - 8 || Nskut 499
Im 3 Itop 3 - 12 || st. NM ‘
Im 4 Ibuzs 16 || tVOm Z1.1
Igen S Utop + 2878 | tOLm 65.4
Ugen S Ftop #+#+ 58 | pOLm 261/
PgS [kW] PtS [kW] 26 | pTul [kPa] 83|
buz, HG buz, TA |[pTu2 [kPa] 246|
Dout —-07 Din 3B Din 48 IgenZ g )

ISBA ##+ BAZ 4 . UgenZ . 3 - Zadani— rLoko Z— Stav D—
|PBA +#:| |PAZ - " | PgZ [kW] - ’ ? {Nmer 1
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pOL3 <] |Unab 112.0 . [[SkL_ +| |utral
pOL4 | [Inab 60.0 < [He ' Nbuz |

Servisni zobrazeni RTR slou i pro detailni sledovan i vstupnich, vystupnich,
a vnit nich signal (logickych i analogovych) regulatoru trakce. Zobrazeni neni op t
primarn ur eno pro strojvedouci. Jednotlivé signaly budou popsany déle.

. %
.- %
. %+
- %
. ¥
- %
. ®

Z obrazku Ize p imo p ejit do jinych servisnich zobrazeni nebo se stiskem
tla itka E] ("ZP T") vrétit do z&kladniho obrazku

Jednotka RTR nema vlastni jednotky vstup ani vystup , ale pouiva
jednotky umist né v CRV (a protoi islované spole n s CRV).

RTR pou iva vystupni jednotky OUT2 - OUT4 a ze vstu pnich jednotek pak
INIC a IN4C, IN3B a IN4B. Velka ast vstupnich signal jsou zp tné kontroly
styka , proto jsou vstupni signdly graficky zobrazeny na stejnych adcich jako
p isludné vystupy na styka e.

Logika zobrazeni signal je stejna jako u p edeslych zobrazeni.

Popis vstupnich signal  je uveden v kapitole 10.3.

Kopirovani (v etn vypis ) a p edavanit eti stran podle podminek na stran |l
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RTR - Logické vystupy 2

Nazev | Popis
OUT2 - linkové styka e, Sunty, ventily sm ru
SL1 Styka linkovy 1
SL2 Styka linkovy 2
SL3 Styka linkovy 3
SL4 Styka linkovy 4
Rezerva
SSH Suntovani
SRP Sm rvP ed
SRZ Sm rvZad

RTR - Logické vystupy 3

Nazev | Popis

OUT3 —styka e buzeni, oh evu, bat. pojezdu, startu

SBG Styka buzeni generatoru

SNG Styka nouzového buzeni generatoru

SOH Styka e oh evu vody

SPP Styka pomocného pojezdu z baterie

SG1 Styka startu G1

SG2 Styka startu G2

SCO Styka erpadla oleje pro promazani
Rezerva

RTR - Logické vystupy 4

Nazev | Popis

OUT4 — styka e buzeni, topeni a nouz. stop
SBA Styka buzeni alternatoru
PBA Styka p edbuzeni alternatoru
TQDC Styka topeni vakuovy DC
TQAC Styka topeni vakuovy AC
D3 Rezerva

D2 Rezerva

D1 Rezerva

RNS Relé nouzového stopu

Kopirovani (v etn vypis ) a p edavanit eti stran podle podminek na stran
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RTR — analogové a logické signaly

Diesel — informace o motoru

Zkratka

| Nazev

Trakce — informace o stavu trak

niho obvodu

Npoz otd ky motoru po adované
Nskut otd ky motoru skute né

stNM vysunuti stav e palivové ty e
tVOm teplota vody motoru

tOLm teplota oleje motoru

pOLm tlak oleje motoru

pTullkPa] tlak prvniho turba

pTu2[kPa] tlak druhého turba

Nabije - informace o nabijeni nebo nouzovém buzeni

Unab

nap ti p ed nabijeci diodou

Inab

proud nabijeni baterie nebo proud nouzového
buzeni

Loko R — po adavek izeni loko

Zadéani — p ikazy do regulatoru pohonu

Im1 proud trak niho motoru 1
Im2 proud trak niho motoru 2
Im3 proud trak niho motoru 3
Im4 proud trak niho motoru 4
lgen S proud trak niho generatoru skute ny
Ugen S nap ti hlavniho generatoru skute né
PgS [kW] vykon hlavniho generatoru skute ny v kW
b buzeni hlavniho generatoru v 0+1000 %o

uz HG P

zadani

Igen Z proud hlavniho generatoru &dany
Ugen Z nap ti hlavniho generatoru 4dané maximalni
Pg Z [KW] zyif\;)vn hlavniho generatoru adany maximalni
Pdi [KW] disponibilni vykon dieselu v kW (vykon za

danych ota ek k dispozici)

Zadani — informace o zadani PT

PT

adany pom rny tah

OPT+

kladné omezeni pom rného tahu

Topeni — informace o stavu obvod topeni

Jp jizda po adovand

Bp brzda po adovana

Dp D-poloha po adovana

Pp poloha vp ed po adovana

Zp poloha vzad po adovan&

Mp manipula ni pojezd po adovany
Hp oh ev vody motoru po adovany

Itop 1 proud topeni - faze 1
Itop 2 proud topeni - faze 2
Itop 3 proud topeni - faze 3
lbuz S proud buzeni topeni skute ny
Utop 1 nap ti topeného generatoru pro regulaci
Ftop frekvence topného generatoru a kontrola
p itomnosti fazi (t i hv zdi ky =t i faze OK)
PtS [kW] vykon topeni skute ny v kW
Buz TA buzeni topného alternatoru v 0+1000 %o

zadani

Kopirovani (v etn vypis ) a p edavani t eti stran podle podminek na stran |l
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RTR - vnit ni logické signaly

Zkratka

| Nazev

Loko Z- zp tné idici signdly z lokomotivy

Js jizda skute n&

Bs brzda skute n&

Jh pohotovost K jizd

Ps sm r vp ed skute ny (absolutn )
Zs sm r vzad skute ny (absolutn )
Skl skluz lokomotivy

Stav D — stavové informace o motoru

Nmer otd ky motoru se m i ( 60ot/min, 300t/min) *)

Nmin otd ky motoru v tSi ne minimalni ( 4000t/min,
3000t/min)

Pgen z hlavniho generatoru je odebirdn vykon

Itop z topného alternatoru je odebiran proud

Chod je po adavek na chod motoru a motor je v chodu

Utral pohon je p ipojen k trakci

Nbuz nouzové buzeni z nabijeciho dynama

*) signaldolog 1 signél dolog 0

Kopirovani (v etn vypis ) a p edavani t eti stran podle podminek na stran |l
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10.6  Servisni zobrazeni ochran E]

Servisni zobrazeni ochran sloui pro detailni p ehled vSech signal , které
sloui pro ochranu trak niho agregatu v pipad poruch. Vlastni signaly jsou
generované Regulatorem trakce na zéklad vstupnich logickych a analogovych
signal , jejich kombinaci a sekvenci. Jednotlivé signély budou popséany dale.

Z obrazku Ize p imo p ejit do jinych servisnich zobrazeni nebo se stiskem
tla itkam ("ZP T") vrétit do zakladniho obrazku.

V nésledujici tabulce jsou popsany jednotlivé signaly ochrany, které jsou
rozd leny do 3 skupin: ochrany spalovaciho motoru (Mot), ochrany hlavniho
generatoru (Gen) a ochrany topného alternatoru (Alt). Ve sloupci "Zasah" je uveden
vliv, jaky ma ta ktera aktivovana ochrana na funkci lokomotivy (pouze upozorn ni
strojvedouciho, omezeni vykonu, neutral, stop dieselu, odbuzeni topného
alternatoru, vypnuti topeni).

Zau inkuje-li ochrana, je u ni zobrazena ,*“, popis viz 10.6.1.

Kopirovani (v etn vypis ) a p edavanit eti stran podle podminek na stran I
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Navod na obsluhu rekonstruované lokomotivy ady 754 verze 1.2

eno, jaky vliv ma dana
ochrana na chovani lokomotivy !!!

10.6.1 Popis ochran
Ozna eni
Nazev Popis Zasah sloupce
pOls nizky tlak oleje pro start — tlakovy spina stop
pO2s nizky tlak oleje pro chod — tlakovy spina stop
pO3s nizky tlak oleje pro utral — tlakovy spina neutrdl
pO4s nizky tlak pro vykon — tlakovy spina upozorn ni M
— - - ot. 1
pO1lm nizky tlak oleje pro start — analog. m eni stop
pO2m nizky tlak oleje pro chod — analog. m eni stop
pO3m nizky tlak oleje pro utral — analog. m eni neutral
pO4m nizky tlak pro vykon — analog. m eni upozorn ni
tVOs p eh ati vody — teplotni spina stop
tOLs p eh ati oleje — teplotni spina stop
tVOs p eh ati vody — teplotni spina neutral
tOLs p eh ati oleje — teplotni spina neutral Mot. 2
tvVOm p eh ati vody — analog. m eni stop '
tOLm p eh ati oleje — analog. m eni stop
tvVOm p eh ati vody — analog. m eni neutral
tOLm p eh ati oleje — analog. m eni neutral
NMAX p eotd kova ochrana stop
NMIN podota kova ochrana stop
PMOs porucha spina tlaku oleje stop
PMOm porucha m eni tlaku oleje stop Mot. 3
stykJ chyba v jizdnim schématu stop '
stykT porucha v obvodu buzeni stop
KSR koncovy spina trak nihorozvad e stop
KSD koncovy spina topného rozvad e stop
CAN ztrata komunikace se stav. em stop
Nap napdjeni stav e stop
tST> p ekro eni doby startu stop
pTUR Nizky tlak turba omezeni Mot. 4
SG1 nep ita eni styka e G1 upozorn ni '
SG2 neodpadnuti styka e G1 nebo G2 upozorn ni
tV35 teplota ni i ne 35T upozorn ni
stud. vnuceny start p i teplot ni i ne 35C upozorn ni
SJ1 porucha jizdniho styka e neutral
SJ2 porucha jizdniho styka e neutral
SJ3 porucha jizdniho styka e neutral
SJ4 porucha jizdniho styka e neutral Gen. 1
SJV neodpadnuti n kterého jizdniho styka e upozorn ni '
SSH porucha styka Sunt upozorn ni
SRP porucha reverzu vzad upozorn ni
SRZ porucha reverzu vp ed upozorn ni
SBG porucha styka e buzeni neutral Gen. 2
NBG porucha styka e ndhradniho buzeni neutral
SOH porucha styka e oh evu upozorn ni
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Ozna eni
Nazev Popis Zésah sloupce
SPP porucha styka e pojezdu neutrdl
SG1 porucha styka e G1 neutrdl
SG2 porucha styka e G2 neutrdl
IZOL porucha izolace trak niho motoru neutrdl
OchR zasah ochranného relé neutral
mik1 porucha idla proudu trak niho motoru 1 upozorn ni
mik2 porucha idla proudu trak niho motoru 2 upozorn ni
mIk3 porucha idla proudu trak niho motoru 3 upozorn ni
mik4 porucha idla proudu trak niho motoru 4 upozorn ni
mig porucha idla proudu generatoru neutrdl Gen. 3
mUg porucha idla nap ti generatoru neutral '
ztrdta komunikace s budi em generéatoru neutral
CAN BZI
dosa eno mezni hodnoty buzeni neutral
MAX .
generéatoru
plkl podproud 1. trak niho motoru neutrdl
plk2 podproud 2. trak niho motoru neutrdl
plk3 podproud 3. trak niho motoru neutrdl
plk4 podproud 4. trak niho motoru neutrdl
Ig > nadproud hlavniho generatoru neutrdl Gen. 4
Ug > p ep ti hlavniho generédtoru neutrdl
SPOJ nesoulad styka  p i pojezdu upozorn ni
SOHR nesoulad styka piohevu upozorn ni
SBA porucha styka e buzeni odbuzeni
SPBA porucha styka e p edbuzeni vypnuti
VTV nevypnul spina topeni odbuzeni
VTZ nazapnul spina topeni vypnuti Alt. 1
tvVZ nedostate ny tlak vzduchu spina e topeni vypnuti '
pojU porucha pojistek usm r ova e odbuzeni
CAN ztrdta komunikace s budi em topeni (BZI) odbuzeni
MAX dosa ena mezni hodnota budi e odbuzeni
Ut < podp ti topeni odbuzeni
Ut > p ep titopeni odbuzeni
It > nadproud topeni odbuzeni
b > nadproud buzeni odbuzeni Alt. 2
fazT faze TA odbuzeni '
dit diference proud odbuzeni
mUB porucha idla nap ti nebo buzeni odbuzeni
mit porucha idla proudu faze odbuzeni

P i zal inkovani ochrany/poruchy je proveden ,zasah“

aby byla uvedena lokomotiva do bezpe ného stavu.

idiciho systému tak,

Zasah

D sledek

Potvrzeni/kvitovani

Navraceni do
po adku

stop

stopnuti spalovaciho tla . neutralu

motoru

tla . utrél
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Navraceni do

Z&sah D sledek Potvrzeni/kvitovani .
po adku
neutrdl odpojeni pohonu tla . neutralu tla . utral
upozorn ni | pouze informace tla . utralu -
odbuzeni p estane budit tla . neutralu tla . utral
vypnuti vypne (topeni, oh ev, ...) |tla . utrlu -
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10.7 Servisni zobrazeni displeje

Servisni zobrazeni displeje sloui pro detailni p ehled vnit nich veli in
displeje.

Z obrazku Ize p imo p ejit do jinych servisnich zobrazeni nebo se stiskem
tla itka ("ZP T") vrétit do z&kladniho obrazku

Obrazovka zobrazuje vnit ni veli iny zobrazovaci jednotky strojvedouciho tj.
displeje.
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DISP — popis diagnostického zobrazeni pro DISPLEJ

Zkratka | Nazev

stav komunika nich linek

CANO-linka pro komunikaci s DPV
CAN1-rezerva
CANZ2-rezerva

inic po et inicializaci linky (typicky 1)

busOK kondice linky (typicky 900 - 1000)

Rx po et odeslanych rdmc

TX po et p ijatych rhmc

stav stav objekt linky

Teploty

t7

t6 . e . o
5 hv _zdl ka indikuje m eni teploty displeje
) typicky t7, t5, t4, t1, tO

S islo _zobrazuje teplotu v jednotlivé sekci
] displeje

t0

Topeni

Relé relé pro odpojeni vyh ivani displeje

Spin spina vyh ivani displeje

Stanovist strojvedouciho (pro kontrolu p ipojeni)

1 displej je na prvnim stanovisti

2 displej je na druhém stanovisti
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10.8 Zobrazeni poruch

Zobrazeni zobrazuje aktudlni (trvajici) nekvitované a kvitované poruchy
a dale umo uje zobrazit historii poruch, tzn. asovou posloupnost poruch, jak se
vyskytly b hem provozu.

VLAST
LINKA
HIST.

VUZz-
VUZ+

VLAK
TGR
ZP T

aktualni poruchy vlastniho vozu

zobrazeni poruch vysilanych vlakovou linkou (vlastni i cizi)
historie poruch

neobsazeno

posun o v z dozadu

posun ov z dop edu

neobsazeno

zobrazeni soupravy vilaku na lince

p echod do zadavani pro tachograf

p echod do zakladniho zobrazeni

zobrazeni napov dy k zvolenému obrazku

Sipky nahoru a dol pro ovladani kurzoru

Sipky vlevo/vpravo pro strankovani (LINKA a HISTORIE)
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10.8.1  Vypis aktualnich poruch

Zde je vid t seznam poruch aktualn trvajicich na vozidle a vlaku, poruchy
jsou rozliseny na kvitované (zkratka poruchy je zobrazena bile) a nekvitované
(zkratka poruchy je zobrazena erven ).

V tomto zobrazeni je moné vid t maximaln 16 poruch, pi em jsou podle
priority nejd ive zobrazovany poruchy nekvitované.
dalSi tla itka:

zobrazeni podrobn jSiho vykladu poruchy
(neni u v8ech poruch, bude rozSi ovano dle pot eb provozu)

V dolni &sti obrazovky (nad panelem tla itek) se m e zobrazovat kratky
popis poruchy vybrané kurzorem.

Déle se zde p ipadn také zobrazuje up esn ni vzniku poruchy, nap . pi
poruse ,'HwWC - Porucha hardware CRV" se piSe, ktera ast CRV je v poru3e (t eba
"jednotka KLA" ...)

V p ikladu na obrazku je kurzor umist n na poruSe ,pSC1l — P eruSeni
spina e CRV 1" a v dolni asti je vypsano up esn ni ,VPB" (ventil provozni brzdy)
.a daldi“, co znamena, e krom ventilu provozni brzdy je p eruSeny miniméln jedn
dalsi spina .
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10.8.2  Vypis poruch dostupnych p  es linku

Zde je vid t seznam konkrétnich aktualnich poruch vybraného vozidla,
poruchy jsou vysilany / teny p es vlakovou linku.

Timto zp sobem lIze nap iklad zjistit p i inu vlakové poruchy - nap. pi
poruse ,STPv — Stop vlak®, nalistujeme vozidlo s touto poruchou, kde je pak vid t
nap .: ,pOI2 - Nizky tlak oleje pro chod".

dalsi tla itka:

zobrazeni podrobn jSiho vykladu poruchy
(neni u vSech poruch, bude rozSi ovano dle pot eb provozu)
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10.8.3  Vypis historie poruch

Zobrazuje poruchy, které nastaly b hem provozu, v asové posloupnosti (od
posledni poruchy dale do historie).

zobrazeni podrobn jSiho vykladu poruchy

(neni u vSech poruch, bude rozSi ovano dle pot eb provozu)

zobrazeni dopl kovych dat, je zde moné vy ist okolnosti za
- jakych porucha nastala, rozkli ovani se provadi dle popisu

Vv servisnim navodu

U ka dé poruchy je zaznamenan datum, as a doba trvani. Doba trvani je
kvantovana (m e nabyvat pouze ur itych hodnot), kvantiza ni krok neni linearni
(tim umo uje jemné rozliSeni u kratkodobych poruch a zarove obséahnout i dlouhé
poruchy). V rdmci kvantiza niho kroku se zaokrouhluje v dy dol . Dale se zobrazuje:

zkratka vyznam popis

zdr. Zdrojovy bit Bit up es ujici zdroj poruchy je-li vice zdroj stejné
poruchy. Nap . u nadproudu trak niho motoru ika
zdrojovy bit, kterého TM se to tyka.

Rozkli ovani se provadi na lokomotivnim displeji nebo
dle popisu v servisnim ndvodu.

rych Rychlost Rychlost v okam iku vzniku poruchy.
PT Pom rny tah | Pom rny tah v okam iku vzniku poruchy.
ko. Kontext Kontext poruchy, stav lokomotivy viz posledni &dek.
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zkratka vyznam popis

nazev ... | Nazev ast nazvu poruchy (cely nazev je na p edposlednim
adku obrézku).
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10.9 Zobrazeni soupravy - Vlak

Zobrazeni sloui pro vyb r vozidla na diagnostické lince (nap . pi volb
servisnich funkci konkrétniho vozidla) a informace o vozidlech soupravy.

OVL  ovladani specialnich p ikaz pro viak

ZP T p echod do zakladniho zobrazeni
- potvrzeni vyb ru a p echod na po adovanou funkci
- zobrazeni napov dy k zvolenému obrazku
- Sipky nahoru a dol pro volby vozu nebo funkce
- Sipky vlevo a vpravo pro vyb r sloupce

Ve sloupci "VOZIDLA" je vid t seznam vozidel p ipojenych na diagnostickou
linku. Sipkami nahoru a dol Ize vybrat po adovany v z soupravy a Sipkou vpravo
pak p ejit do sloupce "FUNKCE" a zde op t Sipkami nahoru a dol vybrat
po adovanou servisni funkci vybraného vozidla. Po p otvrzeni kldvesou [Enter] je
po adovand funkce zobrazena.

P i prochazeni po vozidlech soupravy je na spodnim adku vypisovan seznam
vlakovych poruch signalizovanych konkrétnim vozidlem.
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DalSi funkci tohoto obrazku je potvrzeni "poruchy” "kUIC - Zm na konfigurace

UIC linky". Tato "porucha" se zobrazuje po zm n soupravy na lince NVL (p ipojeni

i odpojeni vozidla z NVL) - krom v domého p i/odv Seni toti m e jit o vypadek
vozidla z komunikace, ztratu napajeni vozidla apod.

10.9.1 Specifické funkce pro ovladani hnacich vozidel

N ktera vozidla bu p imo vy aduji ovladaci signdly, které nejsou zahrnuty
do idici linky, nebo tyto rozsi ujici signaly podstatn zvySuji komfort obsluhy dalkov
izeného vozidla.

N které funkce ( ast ji vyu ivané) jsou ovladany p imo tla itky (zde je takto
ovladano vypnuti elektrického topeni), ostatni funkce se vybiraji z tabulky. Na
zvolenou funkci se pomoci kurzorovych Sipek nastavi kurzor (rame ek) a stiskem
tla itka [Enter] se funkce vykona. Aktivni funkce je ozna ena bilym popisem,
neaktivni funkce pak popisem tmavym.

T\gPPEN,\IH vypnout topeni na izenych lokomotivach
ZRUS zrusit vSechny zadané p ikazy
VSE

VLAK  zobrazeni soupravy vlaku na lince

ZP T  p echod do zakladniho zobrazeni
- potvrzeni vyb ru a vykonani po adovaného p ikazu
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zobrazeni napov dy k zvolenému obrazku
Sipky nahoru a dol pro ovladani kurzoru
Sipky vlevo a vpravo pro ovladani kurzoru

Vyznam jednotlivych specifickych funkci:

Spec. funkce

Vyznam

™1.4 Odpojeni trak niho motoru vlastni nebo cizi loko.
OH EV Oh ev spalovaciho motoru vlastni nebo cizi loko.
1/1..1/4 Hodnota omezeni proudu trak nich motor cizich loko.
SHODNE Omezeni proudu trak nich motor cizich loko podle vlastni loko.
KLI Dle polohy kli e
L Letni Topeni cizi loko
z Zimni '
VYP Vypnout
HORY Hory
ROVINA Rovina Reim azeni hydrodynamickych
AUT Automaticky (hydromechanickych) p evodovek
MAN3 — MAN1 | Zvoleny stupe motorovych voz .
BLOK Blokovany stupe
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10.10 Zobrazeni Tachograf

Toto zobrazeni sloui ke kontrole a zadani (daj do lokomotivniho
elektronického tachografu, ktery je sou asti DPV.

Pozn.: v sou asné dob je elektronicky tachograf provozovan ve zkuSebnim
provozu, pravn zavazny je Udaj p vodniho elektromechanického rychlom ru.

10.10.1 Popistla itek zadavaciho dialogu

P i zadavani iselnych udaj se stiskem tla itka [1] a [9] a [0] zada
pot ebné islo. Misto vkladani ozna uje kurzor.

NULUJ vynulovani celého zadani
ULO ulo eni celého zadani
ZP T zp t na zakladni zobrazeni
ULO AZP T ulo eni celého zadani a navrat zp tna

zakladni zobrazeni
- zobrazeni napov dy k zvolenému obrazku

- umazavani po znaku
- smazani celého &adku
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- pohyb kurzoru nahoru/dolu

P i zadavani reimu brzd ni se tla itky [1] a [4] vybirA z nabidnutych
mo nosti.

10.10.2 P iklad zadani obrazku tachografu
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11 P iloha A—- nahrady

Je vhodné nasledujici stranky vytisknout a vylepit v rozvad

11.1 Nahrady

Nahrady se voli na elnim panelu RTR (v rozvad

Navod na obsluhu rekonstruované lokomotivy ady 754 verze 1.2

idel

idel pohonu

i lokomotivy.

i). RTR je (nejen) za timto

U elem vybaven malym elnim displejem a kruhovou tla itkovou jednotkou.
P iklad: Spatn funguje tlakovy spina oleje (logicky). Jeho signal tedy nahradime
signalem z p evodniku tlaku (analogovym).

Il P ed zapo etim je nutno elni displej RTR uvést do zdkladniho stavu
opakovanym ma kanim Sipky vlevo (dokud se neobjevi “RTR 754 ...... “agn

- 1.Zmé knout sou asn ob dv krajni Sipky , zobrazi se menu - na 1. adku
ZASAHY OCHRAN" na 2. adku ,Zpet Pohyb Vyber*.

- 2. Sipkou nahoru nalistovat menu ,NAHRADA CIDEL".

- 3. Zma knout Sipku vpravo , zobrazi se ,lgen:

1

- 4. Sipkami nahoru/dolu vybereme po adovanou veli inu, kterou chceme
nahradit - v naSem p ikladu tedy ,Polej:

- 5. Zmé knout tla itko OK, v dolnim &dku vpravo se zobrazi ,,
- 6. Zma knout Sipku vpravo, zobrazi se ,Polej?
- 7. Sipkami nahoru/dol

JPolej?

- 8. Potvrdit Sipkou vpravo , zobrazi se ,Polej:

“ (tlak oleje).

OK*.

>u

vybrat nahradu (nahrazovatele) tj. v naSem p ipad

Ana“ (nahrazujeme logicky signal analogovym m enim).

Ana“.

- 9. Opakovanym stiskem Sipky vlevo uvedeme elni displej do zakladniho stavu.
Na displeji strojvedoucih o v obrazku OCH zkontrolovat, e jeto zm n no

spravn (oblast ,Nahrady"“ ).

Typy nahrad:
Zkratka menu Displej RTR Displej ochran
poruchy Popis RTR im nahrazujeme im nahrazujeme
porucham eni Igen OK OK
Iclg proudu generatoru Ana sum Ik
porucham eni Ugen OK OK
IcUg nap ti generatoru Ana Ik, Vs
. OK OK
porucha m eni -
teploty vody Tvody Ana m i enim
Log spina em
. OK OK
porucha m eni . -
teploty oleje Tolej Ana m - enim
Log spina em
. OK OK
porucha m eni , -
tlaku oleje Polej Ana m i enim
Log spina em
ISch porucha Sunt Shunt \?;/(p \?;/(p
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11.2 Vypnuti ndpravy z m  eni rychlosti

Pro ? Pouivad se vp ipad poruchy idla rychlosti, vedeni i vyhodnoceni —
jedno idlo dlouhodob ukazuje jinou rychlost ne ostatni.

Kdy? Zvolime na displeji servisni zobrazeni CRV (v hlavnim obrazku prvni
tla itko vlevo dole). Na vrcholu levého sloupce analogovych veli in (zhruba uprost ed
vySky displeje) zjistime rychlosti jednotlivych ndprav (ozna eny Vnl..Vn4). Pokud je
vadné idlo, bude jedna hodnota rychlosti vyrazn odliShd od ostatnich
(v nejjednodussim p ipad nulova) —toto idlo je vadné.

im? Nyni zbyva vadnou
napravu odpojit - ktomu sloui
tve ice DIP spina na ele
jednotky CPU v CRV. Spina e 1 -4
jsou ve stejném po adi p i azeny 1.
a 4. ngprav , poloha ON znamend
,p ipojeno“(do m eni), poloha OFF
,odpojeno“(z m eni). Je-li tedy
porouchano idlo nap . 2. npravy,
p epneme DIP spina .2 do
polohy OFF. Okam ity stav zapnuti
/ vypnuti je mo né zjistit na displeji
(rovn v servisnim zobrazeni CRV)
podle hv zdi ek (*= naprava
zapojena) za ozna enim veli in
D1..D4 (pr m ry kol). V naSem
p ikladu tedy musi zhasnout
hv zdi ka za D2. Pro odchod ze
servisniho  zobrazeni  stiskneme
tla itko [ZP T].
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Poznamky:
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