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TECHNICKY POPIS ELEKTRICKE VYZBROJE LOKOMOTIVY RADY 754

Elektricka vyzbroj VE 12 lokomotivy 754 v sobé zahrnuje elektricky pfenos vykonu, elektricky zdroj pro
napdjeni vlakového topeni a souvisejici fidici, regula¢ni a pomocné obvody.

Prenos vykonu a jeho regulace

Pienos vykonu je elektricky stejnosmérny. Naftovy motor K 12V 230 DR o jmenovitém provoznim
vykonu 1460 kW pti 1100 otackach za minutu pohani ptes spojku typu Holzet desetipolové ,dvojloziskové
,jtrakéni dynamo TD 804B s vlastni ventilaci a cizim buzenim. Jmenovity vykon trakéniho dynama je 1200
kW, typovy vykon je 900 V x 2360 A pti 1100 otackach za minutu.

Trakéni dynamo napdji Ctyfi paralelné zapojené trakéni elektromotory typu TE 005E. Trakéni motory jsou
Ctyfpolové, s cizi ventilaci a s vlastnim sériovym buzenim, s moznosti jednostupfiového zeslabovani buzeni
odporovymi bo¢niky (100% nebo 53% buzeni) a s moznosti reverzace. Trak¢éni motory maji tlapové ulozent,
tlapova lozZiska jsou kluznd. S dvojkolim o jmenovitém priméru 1000mm jsou véazany jednostrannym
pfimym €elnim ozubenym ptfevodem s pfevodovym pomérem 77 : 16. Jmenovity vykon trakéniho motoru je
300 kW, trvaly proud je 590 A pti dodavce chladiciho vzduchu 80 m3/ min. Budici vinuti trakéniho dynama
je pres budici ménic typu PE 11 (tfifazovy fizeny nesymetricky usmériiovac, ktery je fizen elektronickym
regulatorem vykonu GC 19 P) napéajeno z pomocného ( nizkonapétového) vinuti topného alternatoru A 403
( stfidave tfifazové napéti 95 V az 153 V, 58 az 128 Hz). Budici proud trakéniho dynama se pohybuje v
rozmezi 0 az 120 A.

Elektronicky regulator vykonu GC 19 P, jehoz akénim ¢lenem je budici méni¢ v obvodu buzeni trakéniho
dynama tidi ( fazovou regulaci budiciho napéti) buzeni trakéniho dynama tak, aby lokomotiva disponovala
poZzadovanymi trakénimi vlastnostmi pi1 hospodarném zatézovani naftového motoru.

Zdroj pro napajeni vlakového vytapéni

Zakladem zdroje pro napajeni vlakového vytapéni je topny alternator typu A 403. Je to ¢trnactipdlovy
synchronni alternator o jmenovitém vykonu 420 kVA + 71 kVA. Stroj ma na statoru v tychz drazkach
uloZena dvé ttifdzova vinuti: vysokonapétové (196 zavitli na p6él a fazi) pro napajeni vlakového topeni a
nizkonapét'oveé (12 zavith na pdl a fazi) pro napéjeni budicich ménicti v obvodech buzeni trakéniho dynama
a topného alternatoru. Vlastni buzeni topného alternatoru ma derivacni charakter, coz je vyhodné z hlediska
chov ani alternatoru pii zkratu: stroj se samoc¢inné odbuzuje. Na vysokonapétové vinuti topného alternatoru
navazuje pres spi naci pristroj s vakuovymi zhasedly topny usmériovac. Topny usmérnovac je ttifazovy
mustek. V kazdé jeho vétvi jsou zapojeny do série dvé vysokonapétové diody. K usmérnovaci nalezi fada
jisticich a ochrannych ¢lent (pomocné diody, odpory a kondensatory). Zaporny pdél usmérnovace je
ukostieni, kladny je vyveden k topnym spojkam na obou &elech lokomotivy. Cinnost zdroje pro napajeni
vlakového topeni fidi regulator topeni typu GC 13, jehoZ akénim c¢lenem je budici méni¢ (tfifazovy
nesymetricky fizeny usmériiova¢ v obvodu buzeni topného alterndtoru, napajeny z pomocného vinuti
topného alternatoru). Reguldtor topeni fidi buzeni topného alternatoru tak, aby bylo dosazeno stale velikosti
napéti na vinuti  alternatoru (137V naprazdno a 153 V pii zatizeni), avSak s piihlédnutim k omezeni
topného proudu ( maximalné 133 A) a k omezeni budiciho proudu ( maximalné 120 A naprazdno a 165 A
pii zastiZzeni). Topny alternator napéji buzeni trakéniho dynama, a proto je pfi chodu naftového motoru
trvale buzen (vZdy po spusténi naftového motoru je zvlastnim predbuzovacim obvodem samocinné uveden
do provozniho stavu). Pfi zapnuti spinace vlakového topeni dojde pouze k Gipravé rezimu pracovnich otacek
naftového motoru ( volnobéZzné otacky naftového motoru se zvysi z 500 ot./min na 680 ot./min ). Pfi odbéru
topného proudu se zvysi mez napéti a budiciho proudu stroje ( regulator ptejde z rezimu naprazdno do
rezimu pii zatizeni).V rozsahu otacek od 850 ot./min do 1100 ot./ min je na vystupu usmériiovace napé&ti
3000 V az 3300 V ( pfi proudu do 133 A). Pii pfetéZovani zdroje velkou zatéZi nebo pii praci v rozsahu
otacek 680 - 850 ot./min klesa topné napéti pod 3000 V.

Cinnost zdroje pro napajeni vlakového topeni kontroluji ochrany: podp&tova, ktera zasahuje pii poklesu
topného napéti pod 2000 V, prepétovad, kterd zasahuje pii narlstu topného napéti nad 3600 V a ochrana
zapinani topeni, kterd pii otackach naftového motoru 650 ot/min dava souhlas k zapnuti topeni a pii poklesu



otacek pod 550 ot/min topeni vypina. Z hlediska zajisténi spravné funkce kolejovych obvodu Zelezni¢nich
zabezpecovacich zatizeni je dalezity plnofazovy chod topného usmériiovace ( nesmi byt prerusena piivodni
faze nebo jedna vétev usmérnovace). K tomuto ucelu slouzi frekvencni ochrana.

Pomocna zarizeni

Pomocné obvody lokomotivy maji jmenovité napéti 110 V. K napajeni pomocnych obvodu a k nabijeni
akumulatorové baterie slouzi pomocné dynamo typu D 206 p. Je to Ctyf polovy stroj o vykonu 9kW,
pracujici na lokomotivé v rozsahu otac¢ek 1364-3000 ot/ min (pohon kldnovymi femeny). Praci pomocného
dynama ftidi regulator nabijeni GC 16, jehoz ak¢nim ¢lenem je dvoupolohové fizeny tranzistorovy spinac v
obvodu buzeni pomocného dynama. regulator fidi buzeni dynama tak, aby dynamo pracovalo v celém
rozsahu pracovnich otacek s napétim 115 V, pokud nabijeci proud nedosahuje hodnoty 63 A. Pii nabijecim
proudu 63 A snizuje regulator hodnotu napéti tak, aby nebylo piekroc¢eno dané proudové omezeni. Nabijeci
dioda oddé€luje pomocné dynamo od akumulatorové baterie. Jedna se o alkalickou startovaci baterii o
jmenovitém napéti 90 V (75 ¢lankt po 1,2 V) a jmenovité kapacité 150 Ah. Pfi spousténi naftového motoru
se prostfednictvim dvojice startovacich stykacl spojuje baterie s trakénim dynamem, které v tomto reZzimu
pracuje ve funkci elektromotoru a ma pro tento ucel sériové budici vinuti. Kromé pomocnych obvoda o
jmenovitém napéti 110 V ma lokomotiva sit' pro napdjeni zatizeni o jmenovitém napéti 24 V ( stérace,
chladnicka), napajenou z pomocného autodynama 24 V typu PAL.Toto dynamo je opatfeno
elektromagnetickym vibra¢nim reguldtorem Napéti..

Elektricka vyzbroj umoznuje dvojclenny provoz lokomotiv ( vCetné paralelni spoluprace zdroji pro
napajeni vlakového topeni), ktera mimo jiné umoznuje i1 jizdu v reZimu ARR nebo jizdu s neCinnym
naftovym motorem jedné lokomotivy.

Trakéni obvod - obr.¢.1

Zakladem trak¢niho obvodu je cize buzené trakéni dynamo HG a ¢tyfi paralelné k nému zapojené trakcni
motory M1 az M4. Ty jsou ptipojovany k trak¢nimu dynamu HG trak¢énimi stykaci SI az S4. Reverzace je
provedena zménou polarity budiciho vinuti pomoci ménice sméru PZ. Zeslabovani buzeni se provadi
Suntovacimi odpory Rl, R3, R5, R7 po sepnuti Suntovacich stykaci Fl, F3, F5, F7 ( 53% buzeni).

Pro potieby elektronického regulatoru vykonu RVH je trakéni obvod vybaven ¢idlem napéti NC (
piipojeni k RVH vodici 444, 434) a ¢tyimi ¢idly proudu motoru TN 1 az TN 4
Primarni  vinuti  ¢idel proudu motoru je  napdjeno z  transformatoru TR  vodici
401,402,404,405,407,408,410,411, ktery je piipojen vodic¢i 791, 792 pies tiipolovy jisti¢ J70 k budicimu
meéni¢i BM2 (viz obvod nabijeni) a obvod topeni.

Sekundarni vinuti od vSech ¢idel proudu motoru jsou vedena vodici 403, 406, 409, 412, 444 jako vstupni
zpétnovazebni informace do regulatoru vykonu RVH.

Vystupy NC a TNI az TN4 slouzi pro regulaci proudu a napéti, skluzovou ochranu a ¥izeni $untovani.
Ampérmetr Al trakéniho dynama HG je pfipojen k bo¢niku SH1 zapojeném v minusové vétvi trakéniho
obvodu.

Pro ochranu pfi poruse izolace je instalovano relé izolace RO piipojené mezi zaporny pdl trakéniho
dynama HG a kostru vozidla. Rel¢ izolace sepne tedy pfi poruse izolace na kostru v kladné ¢asti trakéniho
obvodu nebo v dobé startovani naftového motoru pii poruse izolace v obvodech spojenych s baterii (v
kladné vétvi pti sepnuti startovaciho stykace G2 a v zdporné vétvi pii sepnuti startovaciho stykace Gl).

K pomocnym péliim trakéniho dynama HG je pfipojeno vodici 10 a 36 relé OR, které reaguje na nahlé
zmény trakéniho proudu a pii jeho zapiisobeni dojde k odpadu stykace jizdy SJ

Trak¢ni dynamo HG ma cizi buzeni napdjené z budiciho ménice BMI pies styka¢ buzeni BG. Budici
méni¢ BMI je ptipojen vodici 731, 732, 733 k nizkonapétovému vinuti topného synchronniho alternatoru
TA. Budici ménic ( fazove tizeny tfifazovy nesymetricky usmérnovac) je fizen impulsy pro hlavni tyristor z
regulatoru vykonu RVH. Regulator RVH fidi stfedni hodnotu budiciho napéti a tedy i budiciho proudu
trakéniho dynama HG. Pti poruse budiciho méni¢e BMI Ize pfepnout buzeni trakéniho dynama ptestavenim
prepina¢e nouzového pojezdu JV do polohy NP1 ¢imZ sepnou stykace nouzového pojezdu SNP a SNR
(viz.obvod nabijeni). Tim je budici vinuti trakéniho dynama napéjeno vodici 38 a 43 z nabijeciho dynama
NDI, které plni funkci neregulovatelného budice. Nabijeci dynamo pracuje pak s kombinovanym cizim (



ptes odpory R84) a derivacnim ( pies odpor R85) napéjenim budiciho vinuti.
Pro startovani naftového motoru mé trakéni dynamo HG sériové vinuti, které pii pfipojeni k
akumulatorové baterii BA pomoci startovacich stykact Gl a G2 umozni praci HG jako sériovy elektromotor.

Obvody nabijeni -obr.¢.2

Obvody o jmenovitém napéti 110 V= jsou pfipojeny k akumulatorové baterii BA pies odpojovac baterie
OB. Baterie je opatiena voltmetrem V, bo¢nikem SH2 a ampérmetrem A2. Zasuvka NZ chranéna pojistkami
P21, P23 slouzi pro nabijeni BA z vn¢jSiho zdroje.

Osvétleni hlavniho rozvadéce je provedeno pies jistic J13 a koncovy dotyk hornich dveii rozvadéce TK2
zérovkami Z23 az 726.

Baterie je piipojena pies nabijeci diodu DI a pojistku nabijeni Pi k nabijecimu dynamu NDI, které je
opatfeno elektronickym reguldtorem nabijeni RRN v obvodu derivacniho buzeni dynama chranéného
jisti¢em J3. Cinnost nabijeni a tim i chodu naftového motoru je signalizovano sepnutim relé nabijeni RN.
ProtoZe sepnuti relé RN je nutné pro nabuzeni a chod topného alternatoru, je pfi poruchovych reZimech
(NP1 - nabijeci dynamo vyuzivano jako budi¢ HG, NP2 - porucha nabijeni) sepnuto pfimo spinatem
nouzového pojezdu JV.

Pti poruchovém rezimu NP1, kdy akumulatorovéa baterie neni dobijena, Ize v ptipad€, ze neni potieba
vykon pro trakei ( stani, vybéh) pfepnout na normalni provoz NPO a provést nabiti baterie. V reZimu NP2 je
provoz lokomotivy omezen kapacitou baterie. Obvody fizeni jsou napajeny pies jistic JI (vodi¢ 201) -
motorek stavéCe a jeho ovladani pies jistic J2 ( vodi¢ 202) - ostatni fidici obvody. Pro zamezeni vzniku
vyrovnavacich proud mezi bateriemi pfi dvoj¢lenném fizeni jsou vSechny vodice vyvedené pro dvojclenné
fizeni oddé€leny diodami.

Rizeni polohy stavéce - obr.c.3
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pies Snekovy pfevod motorkem MVV stavée a nozovou spojku, natd¢i otackovou i palivovou vacku
regulatoru naftového motoru, ovlada spinaci vacky stavéce JSI az JS8 a nataci jezdec potenciometru stavéce
RO1. Pracovni uhel stavéde je 280° a je omezen spinacimi vatkami JS5 a JS6. Ulohou stavéée je Fizeni
otacek naftového motoru na zéklad¢é polohy otackové vacky, pomoci vacky JSI spinani stykace jizdy SJ a
tim trak¢nich stykact, tfizeni buzeni trakc¢niho dynama ( pfi volnobéhu piimo dle polohy stavéce pomoci
jednotky YRF2 a v oblasti mimo volnob¢h nepfimo dle velikosti otacek naftoveho motoru pomoci jednotky
YPR3).

Stavéd Ize fidit dvéma zptisoby a to pii Fizeni vozidla volbou vykonu ( pfepinaé AUT5 v poloze RUCNE)
se poloha stavéce tidi polohou jizdni paky fadiCe, pfi fizeni vozidla volbou rychlosti ( pfepina¢ AUTS v
poloze AUTOMATIKA) se poloha stavéce tidi vystupnim signalem regulatoru rychlosti tzv.pomérnym
tahem. V obou piipadech je stavé¢ nastavovan do zddané polohy pomoci motorku stavéée MVV. Ten je
ptipojovan pies jisti€ JI pomoci relé RPA ( chod do vykonu) nebo RPB ( snizovani vykonu). Rel¢ RPA,
RPB jsou spindna tzv. koncovymi relé RA (pro RPA) a RB (pro RPB). Ta jsou spindna jednotkou YPJ3,
kterd obsahuje dva komparatory (pii kladném signalu spind komparator ovladajici koncové relé RA, pfi
zaporném signalu RB) a je soucasti vany A regulatoru vykonu RVH.

Cinnost komparatoru je signalizovana dvojici LED diod na jednotce YPJ3 vany A. Rozdilovy zesilovad
YRF1 vytvaii zesilenou regulaéni odchylku Zadané a skute¢né polohy stavége. Zadanou hodnotou polohy
stavéce je piifizeni volbou vykonu signél o poloze jizdni paky fadice ( snimany jezdcem potenciometru JK -
R90). Pti fizeni lokomotivy volbou rychlosti pfedstavuje zddanou hodnotu polohy stavéce signal regulatoru
rychlosti -pomérny tah. Jako zpétnovazebni signal o skutecné poloze stavéle slouzi jezdec potenciometru
stavéce JS - R91.

A) Rizeni stavée volbou vykonu
Napéti je ptivedeno z vodice 200 ptes jisti¢ fizeni J2 klidovy dotyk relé automatiky RFB na potenciometr



paky tadic¢e JK - R90 (stanovisté 1) nebo JK* - R90* ( stanovisté II) Po sepnuti spinace fizeni SR sepne
opakovaci relé spinace fizeni ROR1 ( pro stanovisté Il ROR1") a tim pfipoji jezdec potenciometru fadice JK
- R90 a dale ptes klidovy dotyk relé¢ automatiky RFB je signdl @s (zddana poloha stavéce) ptivadén do
rozdilového zesilovace

YRFIL. Z vodice 202 je dale napajen potenciometr stavéce JS -R91. Poloha jezdce potenciometru JS - R91
odpovida poloze stavéCe a signal z jezdce je veden ptes dotyk opakovaciho relé fizeni ROR2 ( ROR2* pro
stanovisteé II) do rozdilového zesilovace jako signal @s; (skutecna poloha stavéce). Signal o skute¢né poloze
stavéCe Qg2 je veden jako fidici signal pro fizeni trakéniho proudu v oblasti volnobéznych otacek do
jednotky YRF2 (korekce proudu).

B) Rizeni polohy stavéce volbou rychlosti

Jsou sepnuta rel¢ a stykace automatiky RFA, RFB, RFC, RFD. Tim se pfes jistic JI9 a sepnuty dotyk
stykace automatiky RFA a pfes sepnuty dotyk stykace s automatiky RFD ptivede napéti do napajece
automatického regulatoru rychlosti N. Z napdjece je napajen -15 V potenciometr fadice JK - R90 pres
pracovni dotyk relé automatiky RFB. Ve funkci Zadané hodnoty (RV) stavéce slouzi v tomto ptipadé
vystupni signal regulatoru rychlosti RR. Do regulatoru rychlosti RR je signél rychlosti poZzadované Vp
veden z jezdce potenciometru paky fadice JK-R90 ( JK*-R90*) pies pracovni dotyk opakovaciho relé tizeni
RORL1 ( RORL* pro stanovisté II).

Signal o skutecné rychlosti je veden z Cidla rychlosti TAPS do frekvenéné-analogového pievodniku F/A a
z n¢ho do regulatoru rychlosti RR jako signal rychlost skutec¢na Vs. Z regulatoru rychlosti je veden signal ve
funkci zddané polohy stavéce do rozdilového zesilovac pies dotyk relé automatiky RFB. Zde se porovnava
signal o poloze zadané a signdl o skutecné poloze stavéce (ps a po dalsSim zpracovani v jednotce YPJ3 je
spinano koncové relé RA nebo RB. Vlozené dotyky relé ROR do obvodu @s a Qg1 vylucuji nezddouci
¢innost regulatoru polohy pii dvojélenném fizeni na fizené lokomotivé, kde nejsou stanovisté obsazena.

PfepinaC ftizeni otdfek JX umozZiuje volbu normalniho P (proporcionalniho) nebo nouzového 1
(integracniho) fizeni polohy stavéce. Pfi normalnim fizeni je v Cinnosti regulator polohy YRFI. Pii
nouzovém fizeni je regulator polohy YRFI mimo ¢innost. Relé RPA a RPB jsou spinana ptimo vackami JK4
a JK2( stavéc bud’ trvale vyjizdi nebo je zastaven nebo trvale sjizdi).

Rizeni polohy stavéce - obr.c.4

Ru¢ni Fizeni

Z vodice 202 pres prediadny odpor R31, klidovy dotyk relé automatiky RFB na potenciometry jizdni paky
fadice JK - R90 nebo JK*- R90*. Po sepnuti pracovniho dotyku opakovaciho relé fizeni RORI (RORI1*) je
napéti piivedeno dale ptes klidovy dotyk relé automatiky RFB do regulatoru vykonu jako signal Zadana

poloha stavéce @5

Automatické Fizeni

Z napdjece automatického regulatoru rychlosti AUT pies pracovni dotyky relé automatiky RFB se pfivede
vodi¢em 310 napéti - 15V na potenciometr paky fadice JK-R90( JK*-R90*). Po sepnuti opakovaciho relé
fizeni RORI( RORI*) je napéti z jezdce potenciometru privedeno pies pracovni dotyk relé¢ automatiky RFB
dale do regulatoru rychlosti jako signél rychlost pozadovana Vp.

PoZadovana poloha stavéce vykonu je pfivadéna z ARR vodi¢em 435 pies pracovni dotyk relé automatiky
RFB. Voltmetry V3 (V3*) ukazuji pomérny tah.

Motorek stavéce vykonu MVV je spinan relé RPA pro zvySovani vykonu nebo relé RPB pro sniZovani
vykonu. Rychlost chodu se sefizuje odpory R21/1 a R21/2. Natdcenim motorku stavéce vykonu se nataci
potenciometr stavéée JS - R91. Z jezdce potenciometru je napéti ptivedeno do jednotky YRF2( signal (Qs; )
a pres pracovni dotyk opakovaciho relé fizeni ROR2 (ROR2%*) do jednotky YRF1 ( signal psi ) v regulatoru
vykonu RVH. Potenciometr CP - R92 slouzi jako &idlo paliva a zabezpeuje zpétnovazebni signal o
vysunuti hiebinkll vstfikovacich ¢erpadel, coz je tidaj o velikosti zatizeni naftového motoru. Pomoci této
informace se zajiSt'uje zakladni pozadavek sdruzené regulace paliva a buzeni.

Potenciometry PTUI1, PTU2 slouzi jako ¢idla tlaku plnicitho vzduchu a informuji regulator o ¢innosti
turbodmychadel. Na zakladé této informace zatizi regulator vykonu naftovy motor tak, aby pracoval jen s



takovym mnozstvim paliva pro jehoz hospodarné spaleni ma motor dostatek vzduchu. Sepnutim doteku relé
RPB je regulator informovéan vodi¢em 419 o snizovani zadanych otacek. Za tohoto stavu regulator snizi
zatizeni naftového motoru, tim se pfedchazi nestabilnimu chodu (pumpovani) turbodmychadel.

Rizeni jizdy - obr.¢.5

Sepnuti relé jizdy RJ

Z vodige 202 pies pracovni kontakt spinade fizeni SR4 (SR4*), dotyk smérové paky JR5 (JR5*), sepnutou
vacku jizdni paky tfadice JK3 (JK3%*), ptes dotyk prepinace rezimu JD6, pies klidové dotyky startovacich
stykact Gl a G2, tlakovy spina¢ hlavniho potrubi TL10, klidovy dotyk relé nadotackové ochrany RZ, na
civku relé jizdy RJ.

Sepnuti relé vykonu RV

Z vodige 201 pies spinaé fizeni SR1 ( SRI*),vodi¢ 260, ptes diodu D25, vodi¢ 277.Zde se obvod déli na
dvé paralelni vétve. Pfi ruénim fizeni ptes klidovy dotyk relé automatiky RFC a relé paméti automatiky
RAP. Pi1 automatickém tizeni pfes pracovni dotyky relé automatiky RFC a relé povoleni vykonu RPV, které
dovoluje jizdu vykonem jeding v poloze JIZDA ovladade AUT6. Dale musi byt sepnuto relé jizdy RJ nebo
musi byt na pFislusném stanoviti sepnut spina¢ fizeni SR3 (SR3*), smérova paka fadice JR2( JR2*) ve
startovaci poloze D a jizdni péka tadi¢e JK1 (JK1*) mimo nulu. Za chodu naftového motoru musi byt tlak
mazaciho oleje vyssi nez 0,3 MPa ( sepnut tlakovy spina¢ TL9) a nesmi byt sepnuto relé¢ poruchy RK. Relé
paméti automatiky RAP zajiStuje bezpecny ptfechod z automatického na rucni fizeni. Po vypnuti ARR
odpada RAP az po pielozeni jizdni paky fadice JK3 (JK3*) do nulové polohy. Po vypnuti ARR je proto
nutno vzdy zacit volit vykon od nuly.

Sepnuti relé RPA - zvySovani vykonu

Z vodi¢e 201 pies pracovni dotyk spinade fizeni SR1 (SR1%*), ptes pracovni dotyk koncového relé RA
(zvySovani vykonu), pfes pracovni dotyk pfepinace ftizeni otacek JX1 (sepnuto v poloze
proporcionalné),pies pracovni dotyk relé vykonu RV, pies pracovni dotyk tlakového spinace tlaku oleje
naftového motoru TL8 ( pfi poklesu tlaku oleje motoru TL8 rozepnut a koncova vacka stavéce JS8 omezuje
rozsah chodu stavéce - pii zastaveni naftového motoru je tato funkce zrusena pomoci relé tlaku oleje RTL)
dale ptes dotyk koncové vacky stavéce JS6 (zamezuje piebéhnuti pres krajni polohu) na civku relé RPA Pii
poruse regulatoru polohy pfepneme piepinac fizeni otaCek JX do polohy I - integracni. Rel¢ RPA je pak
ovladano z vodi¢e 201 pies spinaé fizeni SR2( SR2"), vacka jizdni paky fadice JK2(JK2*), vodi¢ 265,
piepinac tizeni otacek JX3( sepnuto v poloze integra¢ni), diody D22 a D23 a déle jak ptfi normalnim
provozu.

Sepnuti relé RPB - sniZovani vykonu

Z vodige 201 pies spina¢ Fizeni SR1 ( SR1#), pracovni dotyk koncového relé RB, piepinaé fizeni otacek
JX2, diody D3,D4, ptes dotyk koncové vacky stavéce JS5 ( zabranuje prebéhnuti pres krajni polohu) na
civku relé RPB. Pfi poruse regulatoru polohy ptepneme piepinac fizeni otacek JX do polohy I - integraéni.
Relé¢ RPB je pak ovlddano z vodice 201, ptes spinac¢ fizeni SR2 ( SR2%*), vacka paky fadice JK4
(JK4*),ptepinac tizeni otacek JX4 a dale pak jako pfi normalnim provozu. Relé¢ RPB spina téZ pti rozepnuti
relé vykonu RV (vodi¢ 201-252), pti poklesu tlaku oleje zplisobi snizovani otdcek az do hodnoty nastavené
dotykem vacky stavéce JS7 (obvod z vodice 201,RTL, TLS, JS7 vodi¢ 252).

Obvod nad ota¢kovych ochran - relé RZ

Jako ¢idla nadotackovych ochran jsou pouZity ¢tyfi tachoaltematory TAP1 az TAP4. Vystupni napé&ti
kazdého tachoalternatoru je vyhodnocovano jednotkou YPO ve vané A regulatoru RVH.

Kazda ze ctyf jednotek obsahuje prevodnik, ktery prevadi frekvenci vystupniho stfidavého napéti na
stejnomerny analogovy signal a komparator pii dosaZeni ur€ité urovné spind koncové relé. Sepnuti alespon
jednoho tohoto relé¢ zplsobi vodi¢em 436 sepnuti relé nadotackovych ochran RZ, které svym klidovym
dotykem rozepne obvod relé jizdy RJ. Vytvoti se ptidrzny obvod z vodic¢e 202, ptes spina¢ fizeni SR4 (
SR4*), pies dotyk smérové paky JRS(JR5*), vadka jizdni paky fadi¢e JK3(JK3*) a pies pfepinaé rezimu
JD6 na civku relé nadotackovych ochran RZ. Po ptfestaveni jizdni paky fadi¢e do nuly rozepne vacka JK3 (
JK3*) a pominul-1i uz a¢inek neékterého z koncovych relé nadotackovych ochran odpadne relé RZ.



Ovladani trakénich stykaéi - obr.c.6

Sepnuti stykacde jizdy SJ

Z vodice 202 pies spina fizeni SR5(SR5%), dotyk smérové paky JR3 nebo JR4 (JR3* nebo JR4*) (musi
byt v poloze P nebo Z). Podle toho ptitdhne ep.ventil méni¢e sméru VP nebo VZ. Po pfestaveni ménice
sméru pres jeho dotyky PZ1 nebo PZ2, dale ptes pracovni dotyk relé chodu motoru RR, pracovni dotyk relé
jizdy RJ, sepnuty dotyk vacky stavéce otacek JS1, klidovy dotyk relé izolace RO na civku stykace jizdy SJ a
druhy p6l na ochranné relé¢ OR a vodi¢ 101.

Sepnuti trakénich stykacia

Po sepnuti stykace jizdy SJ pfes diodu D10, koncovy spina¢ bo¢niho krytu hlavniho rozvadéce TK1, ptes
vypinace trak¢nich stykact SM1 az SM4 ( umoznuji odpojeni vadného trakéniho motoru) na civky ventili
trak¢énich stykact VS1 az VS4.

Sepnuti stykace buzeni generatoru BG

Po sepnuti stykace jizdy SJ ptes sepnuté pracovni dotyky trakénich stykact S1 az S4 pies spinac
nouzového pojezdu JV2 na civku stykace buzeni generatoru BG. Pii1 vyfazeni nékterého vadného trakéniho
motoru vypinaCem SM1 az SM4 je pracovni dotyk trakéniho stykace S1 az S4 pfemostén prislusnym
dotykem vypinace trak¢niho stykace SM1 az SM4. Pii nouzovém pojezdu NP1 spinaji misto stykace buzeni
generatoru BG styka¢ nouzového pojezdu SNR a stykac¢ SNP sepnuty kontakt JV1 a JV3.

Spinani Suntovacich stykaci a startovaci obvod - obr. C. 7

Spinani Suntovacich stykaci

Po sepnuti stykace jizdy SJ je umoznéno sepnuti Suntovacich stykact F1,F3,F5, F7. Vlastni spinani je
fizeno jednotkou YSH3 v regulatoru vykonu RVH v zdvislosti na napéti trakéniho dynama. Koncové relé
jednotky YSH3 spina pfimo vodicem 427 styka¢ FI a dal$i stykace jsou spinany kaskadné. Pfi tomto
kaskadnim spinani by dochdzelo vSak k zareagovani skluzové ochrany (jednotka YRDI), (vSemi motory
neprotéka stejny proud),proto je skluzova ochrana pfi spindni a rozpinani Suntovacich stykacl vytrazena
pomoci relé pribéhu Suntovani RPP. Dotyk relé vytazeni skluzové ochrany RPP je zapojen mezi vodic¢ 445
a 446 vedouci do regulatoru vykonu RVH. Klidovy kontakt Suntovaciho stykace F7 je vyuzit pro funkci relé
RPP pfti zasuntovani, pracovni kontakt F7 a klidovy F1 je pro funkci relé RPP vyuzit pti odSuntovani.

Mezi vodic¢i 444 a 429 vedouci do regulatoru vykonu RVH je zatazen pracovni dotyk stykace buzeni
generatoru BG. Informace o sepnuti stykace buzeni generatoru BG dava povel k odblokovani jednotky YRIJ
(regulator proudu - zapalovaci pulsy pro budici méni¢ BM1) v regulatoru vykonu RVH.

Startovaci a stopovaci obvod spalovaciho motoru

Podminkou spousténi naftového motoru je sepnuti piisluiného spinade fizeni SR (SR*),pielozeni smérové
paky tadice JR1(JR1*) do startovaci D polohy a sepnuté startovaci tlac¢itko TT(TT*). (Tlacitka stopu
TP2(TP2*) blokuji stopmagnet druhé lokomotivy).

Sepnuti stykae motoru promazavaciho ¢erpadla SC
Vodicem 241, dotyk smérove paky JR1 (JR1*) (poloha D) ptes stisknuté tlacitko start TT (pro stan.ILTT*)
vodi¢em 347 na civku stykace ¢erpadla oleje SC. Styka¢ SC zapind motor promazavaciho ¢erpadla MC.

Sepnuti stopmagnetu FP relé chodu motoru RR a relé tlaku oleje RTL

Z vodice 202, dioda D12, ptepina¢ rezimu JD2 (s6lo), koncovy spina¢ dolniho rozvadéce TK3, stop
tlacitka TP1, TP1*, pfes start tlacitko TT (TT* stan.II) na civky relé tlaku oleje RTL, relé chodu motoru RR
a civku stopmagnetu FP. Stopmagnet je dvojcivkovy, na pocatku zdvihu ptsobi pouze civka FP1, civka FP2
je preklenuta klidovym dotykem FP Po sepnuti civka FP2 ma vyznam ptedfadného odporu. Pfidrzny obvod
stopmagnetu FP, rel¢ chodu motoru RR a relé tlaku oleje RTL z vodi¢e 202 pies diodu D12, piepinac
rezimu JD2 (s6lo), koncovy spina¢ dolniho rozvadéce TK3, stop tlacitka TP1, TP1*, pracovni dotyk relé
chodu motoru na civky relé RTL,RR a stopmagnetu.



Sepnuti startovaciho stykace Gl
Z vodice 241 (242) ptes smérovou paku JR 1 (JR1*) v poloze D, startovaci tlacitko TT (TT*), vodi¢ 347,
klidové dotyky trakénich stykact S1,S2,S3,S4, vodic 343 a civka startovaciho stykace Gl.

Sepnuti startovaciho stykace G2

Z vodice 347 ptes pracovni dotyk startovaciho stykace Gl, ptes tlakovy spina¢ oleje TL4 (0,05 - 0,07
MPa) na kladny pdl civky startovaciho stykace G2. Zaporny pol se ptipoji od regulatoru vykonu (jednotka
YCR, ktera je sou¢asti RVH) po uplynuti jedné minuty. Po sepnuti stykate G2 je pfemostén pii startu
tlakovy spina¢ TL4 z divodu mozného rozepnuti ( pokles napéti baterie pii startu a snizeni ota¢ek motoru
promazavaciho ¢erpadla oleje MC a tim i tlaku oleje).

Ventil odlehc¢eni kompresoru

Pti startovani je ventil odlehceni kompresoru VR sepnut z vodice 202 pies pracovni dotyk stykace
erpadla oleje SC. Pfi stopovani je ventil odlehéeni kompresoru sepnut z vodie 202 pies klidovy dotyk relé
chodu motoru RR.

Obvod opakovacich relé Fizenti - obr.¢.8

Z vodice 202 pres spinac fizeni SR6 (pro stan. II SR6*) pies klidovy dotyk opakovaciho relé opaéného
stanoviSt€é ROR1* (RORI) na civky opakovacich relé fizeni ROR1 a ROR2 (RORI*aROR2%*).

Odpory R88 aR98 slouzi jako pfediadné odpory jednotky YZ110/24/15 a YZ110/-15 v napéjeni vany A
regulatoru vykonu RVH.

Relé skluzu RS je spinano koncovym relé skluzové ochrany z jednotky YRDI v regulatoru vykonu RVH a
ma pouze signalizacni charakter.

Tachoalternatory TAP1 az TAP4 slouzi jako c¢idla otacek dvojkoli pro nadotackové ochrany trakénich
motortl -jednotka YPO v regulatoru vykonu RVH.

Piepina¢ SOP slouzi k zadani pozadovaného stupné nadifazeného proudového omezeni -jednotka YRIO v
regulatoru vykonu RVH. Kombinaci z dotekli pfepinace SOP jsou vytvofeny Ctyfi rizné stavy sepnuti
vstupnich relé jednotky YRIO a tim i ¢tyfi hodnoty proudového omezeni.

Klidovy dotyk Suntovaciho stykace F3 blokuje ¢innost nadfazeného proudového omezeni (jednotka YRIO)
po zeslabeni buzeni trak¢nich motort.

Signalizace poruch - obr.¢.9

Panel signalizace poruch nad strojvedoucim obsahuje 7 signalnich Zarovek. Jsou to zleva - teplota vody
KTV, teplota oleje KTO, nabijeni KRN, nadotdcky KRZ, rezerva, rozepnuti buzeni generatoru loko I a II
KB GI, KBGlII.

Obvod signalizace poruchy, teplota vody KTV

Z vodice 202 po sepnuti termostatu IT3 jde proud vodi€em 538 jednak pies diodu D32/1 ( D32/1%),
vypina¢ ochrany teploty vody VTV (VTV), vodi¢ 517 / vodi¢ 518) ptes dotyk opakovaciho relé fizeni
ROR2 (ROR2%*) na civku relé centralni signalizace poruch RK a déle vodicem 538 na civku relé RL1,RL1*
a zarovky KTV, KTV. Sepnutim relé centralni signalizace poruchy RK nastane odpad rel¢ vykonu RV a to
svym dotykem v obvodu relé RPB zptlisobi ota¢eni motorku stavéce MW ve sméru z vykonu az do rozepnuti
kontaktu JS5 koncové vacky stavéce. / vacka JS1 v nulové poloze stavéce zplsobi odpadnuti stykace jizdy
SJ a tim néasledné odpadnuti trak¢nich stykach a stykace buzeni generatoru BG. / Relé centralni signalizace
poruchy RK si vytvoti ptidrzny obvod z vodice 202 pres
diodu D18, pracovni dotyk relé jizdy RJ a pracovni dotyk relé centralni signalizace poruchy RK. Sepnuti
relé RK je signalizovano zarovkou centralni signalizace poruchy KP (KP*) na pult¢ strojvedouciho.
Vybaveni relé poruchy RK se provede piestavenim jizdniho fadi¢e JK do nuly, ¢imz nastane rozepnuti
kontaktu JK3 a tim odpad rel¢ jizdy RJ .

V piipadé, ze loko pracuje v rezimu Rizend je sepnut dotyk JD4 a pii zapiisobeni relé teploty vody RL1,



RL1* se vytvoii z vodi¢e 202 samopiidrzny obvod pies prepina¢ JD4, dioda D15, vybavovaci tladitko a
TX1* a pracovni dotyky relé RL1, RL1* a déle ptes vypina¢ poruchy VIV (VTV*) na diody D40 nebo
D40* ptes ptepinac rezimu JD5 sepnuty v poloze fizena na civku relé poruchy RK. Po jeho sepnuti dojde k
odpadu relé vykonu RV a jeho dotykem k sepnuti rel¢ RPB a k ota¢eni motorku stavéce ve sméru z vykonu.
Porucha teploty oleje KTO, nabijeni KRN, nedotaicky KRZ - funkce je analogicka jako v ptredeslém
pripade¢.
Pozn. K civce relé poruchy RK je téz ptes prepina¢ nouzového pojezdu JV7 (NP-0, NP-2) piiveden signal
o poruse topeni vodi¢em 790 - viz. Obvod ovladani topeni.
Signalizace rozepnuti stykace buzeni generatoru lok.I je provedena z vodi¢e 202 pies klidovy kontakt
stykace buzeni generatoru BG vodi¢em 554 na zarovky rozepnuti stykace buzeni generatoru KBG a KBG*.
Vodi¢em 555 je napajena signalizace rozepnuti stykace buzeni generatoru KBG2, KBG2* z druhé lok.

Signalizace skluzu
Z vodice 202 po sepnuti relé skluzu RS se vodi¢em 537 rozsviti zarovka skluzu KA, KA*.

Signalizace zvySeného pritoku do hlavniho potrubi

Z vodiCe 202 po sepnuti dotyku pritokoméru PM se vodiCem 533 rozsviti zdrovka KPM, KPM*. U
vétSiny loko prutokomér neni zapojen, kontrolka KPM, KPM* je vyuzita pro signalizaci sepnuti ventilu
Svihu VPS brzdice BSE (vodi¢ 911).

Signalizace poZaru

Z vodice 202 ptes odpor R49 pies ptislusnou pozarni sondu IZ1 az 1Z3 sepne vodicem 504 relé pozaru
RP. Z vodice 202 pies diodu D19 a pies dotyk relé pozadru RP sepne zarovka signalizace pozaru KPO,
KPO*.

Elektricky Fizeny brzdic - obr.¢.10

Elektricky fizeny brzdi€ je napajen z vodice 200 ptes jisti¢ JI7 a ma pét elektromagnetickych ventilti. K
jejich ovladani slouzi ovladace OBE1 na obou stanovistich. Ovladace jsou navzajem blokovany pies dotyk
spinade fizeni SR7 (SR7*). Z diivodu bezpeénosti ma ventil provozniho brzdéni inverzni charakter, takZe pti
ztraté napéti dojde k provoznimu Brzdéni..

a) Ovladani brzdic¢e p¥i ruénim Fizeni pomoci ovlada¢e OBEL.
Pti vypnutém ARR ( pfepina¢ AUTS v poloze ruc¢ni fizeni) jsou stykace RFA, RFD vypnuty a brzdic je
ovladan pomoci ovladace OBE]1 s témito polohami:
1. Plnici §vih S-sepnut ventil YPS,VPO,VPB,VNP
2. Nizkotlaké piebiti P - sepnuty VPB, VPO, VNP
3. Zaveér Z - sepnuty ventily provozniho brzdéni VPB a ventil zavéru VZA
4.Provozni odbrzdéni O - sepnuto VPB a ventil provozniho odbrzdéni VPO
5. Jizdni poloha J-sepnut ventil provozniho brzdéni VPB
6. Provozni brzdéni B - neni sepnut zadny ventil
7. Rychlobrzda R - sepnuto VZA a mechanicky oteviené sedlo ventilu rychlobrzdy

b) Ovladani brzdice regulatorem rychlosti

Pti zapnuti ARR sepnou stykace RFA, RFD a tim je umoZnéno ovladani ventild VBP,VPS, VPB, VZA,
VPO z bloku ARR. Napéjeni ARR je z vodice 909, ve kterém je dotyk vacky ovladace brzdice EB4, ktera
rozpina v poloze provozniho brzdéni a rychlého brzdéni. Tim je zarucena nadfazenost ru¢niho ovladani pred
¢innosti ARR.

Ovladani tlaku vzduchu v hlavnim potrubi se provadi pulsnim zplisobem. Regulator zavadi bud’ brzdici
impulsy (kratkodobé pferuseni napdjeni ventili VPB) nebo odbrzd'ovaci impulsy ( kratkodobé napéjeni
ventilu VPO).

Pulsy jsou stalé¢ délky, rychlost poklesu ¢i nartst tlaku vzduchu je urcéena frekvenci pulsti. ARR nema
spojitou zpétnovazebni informaci o tlaku vzduchu, ale pouze tlakové spinace TL3, TLS, TL6 piedavaji
informace o meznich stavech brzdy.

Povel k zavedeni vysokotlakého Svihu je blokovan dvéma tlakovymi spina¢i TL6 a TL5



Spina¢ TL6 - spina pii poklesu tlaku v pribézném potrubi pod 300 kPa a zablokuje vysokotlaky Svih pti
zapusobeni Soupatka vlakového zabezpecovace ( pokles tlaku v hlavnim potrubi).
Spina¢ TLS - ukon¢i Svih po dosazeni Gplného odbrzdéni (tlak ve fiktivnim brzdovém vélci poklesne pod
30 kPa).

Ptepina¢ AUT6( jizda - vybeh - parkovani) spina v poloze parkovani ventil parkovaci brzdy VBP, ktery
zpusobi napInéni brzdovych vélct loko na 200 kPa.

Ovladani napajeni ARR - obr.¢.11

Z vodi¢e 202 pies sepnuty spina¢ fizeni SR ( SR9*) pies diodu D41 (D41%*) na piepina¢ automaticky -
ruéné¢ AUTS (AUTS*) na civky styka¢ti RFA, RFD a relé RFB, RFC automatiky. Hlavni kontakty stykact
RFA RFD pftipoji ptes jisti€ J19 v obou polaritach centralni napaje¢ ARR.

Napajeni relé povoleni vykonu RPV

Z vodige 202 pies sepnuty spinaé fizeni SR9 ( SR9*), diodu D42 (D42*) ,piepinaé AUT6 ( AUT6*)
(jizda - vybéh - parkovani) sepnuto v poloze jizda pies pracovni dotyk pamétového relé automatiky RAP na
civku relé povoleni vykonu RPV, jehozZ kontakty jsou v obvodu relé¢ vykonu RV. Relé RPV odblokuje tedy
staveC z dolni krajni polohy pouze v rezimu jizda.

Tlakovy spina¢ TL3 je pfipojen k fiktivnimu prostoru brzdového valce a pii tlaku vys$Sim nez 30 kPa
zablokuje kladné hodnoty pomérné¢ho tahu a déle plsobi v logice proti vycerpani rozvodovych
vzduchojemd.

Tachoalternator TAPS slouZi jako ¢idlo skutecné rychlosti. Pfepinaem pomérného tahu AUT7 (
AUTT7*) ptepindme pomoci odporovych délici R7 pozadované hodnoty omezeni kladného pomérného tahu
v 8 stupnich. Dalsi omezeni pomérného tahu lze provést prepinaCem AUT6 kdy v poloze parkovani jsou
omezeny kladné a zaporné hodnoty pomérného tlaku na nulu, v poloze vybeh jsou omezeny kladné hodnoty
pomérného tahu na nulu.

Elektropneumatické ventily - obr.¢.12

Ptes tlaCitko se spinaji elektropneumatické ventily odbrzd'ovace VODB, samoc¢inného spitadhla VSP, VSZ
,piskovani VSP1, VSP2, VSP3, VSP4 (pfes dotyk ménice sméru PZ3,PZ4), houkacky a pistaly stanovisté I
all.

Obvod signalnich houka¢ek HK1 ( HK1*), pomocné motorky-obr.¢.13

Houkacky HK1 (HK1*) jsou spindny dorozumivacimi tlac¢itky TH (TH*), relé poruchy RK ptes vacku
stavéce vykonu JS4, relé skluzu RS, relé izolace RO, relé pozaru RP a ochranné relé¢ OR Pies jisti¢ J18 jsou
piipojeny:

- ventil odvodiiovani
- vyhftivaci téliska R77,R78 odvodiiovacich kohoutli hlavnich vzduchojemi
- motorky kaloliferu MT, MT*
- motorky ventilatorktt MOL, M02, MO1*, M02*
Z vodi¢e 200 pies pojistku P24 a pracovni dotyk stykate promazivaciho &erpadla SC je piipojen
motorek &erpadla oleje MC.

Mé¥ici pristroje - obr.c.14

Pres jisti¢ J9 predfadné odpory R86(R86*) jsou pfipojeny na napéti 24 V vysilace a ukazatele pro méteni
tlaku nafty,plniciho vzduchu turbodmychadel, tlaku oleje, teploty oleje a vody. Otackomér naftového
motoru EO tvoii s dvéma ukazateli otacek samostatny obvod. Pfes pfedfadny odpor R39 je ptes lampovy
stabilizator napajen rychlomér Hasler. Optické rychloméry V1 a V1* indikuji skute¢nou a pozadovanou
rychlost pfi jizd¢ volbou rychlosti.

Osvétleni- obr.¢.15



Z jistiCe J6 je napajen opticky rychlomér (ptes prepinac automaticky - ruéné AUTS), ptes spina¢ osvétleni
pristrojii SU osvétleni méticich pristroji a rychloméru - vse stanovisté 1 a dale dtt. stanovisté I, osvétleni
pultu pomocnika, jizdniho fadu a zarovky pozicnich svétel lokomotivy.

Mazani nakolka- obr.¢.16

Z jisti¢e J5 jsou napajeny dalkové reflektory Z1, 72

Z jistice J7 je napajeno osvétleni stanovist’ a strojovny

Z jistice J16 jsou napajeny zasuvky 75, 76 110V=.

Z jistict J14, J15, J20 je napajen vlakovy zabezpecovac a radiostanice

Z jisti¢e J8 jsou napdjeny zasuvky 110V=a impulsni ¢len s ventily mazani nakolka
V01,v02,Vv03.

Silovy obvod vlakového topeni- obr.¢.17

Zdrojem pro napajeni vlakového topeni je topny alternator, ktery ma na rotoru pies krouzky napéjené
budici vinuti a na statoru dv¢ tfifazova vinuti ( nizko a vysoko napétove).

Z vysokonapé&tového je pies vypina¢ a usmérilovac napajeno topeni vlaku. Z nizkonapétového vinuti je
napajeno buzeni vlastniho topného alternatoru a buzeni hlavniho generatoru. Z tohoto divodu je topny
alternator nabuzen 1 pi1 vypnutém vlakovém topeni.

Vysokonapétoveé vinuti TA je pies odpojovaci propojky v topném rozvadéci a pies dva poly ttipolového
vypinace topeni VV spojeno s tfifazovym mistkovym usmérnovacem topeni TU. Kladny pdl vystupu z
usmérnovace je pres tfeti pol vypinace topeni VV vyveden k zasuvkam a zastrckam topeni na ob¢ cela
lokomotivy.

Pro kontrolu vysokonapétového obvodu je obvod doplnén voltmetrem topného napéti V4 a ampérmetry
topného proudu A3 (A3*). Pro rovnomérné namahani obou diod zapojenych v sérii je v kazdé vetvi TU
zapojena plovouci ochrana s délicimi odpory umisténymi v samostatné skiini odpori komuta¢ni ochrany
OKO. Proti spinacim piepétim je usmériiovac chranén vystupni plovouci ochranou PLO.

Proud ve fazich na vstupu TU je sniman péti pravlekovymi méticimi transformatory PT1 az PTS. Trafo
PTI je ¢idlo topného proudu pro regulator topeni RT, trafo PT2 ¢idlo topného proudu pro regulator vykonu
RVH (jednotka YZT) trafo PT3 az PTS5 ¢idlo fdzovych proudu pro frekvencni ochranu (jednotka YFOI).

Nizkonapétové vinuti TA napdji budici meénic trakéniho dynama BM1 a budici méni¢ topného alternatoru
BM2. Ptes ttifazovy jisti¢ J70 je napajen regulator vykonu RVH, trafo pro napajeni proudovych ¢idel TR,
regulator topeni RT a prostfednictvim usmérnovace Ul téz ochrana topeni OT. Topny alternator neni
schopny se samocinné po rozbéhu nabudit z remanence, proto je budici vinuti alternatoru kratkodobé
piipojeno prostiednictvim predbuzovacich stykact SBP1 a SBP2 k napéti 110V, ¢imz piedbuzovaci proud
vyvola magneticky tok, ktery indukuje ve statoru napéti, které se privadi do budiciho ménice a TA zacne
pracovat. Bo¢nik SH4 slouZi jako ¢idlo budiciho proudu budiciho ménice BM2.

Ochrana topeni OT kontroluje toleranci napéti (2,0 az 3,6 kV) a zda jsou otacky naftového motoru
dostatecné vysoké pro chod topeni vlaku. Pro sledovani velikosti napéti vyuZziva ochrana topeni podobné
jako regulator topeni princip Umérnosti napéti v obou statorovych vinutich TA a je pfipojena pies
usmériiova¢ Ul pouze k nizkonapétovému vinuti. Ochrana obsahuje tfi kompardtory. Prvni mé funkci
podpétové ochrany ( spind pokud je zapnuté topeni pii napéti 2kV a dava tak sepnutim koncového relé
podpétové ochrany RNO souhlas k provozu topeni). Pii vypnutém topeni se pomoci dotyku vypinace topeni
VV prestavi hladina podpét'ové ochrany na 1,5 kV. Druhy komparator spind pii napéti 3,6 kV a dava tak
sepnutim koncového relé piepétové ochrany RNP piikaz k zastaveni provozu topeni. Tteti komparator dle
otacek naftového motoru spind koncové relé a zapina topeni vlaku (pii 650 ot./min. spind pti 550 ot./min.
rozpina).

Ovladaci obvody topeni vlaku - obr.c.18
Obvod stykace buzeni SB

Z jisti¢e J12 ptes koncové spinace krytli spodniho prostoru topného rozvadéce TK6 az TK9, ptes pracovni
dotyk relé nabijeni RN, pfes pracovni dotyk vybavovaciho relé RY a klidovy dotyk relé poruchy topeni RI,



vodi¢em 784 na civku stykace buzeni SB.

Pro pocatecni predbuzeni jsou dotykem nabuzovaciho relé NR jesté sepnuty predbuzovaci
stykace SBP1 a SBP2.

Nabuzovaci relé NR je sepnuto vzdy, kdyZ je zastaven naftovy motor, tedy kdyz relé nabijeni RN je
odpadlg¢, nebo kdyz je odpadlé vybavovaci relé RY. Po sepnuti stykace buzeni SB se obvod nabuzovaciho
relé NR rozpind, vlivem kondensatoru C10 zistava vSak nabuzovaci relé NR jesté asi 5 sekund sepnuto a
tim jsou sepnuty i pfedbuzovaci stykace SBP1 a SBP2.

Relé poruchy RI je spinano pracovnim dotykem piepétové ochrany RNP, klidovym dotykem podpétové
ochrany RNO a frekven¢ni ochranou RFO Stav podpétové ochrany RNO a frekvenéni ochrany RFO je
respektovan pouze pti normalnim chodu topného alternatoru tj. rozepnuto nabuzovaci relé NR. Relé poruchy
topeni RI ma vlastni ptidrzny kontakt, ktery drzi relé RI v sepnutém stavu i po odeznéni poruchy. Vybaveni
se provadi pomoci vybavovaciho relé RY. Sepnuti vybavovaciho relé RY je nutné pro chod topného
alternatoru. Relé RY sepne sepnutim spinace fizeni SR10 Kratkodoby odpad relé RY je nutny pro vybaveni
relé poruchy RI a provadi se stisknutim tlacitka T1 pti vypnutém spinaci topeni VT.

Po dobu rozepnuti relé RY zaroven dojde k pfipraveni nabuzovaciho relé¢ NR pro dalsi predbuzeni, které
se uskute¢ni po opétném sepnuti relé RY. K automatickému nabuzeni TA dochazi v téchto tfech ptipadech:
pi1 spusténi naftového motoru, po zapnuti spinace fizeni a kdyz se stiskne vybavovaci tla¢itko pfi vypnutém
spinaci topeni. Elektropneumatické ventily vypinace topeni vlaku VTA a VTS jsou napdjeny z vodice 202
pies spina¢ vlakového topeni VT (VT*) diodu D70, nouzovy vypinac¢ topeni VTP ( kterym Ize topeni vlaku
vytadit z ¢innosti u ptislusné loko pfi dvouclenném fizeni a tim je umoznéno napdjet vlakové topeni z jiné
lokomotivy), klidové dotyky pfedbuzovacich stykac¢lh SBP1 a SBP2, pracovni dotyk stykace buzeni SB,
klidovy dotyk relé poruchy RI a pracovni dotyk relé zapindni topeni RZT - spina pii dosazeni otaek motoru
alespon 650 ot./min.

Sepnutim civky elektrohydraulického ventilu VTO se ptestavi volnobézné otacky z 550 na 680 za minutu.
Ventil VTS ovlada dotyk ve stejnomérném obvodu topeni vlaku a je proto nulovou diodou D72 zpozdén pii
rozepindni a vypinani, tedy aZ po rozepnuti sttidavého obvodu.

Vypina¢ vlakového topeni VV svymi dotyky zajistuje prestaveni hladiny podpétové ochrany, rozsiteni
obsahu funkce fizeni rozjezdovych proudi dle polohy stavéée (jednotka YRF2), spinani signalizace stavu
zapnuto a zapojeni piedifadného odporu civky ventilu VTO.

Signalizace - indikace zapnutého stavu topeni vlaku na stanovisti zarovku KZT( KZT*) a na topném
rozvadéci KTR1 a KTR2.

- indikace sepnuti relé poruchy topeni R3 nebo preruseni pojistek P41 az P43 v budicim méni¢i BM2-
zarovka KPT (KPT*).

Obvody 24V - obr.¢.19
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OBVODY 24 V — OBRAZEK C.19

Z dynama 24V je ptes regulator nabijeni RPN napajena lednice a motorky okennich stéract.

Popis elektronické ¢asti loko - regulator vykonu GC 19P- obr.¢.20

Vana A

obsahuje regulator servomechanismu pro fizeni polohy stavéée YRF 1, ptepinaci jednotku YPJ3, regulator
pro fizeni rozjezdového proudu dle polohy stavéce YRF2, ¢tyfi nadotaCkové ochrany dvojkoli YPO véetné
napajeciho zdroje pro toto zaiizeni YZ 110/24/+15,YZ 110/-15, Easové relé startu YCR a kontrolni jednotku
YKIJ1. Napéjeni vany je pies odpory R88, R98. Nula napétového systému vany A je spojena s minus polem
baterie.
1). YKJ 1 -kontrolni jednotka pro kontrolu funkce jednotek regulatoru. Kontrolni jednotku lze zasunout
misto ovéfované, kterou zasuneme do konektort na ¢ele kontrolni jednotky.
2). YZ 110/24/+15- zdroj napéti obsahuje stabilizator napéti skladajici se ze Zenerovy diody, ktera
stabilizuje napéti 26 - 28 V pro napdjeni pieotaCkovych ochran YPO. Stabilizator je napadjeny pies dva
paraleln€ zapojené odpory a ptrediadny odpor. Druhy stabilizator stabilizuje 14 - 16 V pies odpor pomoci
Zenerovy diody
3). YZ 110/-15- zdroj napéti pro napajeni regulatoru polohy tvofi astabilni multivibrator s nesymetrickou
dobou spinani a rozpinani.
4). Jednotka YPJ3 - pfepinaci jednotka obsahuje dva komparatory, které spinaji koncové rel¢ RA a RB.
Sepnuti je signalizovano svételnymi diodami a je fizeno regula¢ni odchylkou z regulatoru polohy YRFI.
Vypinacem lze komparatory vyradit z funkce.




5). Jednotka YRF 2 - korekce proudu trakénich motorti v dobé, kdy se pohybuje stavéc otacek, ale jesté se
nezvysuji otacky naftového motoru. Korekce je tvofena rozdilovym zesilovaCem, ktery na vstupech
srovndva hodnotu napéti potenciometru pro fizeni otacek na stanovisti s zadanou hodnotou napéti
odpovidajici poloze stavéce otacek. Pti nulovém napéti na jezdci potenciometru je na vystupu zesilovace
zaporné napéti, které je oddéleno impulsnim trafem. Napéti z transformatoru je po usmérnéni piivedeno do
vstupu signalu 15 reg. vykonu, kde snizuje jeho zadanou hodnotu proudu. Pti zvySovani signidlu @; se
napétova odchylka snizuje a korekéni signal klesé k nule. Relé R1 piepind rozsah korekce zesilovace pii
zapnutém topném alternatoru, kdy se zvysuji otacky naftového motoru.

6). Preotackova ochrana YPO

Ochrana TM pfi piekroceni jeho max. otacek je provedena vypnutim linkovych stykact TM. Prevodniky
X1 a X2 prevadi stfidavé napéti proménné frekvence na stejnosmérné piimo umérné otackam. Vystupni
napéti prevodniku ovladad klopny obvod s vystupnim relé Bl, ptekroci-li vystupni napéti prevodniku
referen¢ni hladinu klopného obvodu danou napétim na odporech délice.

Tachoalternatory TAP1 az TAP4 jsou pfipojeny vodiem 125 k minus polu baterie a vodiCi
563,566,569,572 k jednotkam YPO. Sepnuti relé B1 je signalizovano svételnou diodou.

Nula jednotky YPO je spojena s minus polem baterie. Sepnutim rel¢ B1 jde proud z kladného pélu baterie
pies pracovni dotyk relé Bl na civku preotaCkového relé RZ Relé Bl lze vyfadit z ¢innosti vypinaem na
jednotce YPO.

Nekteré loko maji provedenou rekonstrukci ,, snizeni poctu preotackovych ochran" a lokomotiva ma
pouze jednu kazetu YPO, funkce jinak zlstava stejna .

7). Casové relé startu YCR

Slouzi pro spinani startovaciho stykace s urcitym casovym zpoZdénim. Nabitim kondensatoru na urcité
napéti sepne zesilovaci obvod dvou tranzistorti a pres odporovy déli¢ sepne tyristor, ktery je v obvodu
startovaciho stykade G2. Casové relé je piipojeno vodi¢em 105 na minus pol baterie, vodicem 347 pies
tlacitko startu TT na plus pol baterie a vodi¢em 349 od spinaciho tyristoru k civce startovaciho stykace G2.

Vana B
1). YKJ 1 - kontrolni jednotka pro kontrolu funkce jednotek regulatoru. Na Cele jednotky jsou konektory,
které jsou propojeny s konektory na zadni ¢asti jednotky. Kontrolni jednotku Ize zasunout misto ovéfované
jednotky, kterou potom zasuneme do konektort na ¢ele kontrolni jednotky.
2). YKJ - kontrolni jednotka YKJ
Slouzi pro vyvedeni kontrolnich méficich bodu na ¢elo jednotky a k jejich orientaénimu méfeni.
3). YZT 1 - jednotka zapinani topeni obsahuje operacni zesilovac, ktery zesiluje dvoucestné usmeérnéné
napéti privedené na svorku IT. UsmérnovaC je zapojen na sekundarni vinuti meéticiho trafa proudu.
Usmeérniovac pracuje do odporové zatéze, ¢imz se mefeny proud pievadi na napétovy signal. Méficim trafem
proudu se méti proud v jedné fazi VN vinuti topného alternatoru. Vystupni napéti zesilovace je omezeno
diodami na pevnou hodnotu a je ptes odporovy déli¢ ptfivedeno do reguldtoru paliva YRP2, ktery zvysuje
zadanou hodnotu vysunuti palivovych ty¢i v zavislosti na topném proudu topného alternatoru.
4). YPR 3 - jednotka obsahuje pievodnik frekvence - napéti a operacni zesilovac¢ s vykonnym stupném v
neinvertujicim zapojeni, ktery impedanéné oddé€luje prevodnik. Vystupni napéti prevodniku n3 je pifimo
umérné rychlosti otaceni spalovaciho motoru a vytvari zadané hodnoty regulovanych veli¢in v regulatoru
napéti YRU a paliva YRP2 Signal n3 totozny se signdlem 1Z je Zddanou hodnotou pro regulator proudu
YRUJ.
5). YRP 2 - regulator paliva -jednotka je urCena k regulaci vysunuti hiebenovych ty¢i naftového motoru.
Regulator paliva X3 svym vystupnim signalem T5 ovliviiuje Zddanou hodnotu regulatoru proudu YRIJ a tim
udrzuje pozadované vysunuti hiebenovych ty¢i vstiikovacich Cerpadel. Jejich skute¢nd hodnota vysunuti Ps
je snimana odporovym ¢idlem a pies séitaji odpory je pfivedena na vstup regulatoru paliva. Zadana hodnota
vysunuti PZ je ddna vybérem minimalni absolutni hodnoty signalu ny, ktery je tmérny otackam SM.

Funk¢ni pribéh signalu v zavislosti na signalu n3, ktery je umérny otackdm SM je generovan v operacnim
zesilovaci X2.

Signalem ZT, ktery je funkci proudu topného alternatoru, lze zvétsit vstupni signal nl funkéniho ménice
X2, tim zvétsit vysunuti hiebenovych tyci vsttikovacich ¢erpadel a vykon SM pfi zapnutém topeni.
6). YKTT - korekce tlaku turbodmychadla



Jednotka zpracovava signdl tlaku plniciho vzduchu turbodmychadel. Signaly z cidel tlaku plniciho
vzduchu jsou piivedeny na vstupy jednotky P1,P2. Diodami D3, D4 a tranzistorem K2 se z téchto signalt
vybird minimalni hodnota vedend na svorku Pt a ddle na vstup funkéniho ménice, ktery se skladd z
operacniho zesilovace se zpétnovazebni siti. Vystupni signdl KT je vstupnim signdlem pro regulator paliva,
kde koriguje vysunuti hfebenovych ty¢i vstiikovacich ¢erpadel.

7). YRIO - regulator predvolitelného omezeni proudu.

Jednotka zajistuje omezeni proudu TM ve G&tyfech stupnich. Zadand hodnota omezeni se ziskava na
odporovém déli¢i R3 az R6, ktery je napajen zaroven Zenerovou diodou DI. Velikost proudového omezeni
se piedvoluje spinacim programem relé RA,RB, ktera jsou ovladana ze stan. strojvedouciho. Zadana
hodnota je ptfivedena na vstup regulatoru omezeni proudu X1, kde se srovnava se skute¢nou hodnotou max.
hodnoty proudu TM. Regulator omezeni proudu X1 je zapojen v neinvertujicim zapojeni s vazbou PI. Jeho
vystup I5 je ptes s¢itaci odpor R16 a diodu D5 zaveden jako korekéni signal pro regulator proudu.

8). YRIJ - regulator proudu

Jednotka je urcena pro regulaci maximalni hodnoty proudu trakénich motori a na vystupu TY dava
impuls pro fizeni tyristoru fizeného usmériiovace. Z proudu trakénich motorti se vybira max. hodnota, ta se
vede pres sCitaci odpor R17 na vstup reguldtoru proudu X1 Dale se tento signal vede pies emitorové
sledovage, kterymi se kompenzuje Ubytek na diodach a zaroven vykonové zesiluje. Zadana hodnota
regulované veli€iny 1Z je na vstup regulatoru piivedena pies s¢itaci odpory R16, R6. Vstupem I5 je regulator
proudu YRIJ fizen ostatnimi nadiazenymi regulatory. Zadana hodnota proudu je blokovéana tranzistorem X8,
ktery je ovladan pomocnymi kontakty stykace buzeni generatoru. Obvod zajiStuje pozvolny narust regul.
veli¢iny pii sepnuti BG. Zesilenou regula¢ni odchylkou, ubytkem na odporu R2 se tidi synchroniza¢ni
obvod pro napéjeni tidici elektrody tyristoru fizeného usmérnovace.

9). YRDI - regulator diference proudi trakénich motort - skluzova ochrana

Jednotka vyhodnocuje rozdil proudd trakénich motorech a kontaktnim vystupem signalizuje skluz

lokomotivy. Na vstup jednotky jsou pfivedeny proudy TM, kde je proveden vybér absolutniho maxima
hodnoty. Pomérna ¢ast max. hodnoty proudi je pfivedena na neinvertujici vstup rozdilového zesilovace X3.
Minimalni hodnota proudt je pfivedena na invertujici vstup rozdilového zesilovace X3. Pokud jsou vSechny
proudy stejné veliké je na vystupu zesilovace X3 zesilena odchylka, ktera se ptes diody D12, D17 nedostane
na vystup jednotky. Pfi poklesu proudu nékterého z TM za¢ne minimalni hodnota prouda klesat, piicemz
pomérna ¢ast max. hodnoty je stejné jako ptivodni. Poklesne-li max. hodnota proudt pod hodnotu pomérné
¢asti max. hodnoty zméni se polarita napéti a ptes D12, D17 se provede zasah k vyrovnani odchylek proudt
az na diferenci danou pomérnou ¢asti max. hodnoty proudt. Polarita vystupu zesilovace X3 se vyhodnocuje
klopnym obvodem X4, X5, ktery spina relé skluzu RS. Jeho kontakty se ovlada opticka signalizace skluzu
loko a vypinaji se Suntovaci stykace, jsou-li zapnuty v dobé skluzu. Svorky jednotky BSH jsou pieklenuty
klidovymi kontakty rel¢é RPP, které rozpinaji pfi spinani Suntovacich stykact. Tim je vyloucCena funkce
jednotky pfi spindni nebo rozpinani Suntovacich stykacii, kdy dochazi k rozdilu proudu TM. Vypinacem se
vyfazuje jednotka z funkce pti vypnuti nékterého TM.
10). YIC - integraéni ¢len -jednotka obsahuje invertujici zesilova¢ XI k impendaénimu oddé&leni signalu
¢idla napéti generatoru + Ub. Jeho vystupni signdl Us je vstupnim pro regulator napéti. Dale jednotka
obsahuje invertujici zesilova¢ Y3 pro obraceni polarity signalu +Vs, ktery je tfeba k vytvofeni sklonu
regulaéni charakteristiky generatoru. Signal ptes s€itaci odpory je pfiveden na svorku I5, kterd je pfipojena
na vstup regulatoru proudu YRIJ

Timto signalem je zmenSovana zZadana hodnota proudu v zavislosti na napéti generatoru. Na svorku 15 je
dale veden signal z integratoru X3, X4, ktery je uvadén v ¢innost logickymi vstupy, aby svym vystupnim
signdlem omezoval proudy trakéniho generdtoru Logicky vstup RVD je v Cinnosti pii snizovani otacek
naftového motoru.

11). YRU - regulator napéti - vystup je zaveden pies s¢itaci odpor a blokovaci diodu na svorku 15, kterou je
tizen regulator proudu YRIJ. Zadana hodnota regulované veli¢iny Uz je generovana v méniéi X1 a je funkci
vstupniho signalu n3, ktery je umérny otalkam spalovaciho motoru. Zadani hodnota Uz je zarovei
vstupnim signalem pro jednotku Suntovani YSH3.

12). YSH 3- jednotka Suntovani obsahuje dva komparatory a kontaktni vystup, ktery ovlada Suntovaci
stykace. Komparatory porovnavaji zddanou hodnotu napéti generatoru se skuteCnou. Vystupni relé RPa a
RPb spinaji pfed koncem regula¢niho rozsahu generatoru a pies jejich pomocné kontakty dojde k zatazeni
odport a tim tato relé rozpinaji pfi mensi skute¢né hodnoté napéti generatoru, nez pti které sepla.

13). YZJ - zkuSebni jednotka pro zkouSeni regulatoru vykonu GC 19 P a ke zkouSeni loko na vodnim



odporu.
Jednotka vyrabi ndhradni signal proudu topného alternatoru pro jednotku YZT a ndhradni signal proudu
¢idla trakéniho motoru pro jednotku YRIJ.

Vana C

1). YNT - napéjeci transformator

Jednotka obsahuje trafo s vyvedenym stfedem na jehoz vystupnich vinutich jsou zapojeny dva dvoupulsni
usmériiovace pro napajeni zdroje stabilizovaného napéti YSZ +15 a YSZ-15.

Jednotka je napajena z tfifaizového napéti proménné frekvence, pricemz faze R je spojena se stiedem trafa
a tvofi nulu regulatoru. Z fazi S a T je pres diody a srdzeci odpory napdjena Zenerova dioda na jejichz
vystupni svorce 1KB dostavame tvarové napéti pro napajeni synchroniza¢niho obvodu regulatoru proudu
YRIJ. Stfidavym napétim ze svorek trafa KL je Fizen pfevodnik YPR3.

2). YSZ +15: -15

Stabilizovany zdroj napéti s vykonnym stupném pro napdjeni +,- 15 V pro regulator.
3). YKJ 2

Kontrolni jednotka frekvenéni ochrany je urcena k vyvedeni kontrolnich méticich bodu frekvenéni
ochrany zdroje vlakového topeni na celo jednotky do konektoru a k orientacnimu méteni. Obsahuje métici
voltmetr do 10V. Konektor se propojuje se zditkou voltmetru specialni propojkou.
4).YFO1

Frekvenéni ochrana zdroje pro napajeni vlakového topeni. Fazové proudy jsou snimany tfemi
pravlekovymi trafy. Jednotka YFOL1 obsahuje tfi shodné¢ zapojené zesilovace, které pievadéji proudovy
signal méticich traf na napétovy. Do jednotky YFO1 zasahuje testovaci obvod (tlacitko T a odpor), kterym
se zavadi nahradni signal do vstupu zesilovace. Po stisknuti tlaCitka se na jednom kanalu objevi napéti,
pfi¢emz na zbylych dvou je napéti nulové.
5).YFO 2

Frekven¢ni ochrana funkéné navazuje na jednotku YFOL1. Vystup YFOLl vstupuje do YF02, které
kontroluje symetrii téchto tfi signali. Pokud signaly ITA,ITB, ITC maji stejnou hodnotu je koncové relé
jednotky YF02 sepnuto a sviti kontrolni svételna dioda. Ze vstupnich signali se vybere max. a min. hodnota.
Rozdil absolutni hodnoty maxima a minima porovnava zesilovaC, ktery ma ziporny potencial
neinvertujiciho vstupu oproti invertujici mu, pokud je odchylka v toleranci.

Napéti na vystupu zesilovace je zaporné a komparator spind koncové relé RFO. Klidovy dotyk je
rozpojen a svételnd dioda sviti.

Popis elektronické ¢asti loko-regulator vykonu GC 19P- obr.¢.20 a
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REGULATOR VYKONU GC 19P - OBR.C.20 a

Na elektronicky regulator RVH elektrického pienosu vykonu navazuji dva akéni ¢leny: Budici ménic¢



BM 1 ( fazové tizeny usmérnovac), ktery umoziuje spojité fidit budici proud trakéniho dynama a Suntovaci
stykace Fl az F7 , které umoziuji praci trakénich motort ve dvou rezimech: s plnym (100 % nim) buzenim
nebo se zeslabenym ( 53%nim ) buzenim ( po zaSuntovani). Dilezitymi parametry kazdého regulatoru jsou
fidici a zpétnovazebni signdly. V piipadé lokomotivy 754 jsou fidici signaly ( zddané hodnoty
regulovanych veli¢in) odvozeny od otacek naftového motoru (ptfesnéji od frekvence napéti topného
alternatoru), takze jizdnim fadicem (kontrolérem) nebo regulatorem rychlosti jsou piimo fizeny pouze
otacky naftového motoru (prostfednictvim stavéce), ptislusné hodnoty regulovanych veli¢in elektrického
prenosu vykonu ( proud, vykon, napéti) nastavi elektronicky regulator umérné otackam naftového motoru.
Zpétnovazebni signaly o velikosti napéti, proudu a vykonu predavaji regulatoru k tomu urcena cidla.

Blokové schéma elektronického regulatoru vykonu je na obr. 20a. Zakladem regulatoru je proudova
regulaéni smy¢ka. Zadana hodnota proudu je, podobné jako Zadana hodnota ostatnich regulovanych veli¢in
(napéti, palivo ), umérna otackam naftového motoru. Tuto zavislost vytvarii jednotka YPR (pfevodnik), ktera
prevadi frekvenci vstupniho napéti ( sdruzené napéti nn vinuti topného alternatoru transformované
jednotkou YNT na niZ8i hodnotu ) na vystupni analogovy signdl 1z = n3. Pro vytvofeni signalu skutecné
hodnoty proudu Im provadi jednotka YRIJ (regulator proudu) vybér maxima ze signala 14, Iy, 13, 14 (vystupy
proudovych ¢idel TN1, TN2, TN3, TN4 v obvodu trakénich motorti ). Regulac¢ni odchylka I; - I - 15,
ktera je téZ ovlivnéna vystupnim signalem nadiazenych regulatort (Is), fidi ¢innost obvodu pro fazovou
regulaci tyristoru. Synchroniza¢nim signalem KS je tento obvod sfdzovan s budicim méniCem trakéniho
dynama. Generator, ktery produkuje zapalovaci pulsy pro tyristor, je téZ soucasti jednotky YRIJ. Pti kladné
regulacni odchylce klesa ¢asova prodleva mezi nabéhovou hranou signalu KS a zapalovacim pulsem, roste
uhel otevieni tyristoru a budici proud trakéniho dynama se zvysi. Pfi zaporné regulacni odchylce se zvySuje
casova prodleva mezi nabéhovou hranou signalu KS a zapalovacim pulsem, snizuje se uhel otevieni
tyristoru a budici proud trak¢éniho dynama poklesne. Funkci jednotek YPR a YRIJ je vytvofena zdkladni
proudova regulace: Omezeni proudu trakénich motorti se spojit€ zvysuje s rostoucimi otackami naftového
motoru. Tim jsou vytvofeny ptfedpoklady pro dobré adhezni vlastnosti lokomotivy ( plynulé¢ zmény tazné
sily, moznost jejiho jemného odstupnovani) a je zaruen bezpeény pomer mezi proudem trakénich motort a
mnozstvim chladiciho vzduchu ( obé veliiny se zvysuji s otdCkami naftového motoru). V jednotce YRIJ je
proudovou regulaci (fizeni proudu v zavislosti na otackach naftového motoru jednotkou YPR a YRIJ)
dopliuje tizeni proudu podle polohy stavéce (YRF-2 ), nadfazené proudové omezeni ( YRIO ) a regulator
proudové diference - skluzovd ochrana YRDI. Vystupy jednotek YRF2, YRIO, YRDI =zasahuji
prostiednictvim signalu I5 do vstupu jednotky YRIJ. V oblasti volnobéznych otacek se uplatnuje jednotka
YREF2, ktera v zavislosti na poloze stavéCe plynule fidi velikost rozjezdového proudu. Tim je umoznéno
jemné pojizdéni s lokomotivou. Pfi zapnutém topeni ptfizplisobi relé B (spinané pomocnym dotekem
vypinace topeni VV) charakteristiku jednotky YRF2 zvySenym volnobéznym otackam.

Jednotka YRIO umoznuje strojvedoucimu v piipad¢ zhorSenych adheznich podminek omezit maximalni
rozjezdovy proud na zvolenou hodnotu. Volba omezeni se provadi ctyfpolohovym spinac¢em SOP (3200A -
2000A - 1700A - 1400A). Jednotka YRDI kontroluje vzdjemnou rovnost prouda jednotlivych trakénich
motorl ( ¢idla TN1 az TN4 ) V ptipad¢ zjisténi nesymetrie odbuzuje trakéni dynamo a spina relé skluzu RS.
Vznik nerovnovahy trakénich proudil je ptiznakem skluzu nékterych dvojkoli a proto plni jednotka YRDI
funkci skluzové ochrany.

Proudové regulaci je nadfazena regulace napéti a paliva. Vystupy téchto regulatori zasahuji
prostiednictvim signalu I5 do vstupu regulatoru proudu YRIJ.

Zpétnovazebni signal o skuteéné hodnoté napéti trakéniho dynama snimé pro regulator &idlo napéti NC. V
jednotce YIC je vstupni signél z ¢idla ( UG) vykonové zesilen (vystup Us). Signal Us ptimo ovliviiuje signal
I5, a zpiisobuje tak sklon proudového omezeni - s rostoucim napétim klesa omezeni proudu. Tim je vytvofen
ptiznivy pribeh vlastni charakteristiky trakéniho dynama z hlediska adheze 1 z hlediska spoluprace s
naftovym motorem. Signal skute¢né hodnoty napéti Us je dale veden do jednotky YRU. Jednotka YRU
zajiStuje omezeni napéti trakéniho dynama na hodnoté odpovidajici signdlu Zadané hodnoty Uz, ktery je
vytvofen v zavislosti na otackach naftového motoru (n3z). Signaly o skute¢né a zadané hodnoté napéti (Us,
Uz) téz vyhodnocuje jednotka YSH3, kterd na zéklad¢ porovnani velikosti zminénych signald tidi spinani
Suntovacich stykact trakénich motorid. Povel k sepnuti Suntovani d4 jednotka YSH3 pfi hodnot& napéti Us
pon¢kud niz$i, nez odpovidd napétovému omezeni jednotkou YRU. Tim je zaruCen piechod trakcnich
motortt do rezimu zeslabeni buzeni tésné¢ pied dosazenim horniho regula¢niho bodu charakteristiky
trakéniho dynama. Za stavu, kdy jiz dale nebude moZno zvySovat buzeni trakéniho dynama, dojde k



zeslabeni buzeni trakénich motorda.

Rizeni vykonu trakéniho dynama elektronickym regulatorem RVH vychazi z principu sdruzené regulace
paliva a buzeni, pouzité i na ostatnich lokomotivach CKD. Zménou buzeni je regulovan ptikon trakéniho
dynama tak, aby spolu s piikonem pomocnych pohonil a topného agregatu zatézoval naftovy motor pfi
danych otackach umérné pozadované dodavce paliva. Mnozstvi vstfikovaného paliva je snimdno cidlem
paliva CP - 92 ( poloha jezdce potenciometru ¢idla odpovida velikosti vysunuti regulaénich tyéi
vstiikovacich cerpadel). Tento zpétnovazebni signal o skutecné hodnoté paliva ( ps) je ptfivadén do
regulatoru paliva YRP2. Signal zadaného paliva ( p2) je zavisly na otaCkach naftového motoru ( signal nl
vznikd v jednotce YRP2 tpravou signalu ns - vystup jednotky YPR3 ). Dosazeni vys$ich zadanych
hodnot paliva je podminéno dostatenym tlakem plniciho vzduchu. Tlak plniciho vzduchu snimaji ¢idla
PTUI1, PTU2. Jejich vystupni signaly ( pl, p2 ) zpracovava jednotka YKTT. Jeji vystupni signal KT je
veden do jednotky YRP2, kde vstupuje do obvodu vybéru minima pro vytvoreni signdlu zadaného paliva.
Tento regulacni zasah ma zabranit nehospodarnému spalovani nafty pti malém mnozstvi vzduchu. Pfi
nizkém tlaku vzduchu se umérné snizuje mnozstvi vsttikovaného paliva. Jednotka YZT1 zajistuje pifechod
naftového motoru do rezimu vysSiho vykonu pfi topeni. Na zdklad¢ informace o topném proudu ( cidlo
proudu PT2 ) se funkci jednotky YZT1 ponckud zvysi signal n; v jednotce YRP2, takZe stoupne zddana
hodnota paliva. Pro zabezpeceni stabilniho chodu turbodmychadel v pribehu snizovéani otacek naftového
motoru, kdy maji turbodmychadla sklon k nestabilnimu chodu vlivem setrva¢nosti turbiny a nahlého poklesu
hltnosti motoru , je funkci jednotky YIC2 snizovano buzeni trakéniho dynama po dobu chodu stavéce z
otacek (sepnuto relé RPB).

Poruchové stavy el. vyzbroje lokomotivy
Porucha budiciho systému trakéniho dynama - NP - 1

Pfi poruse budiciho systému trakéniho dynama (tj. budici ménic BMI1), lze prepnutim piepinace
nouzového pojezdu JV z polohy NP-0 normalni stav do polohy NP-1 ( porucha systému buzeni) ptepojit
buzeni trakéniho dynama z budiciho ménic¢e na pomocné dynamo. Lokomotiva v tomto rezimu miize napajet
vlakové topeni. Proud trakéniho dynama ani vykon naftového motoru neni regulovan, skluzova ochrana neni
v aktivni Cinnosti. Z tohoto divodu je nutno lokomotivu ovladat velmi Setrné a pakou jizdniho fadice je
nutno manipulovat zvolna. Nabijeni neni ve funkci, proto je provoz lokomotivy v tomto rezimu ¢asové
omezen ( pii jizde ze stanovisté I1). Pti jizd€ ze stanovisté I 1ze pti jizde vybéhem piepnout do NP-O0.

Vzhledem k vysokym rozjezdovym taznym sildm v rezimu NP - 1 je nutno pii rozjizdéni v tomto rezimu
loko nejprve piibrzdit pifidavnou brzdou

Porucha elektr. regulatoru vykonu.

1.Pti poruse vlastniho regulatoru elektr. prenosu vykonu (regulace buzeni trakéniho dynama) nutno piejit
do rezimu NP -1.

2. Pti poruSe soucasti servomechanismu pro fizeni polohy stavéce nutno ptejit na fizeni otacek naftového
motoru v rezimu ,, integracni ovladani".

3. Pfi poruse ostatnich zafizeni regulatoru vykonu lze jejich vystupy v odivodnénych ptipadech odpojit
pomoci vypinacii umisténych v ¢ele prislusnych jednotek regulatoru vykonu.

preotackové ochrany - vypina¢ na jednotce YPO

fizeni stavéce - vypinac na jednotce YPJ 3

zeslabovani buzeni ( shuntovani) - vypinac¢ na jednotce YSH 3

skluzova ochrana - vypinac na jednotce YRD 1

- pouhym piepnutim piepinace JV do polohy NP 1 se RVH nevypind, ziistava dale v ¢innosti, pouze jeho
vliv na budici méni€ je bezpfedmétny.

Porucha trakéniho motoru
Jeden vadny trakéni motor je mozno piisluSnym piepinac¢em odpojit a lokomotivu provozovat pouze se

ttemi ¢innymi trakénimi motory.
- Za tohoto stavu je nutno vypnout piislusnym vypinacem skluzovou ochranu YRD1



- zbyvajici trakéni motory nejsou chranény proti ucinkiim prokluzu dvojkoli a proto je nutno ovladat
loko Setrné a pakou jizdniho fadice manipulovat zvolna (u lok.s provedenou rekonstrukei YRDI zGstava
v ¢innosti, pouze vypina¢em piivedeme nahradni signdl pro vyfazeny motor).

R e

PREPINAC REZIMY SPINAC-NOUZ.POJEZBU

fi2ERA

Porucha izolace trakéniho obvodu.

- pokud je signalizovana porucha izolace trakéniho obvodu (za jizdy vykonem sepne relé izolace RO (je
potiebné po prestaveni jizdni paky tadi¢e na nulu zadpadku relé odblokovat a rozjizdénim pii postupném
odpojovani jednotlivych trakénich stykact prislusnymi vypinaci nalézt vadny motor, ktery svod zptisobuje.

- pfi této manipulaci musi byt vypnuta skluzova ochrana YRD I

- vadny trak¢éni motor se odpoji ( dle staté ,, porucha trakéniho motoru"),

- jizda se dokon¢i s netiplnym poctem trakénich motort

- nelze-li odpojenim trak¢énich motord svod odstranit, je zavada v trakénim dynamu nebo v silnoproudém
rozvodu.

- po peclivé prohlidce trakéniho dynama a hlavniho rozvadéce ( nutno ovéfit, zda se jedna pouze o
jednopolovy svod na kostru vozidla a ne o zkrat mezi dvéma poly trakéniho obvodu a kostrou hnaciho
vozidla) je moZno po strZeni plomby relé izolace vypina¢em odpojit od kostry vozidla a se zvySenou
pozornosti opatrné dojet k oprave.

Porucha nabijeni NP - 2.

- pii poruSe regul. nabijeni lze nabijeci dynamo odbudit vypnutim jisti¢e J3. Po vylouceni nabijeni z
¢innosti neni za chodu naft. motoru aktivovano relé nabijeni RN, které je v obvodech ovladani topeni
pouzito k indikaci chodu naftového motoru, v disledku toho se top. alternator nebudi.

- nutnou podminkou prace top. alternatoru pfi poruSe nabijeni je proto prepnuti pfepinace nouzového
pojezdu JVz polohy NP - 0 ( normalni stav) do polohy NP-2 (porucha nabijeni).

- tato manipulace se provede az po spusténi naftového motoru

- v tomto rezimu je mozno loko provozovat pouze kratkodob¢, nebot” se postupné vybije baterie

- lokomotiva je fizena a regulovana normalnim zpiisobem a miize t€z napajet elektr. topeni.

Porucha topného alternatoru

- pfi poruse lze topny alternator odbudit vypnutim jistiCe J12. Loko Ize dale provozovat v rezimu NP -1 as
odbuzenym topnym alternitorem, loko nemiize napéjet topeni vliaku

- pokud porucha je signalizovana po zapnuti topeni je mozno pokracovat v normalnim provozu lok. a topny
alternator ponechat nabuzeny, avsak bez pouziti topeni.(topeni nezapinat).

Porucha servomechanismu pro Fizeni polohy stavéce.

Ptfi poruse servomechanismu pro fizeni polohy stavéce( otacek naftového motoru) je mozno piepnutim
prepinace fizeni otacek JX z polohy P - proporcionalni do polohy I ,.integra¢ni ovladani" servomechanismus
vyfadit z ¢innosti a piejit na nouzové tiipolohové integracni ovladani stavéce polohou péky jizdniho fadice.
Poloham paky tadice odpovidaji funkce:

Poloha funkce
Pocatecni (0) vypnuti trakénich stykact
0 az 2/3 vychylky stavee sjizdi

2/3 vychylka az ke konc.poloze staveée je v klidu

koncové (max) staveé¢ vyjizdi



Po pfelozeni jizdni pdky ze zakladni polohy do koncové polohy stavé¢ vyjizdi, dojde k sepnuti
trak¢.stykacl a ke zvySovani otacek naftového motoru od volnob&hu az ke jmenovitym otackam.
Po pielozeni jizdni paky pod 2/3 vychylky staveé¢ sjizdi, otacky naftového motoru klesaji a postupné dojde
1 k rozepnuti trak¢nich stykaci.
Okamzité rozepnuti trak¢. stykact lze provést pielozenim jizdni paky fadi¢e do nulové polohy.
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Legenda k obr. 1 -20.

Oznaceni Nazev Typ Tech. udaje
ELEKTRICKE TOCIVE STROJE
HG Trakéni dynamo TD 804 B
- Kotva 0,00298Q)
- pomocné poly 0,00150 Q
- cizi buzeni 0,4150Q
- startovaci 0,01030Q
MI-4 Trak¢éni motor TEOOSE
- kotva 0,01770Q
- pomocné poly 0,00839 Q
- buzeni 0,011490Q
ND1 Pomocné dynamo 115V D206p
- kotva 0,113 Q
- pomocné poly 0,03970Q)
- buzeni 20,116 Q
ND2 Pomocné dynamo 24V 02-9087.001 24V- -500 W
- buzeni 26Q)
TA Topny alternator A 403
- hlavni vinuti statoru 0,241Q
- pomocné vinuti statoru 0,00396Q
- budici vinuti statoru 0,18340 Q
MVV Motor stavéce otacek PK3K5H 110V
- kotva 85Q
- buzeni 1150 Q
MC Motor promazavaciho ¢erpadla MO 112L 110V
MT Motor kaloriferu K2UV127-00 110V
MO1,2 Motorek strop.ventilatoru VS 20K 25W-110V
MS Motorek stéracti STYKACE 443 12 1007 042 24V
S14 trak¢ni SD11 110V-2/2-330Q0
FI1,3,5,7 Shuntovaci SC 11 110V-1/1-513Q
BG buzeni trakéniho dynama ~ SAT781 110V-1/1-513Q
Gl startovaci SG13 48V-1/1-CK-
69,50
G2 startovaci SG13 HOV- 1/1-MK
5 330 Q
SC promazavaci Cerpadla SE 11 110V-1/1-735Q
SNP,SNR nouzového pojezdu SE 11 110V-1/1-735Q)
SJ jizdy SE 11 110V-1/1-735Q
RFARFD automatiky SE 11 110V-1/1-7350
\YAY vlakové topeni BC16 110V-3/3-850Q



Oznaceni Nazev Typ Tech. udaje

SB buzeni topného alternatoru SC 12 110V-1/1-513Q

SBP1,2 pribuzovani top. alternatoru SE 11 110V-1/1-735Q
RELE

RV vykonu RA 441 110V-4/4-850Q)

RR chodu motoru RA 441 HOV-4/4-850Q

RJ jizdy RA 441 110V-4/4-850Q)

RK poruchy RA 441 110V-4/4-850Q

RI poruchy topeni RA 441 110V-4/4-8500

NR nabuzovaci RA 441 110V-4/4-8500

RPA motorku stavéni otacek RD11 110V-2/2-735Q

RPB motorku stavéni otacek RD11 110V-2/2-735Q

RY vybavovaci RD11 110V-2/2-735Q)

RO izolace RA110 35V-1/1-445Q)

RA regulatoru polohy RP 102 24V-3P

RB regulatoru polohy RP 102 24V-3P

RS skluzové ochrany RP 102 110V-3P

RP poZarni signalizace RP 102 48V-3P

ROR1 obsazeni stanoviste RP 102 110V-3P

ROR2 obsazeni stanoviste RP 102 110V-3P

RTL tlaku oleje RP 102 110V-3P

RPP pribéhu shuntovani RP 102 110V-3P

RZ nadotackové ochrany RP 102 110V-3P

RN nabijeni RP 102 110V-3P

RPV povoleni vykonu RP 102 110V-3P

RAP automatiky-pamétové RP 102 110V-3P

RFB automatiky RP 102 110V-3P

RFC automatiky RP 102 110V-3P

RL1 pamét'ové poruchy LUNZ26214/503.601.702

RL2 pamét'ové poruchy LUNZ26214/503.601.702
ELEKTRONICKE PRISTROJE

BM1 budici ménic traké.dynama PE11

BRN regulator nabijeni GC 16

RVH regulator vykonu GC19P

OR ochranné relé RA 37

BM 2 budici ménic top. alternatoru PE 12

RT regulator topeni GC 13

oT ochrana topeni RB 17P

TU topny usmeérnovac PAll

OKO odpory komutaéni ochrany

PLO plovouci ochrana

PPO pfepétova ochrana

Ul usmériiovac ochran



Oznaceni Nazev Typ Tech. Gidaje
U2 usmériovac It pro RVH
IC impulsni ¢len mazani okolkt ZE 21
VENTIL
VS 1-4 trakénich stykaci EV51/1I. 110Vv-850Q)
VP VZ prepinace sméru EV51/1. 110V-850Q
VR odleh¢ovani kompresoru EV51/I. 110V-850Q
VSP 1-4 piskovani EV51/1. 110V-850Q
VSP, VSZ centralni spfahla EV51/1. 110V-850Q
VO 1-3 mazani okolkt EV51/1. 110V-850Q
VOD odpousténi kondenzatu EV51/1. 110V-850Q
VBP parkovaci brzdy EV51/I. 110V-850Q
VZA zaveéru P1 VP 110V
VPS plniciho §vihu P6VZ 110V
VNP nizkotlakého pftebiti P1 VP 110V DAKO BSE
VPO provozniho odbrzdéni P1 VP 110V
VPB provozniho brzdéni P1 VP 110V
VODB odbrzd’'ovace P1VZ 110V-DAKO-OL2
VNT houkacek nizkého tonu P1VZ 110V
VVT houkacek vysokého tonu P1VZ 110V
VP 1 pistal P1VZ nov
VTA vypinace topeni EV51/1. 110V-850Q
VTS vypinace topeni EV51/I. 110V-850Q
VTO zvySovani otacek VTA1102.4 220V 9W
JISTICE
J1 stavéce 1JV 6 PO 6A,130Vss
J2 fizeni 1JV 10 PO 10A,130Vss
J3 regulatoru nabijeni 1JV 6 PO 6A,130Vss
J5 reflektoru 1JV 6 PO 6 A, 130Vss
J6 osvétleni stanovist’ 13V 6 PO 6A,130Vss
J7 osvétleni kabin a strojovny IJV 6 PO 6A,130Vss
J8 zasuvek a mazani okolkt 1JV 10 PO 10A,130Vss
J9 méticich ptistroja 1IM2PO 2 A, 130Vss
J12 topeni 1JV 6 PO 6A,130Vss
J13 osvétleni rozvadéce 1IIM1PO I A,130Vss
J14 radiostanice 1IM2 4 PO 2,4A,130Vss
J15 LVZ(+115V) 1JV 15 P1 15A,130Vss
J16 zasuvek a fenu 13V 20 PO 20A,130Vss
J17 brzdy 1JV 6 PO 6A,130Vss
J18 pomocnych motorkil IIM6PO 6A,130Vss
J19 ARR 1JV 10 PO 10A,130Vss
J20 LVZ a RDST(-115V) 1JV 15 P1 15A,130Vss
J70 regulatoru a ochran ITV6 6A.380V



Oznaceni Nézev Typ Tech. udaje
POJISTKY
P1 nabijeni PHOO 63A
P10 minus 115V PHOO 63A
P21,23 nabijeci zasuvky PHOO 63A
P24 motoru promazav, Cerpadla PHOO 63A
P25 motorku stiract ZPA 6A
P26 chladnicky ZPA 15A
KONDENZATORY
C2 zhaseci HK TC 473-4M
C7 zpozd’'ovaci VS TC 939-2G
C8 zpozd’'ovaci VR TC 939-2G
C10 zpozdovaci NR ODPORY TC 939-2G
R!,3,5,7 shuntovani 0,01496 Q
R7-1 délici ARR TR 152 Ik Q
R7-2 délici ARR TR 152 390/B
R7-3 délici ARR TR 152 100/B
R7-4 délici ARR TR 152 100/B
R7-5 délici ARR TR 152 100/B
R7-6 délici ARR TR 152 100/B
R7-7 délici ARR TR 152 200/B
R7-8 ochranny ARR TR 152 11k/B
R8-1/1,2 predfadny ARR TR 507 1kl/B
R10 zhaseci BG TR 629 820 Q
R20 zpozd'ovaci NR TR 651 100 A
R21/1,2 predfadny kotvy MVV oV3-2-3 100 Q
R22 piedfadny magneti MVV TR 626 820 Q
R23/1-3 nabuzovaci OV1-6-2 15Q
R31 prediadny JK TR 652 1k Q
R32/1,2 piedfadny JS TR 652 Ik Q
R35/1-4 justovaci - ve vysilaci RJ 15 10 Q
R36/1-7 ptrediadny kontrol. svétel TR 650 1k2
R39 ptedfadny rychloméru 5-8300 015/02
R40 tlumici reflektoru OV3-7-3 20 Q
R42 tlumici osvétleni kabiny OV3-3-3 65 Q
R44 regulaéni osvétleni ptistroji PK3 150 Q



Oznaceni Nézev Typ Tech. udaje
R49 délici RP OV3-1-3 180 Q /0,5A
R50 délici RP OV3-1-3 180 Q Q/0,5A
P52 prediadny reflektoru OV1-10-3 6 Q/4,2A
R54 predfadny kaloriferu OV2-3-3 2x50 Q Q/ILI A
R56 osvétleni jizdniho fadu TR 557 2x390/A
R58 osvétleni pultu vlakvedouciho TR 557 2x390/A
R59 odleh¢ovaci RRN OV3-1-2 180 Q /0,5A
R65/1-4 prediadny PSI TR 656 Ik2
R66/1-2 piediadny PSI TR 656 820 Q
R72 zpozd’'ovaci VS TR 628 100 Q
R73 zpozd’'ovaci VR TR 628 100 Q
R74 predfadny osvétleni
rychloméru TR 557 | k/A
R77,78 vytapéni vzduchojemii D565-290000 50 W
R84 nouzového pojezdu TR 651 3k9
R85 nouzového pojezdu OV3-1-3 180 Q /0,5A
R86 predfadny méticich
pristroju OoVv3-1-3 2x180 Q /0,5A
R88 predifadny RVH OV3-1-3 180 Q
R90 potenciometr fadice 65B1L1 1/001B I k
R91 potenciometr stavéce 65B1L1 1/001B I k
R92 potenciometr ¢idla paliva 65B1L1 1/001B I k
R93 predfadny VTO TR 649 560/A
R98 predfadny RVH OV3-1-3 180 Q /0,5A
R100 zhaseci civek ptistroju TR 507 3k9/A
R100 zhaseci civek ptistroju TR 507 3k9/A
R100 zhaseci civek ptistroju TR 507 3k9/A
R200 zhaseci pro RP 102-110V TR 153 27k/B
R200 zhaseci pro RP 102-110V TR 153 27k/B
R201 zhaseci pro RP 102-48 V TR 153 5k6/B
DIODY
DI nabijeni DI 60/400-05
D2 oddélovaci RPA KY726F
D3 oddélovaci RPB KY726F
D4 oddélovaci RPB KY726F
D5 oddélovaci RPB KY726F
D6 oddélovaci rezerva KY726F
D7 oddélovaci RJ KY726F
D8 odd¢lovaci VP KY726F
D9 odd¢lovaci VZ KY726F
D10 odd¢lovaci VS KY726F
D11 odd¢lovaci TP2 KY726F
D12 odd¢lovaci FP KY726F
D13 odd¢lovaci SOP2 KY726F
D14 oddélovaci SOP1 KY726F



Oznaceni Nazev

D15 odd¢lovaci RL1

D16 oddélovaci RL2

D17 oddélovaci RK

D18 oddelovaci RK

D19 oddélovaci KZ

D20 oddélovaci VSP
D21 oddélovaci HK

D22 oddélovaci RPA
D23 oddélovaci RPA
D24 odd¢lovaci RPA
D25 odd¢lovaci RV
D32/1-4 oddélovaci PSI

D33 nulova RPP

D40 oddeélovaci RK

D41 oddélovaci RFA
D42 odd¢lovaci RPV
D43 oddélovaci ODB
D44 odd¢lovaci

D50 SP,SZ ochranna
D51/1,2 Fl ochranna Fl1

D70 oddélovaci VTO
D71 odd¢lovaci VTS
D72 odd¢lovaci VTS
D73 oddé€lovaci NR

D74 odd¢lovaci RY

D75 odd¢lovaci KPT
D76 nulova VTO

D90 oddélovaci VZA
D91 oddélovaci VZA
D92 oddélovaci VNP
D93 oddélovaci VPO
D99/1 nulova VZA

D99/2 nulova VPS

D99/3 nulova VNP

D99/4 nulova VPO

D99/5 nulova VPB

D99/6 nulova VPB

D99/7 nulova ODB
OSVETLOVACI ZAROVKY

Z12 dalkového reflektoru
73,4,5,6 bilého navéstniho svétla
77.8,9,10 ¢erveného navéstniho svétla
712,28 osvétleni kabiny ,,P"
713,29 osvétleni kabiny ,,Z"
Z15/1-7 osvétleni strojovny
716/1-4 osvétleni méf. piistrojt ,,P"

TYP

KY726F
KY726F
KY726F
KY726F
KY726F
KY726F
KY726F
KY726F
KY726F
KY726F
KY726F
KY726F
KY132/1000
KY726F
KY726F
KY726F
KY726F
KY726F
KY726F
KZ753
KY726F
KY726F
KY726F
KY726F
KY726F
KY726F
KY132/1000
KY726F
KY726F
KY726F
KY726F
KY132/1000
KY132/1000
KY132/1000
KY 132/1000
KY 132/1000
KY 132/1000
KY 132/1000

Tech. udaje

120V,500W,E27
120V,40W,E27
120V,40W,E27
120V,60W,E27
120V60W,E27
120V,60W,E27
120V25W.E14



Oznaceni Nazev Typ Tech. udaje

Z17/1-4 osvétleni méficich ptistroji WAl 120V,25W,E14

718,19 osvétleni pultu vlakvedouciho 24V,5W,Bags

720,217 osvétleni jizdniho fadu 24V ,5W,Bagds

22,27 osvétleni rychloméru  5.15.34.167/03 24V, 3W

723-26 osvétleni hlavniho rozvadéée 120V-15W-E14
SIGNALIZACNI ZAROVKY

centralni signal. poruch T6-E(R)

KP ) 24V-2W-Bads
KA skluzu T6-E(Z) 24V-2W-Ba9s
KPO poZaru T6-E/R/ 24V/-2W-Ba9s
KZ zavéru T6-E(B) 24V-2w-Bags
KTV teploty vody T6-C/R/ 24V/-2\W-Ba9s
KTO teploty oleje T6-C/R/ 24V/-2\W-Ba9s
KRN poruchy nabijeni T6-E(B) 24V-2W-Ba9s
KRZ preotackové ochrany T6-E(2) 24V-2\W-Ba9s
KBG1 stykace buzeni
1. lokomotivy T6-E(Z) 24V-2W-Ba9s
stykace buzeni
KBG2 2. lokomotivy T6-E(2) 24V-2W-Ba9s
priatokoméru T6-E/R/
KPM zapnuti topeni T6-E(2) 24V-2W-Ba9s
KZT zapnuti topeni LSK/R/ 24V-2W-Bads
KTR1,2 poruchy topeni T6-E/R/ 125V-15W-E14
KPT 24V-2W-Ba9s
TT TLACITKA 22 zelené
TP1 start T6-A 11 Servené
TP2 stop 1. lokomotivy T6-A 11 gervené
TX1 stop 2.lokomotivy T6-A 11 Cervene
TX2 vybavovaci RL1 T6-C 11 Cerven¢
TOB vybavovaci RL2 TC-C 11 Cerné
TSR odbrzd’ovace T6-A 11 cerné
TPI piskovani T6-A 11 (i:erne:
PI* pistaly T6-A H come
o N Zluté
TSN i‘ygéljvlﬁlvgg?%ky %_ﬁ \V/S32-12502010A8V
TNT pedil - piskovani KsePklo ~ VS16-14503015C8VS
pedal - houkacky
TVTL2 Nizkého tonu KS6FkIO
pedal houkacky
Vysokého tonu KS6FkIO
SPINACE
SR spinac fizeni BACO

D prepinac rezimu BACO



Nazev Oznaceni Typ Tech. udaje
JV nouzového pojezdu BACO VS16-14503016C8VS
JX fizeni otacek naft.motoru BACO VS16-08502009A8VS
SOP prepina¢ proudového
omezeni BACO VS3 2-06003046A8VO
SOD odpoustéciho ventilu BACO VS32-04003063C8VO
SD reflektoru BACO VS32-04002045C8VO
ST kaloriferu BACO VS32-04002051A8V0O
SS stiracl BACO VS32-02001002L8VO
AUTS5 ARR - ru¢ni automat BACO VS32-08001003A8VO
AUT6 ARR-park.vybéh-jizda BACO VS32-12503018A8VO0O
AUT7 ARR omezeni pomérného
tahu BACO VS32-
1851G8VO
VT vlakového topeni BACO VS32-12502008A4V
S12 osvétleni strojovny BACO VS32-
2252A4V0
SM 1-4 trak¢nich stykact T6-B 33 - cerny
SL1 leva piedni navéstni svétla T6-B 22 Cerny
SL1 leva zadni navéstni svétla T6-B 22 Cerny
SP1 prava piedni navést. svétla T6-B 22 erny
SP2 prava zadni navést. svétla T6-B 22 Cerny
SK osvétleni kabiny T6-B 22 Cerny
Y osvétleni pultu
Vlakvedouciho T6-G 11 Cerny
SJ osvétleni jizdniho fadu T6-G 11 Cerny
su osvétleni piistroji T6-G 11 Cerny
SA ovladani central.spiahla T6-B 22 Cerny
S0 stropnich ventilatorti T6-G 11 Cerny
VTP nouzovy vlakového topeni 3336-62870
Sl relé izolace - sou¢.RO 3336-62870
VTV signalizace KTV-sou¢.PSI 3332-0187
VTO signalizace KTO-sou¢.PSI 3332-0187
VRN signalizace KRN-sou¢.PSI 3332-0187
VRZ signalizace KRZ-sou¢.PSI 3332-0187
EB ovladani elektr. brzdice DAKO-OBE1
CIDLA A MERICi PRISTROJE
TN1-4 ¢idlo proudu GB 15
NC trak¢.motoru Cidlo napéti  GAL6
PT1,2 trak¢.dynama proudové JT-
SH1 trafo vytapéni boénik 100/1A
Al trak¢. ampérmetru trakéni  METRA 2000A-60mV
SH2 ampérmetr D90c 0-5000A
boc¢nik ampérmetru
A2 nabijeni METRA 100A-60mV
\ ampérmetr nabijeni D70c
SH3 voltmetr baterie D70c 0-150 V
bo¢nik ampérmetru
vytapéni METRA 150A-150mV



Oznaceni

A3
EV 4
V4
V1

V3
CP
PTUL,
2

EO
uo
EP1
UP1
EP2,4
UP2,4
EP3
UP3
PM
ET2
uT2
ET3
UT3
GR
ER
UR

UR
TAP |-

TAPS

TL3
TL4
TL5
TL6
TL8
TL9
TL10

IT3

IT4

Nazev

ampérmetr vytapéni
déli¢ voltmetru vytapéni
voltmetr vytapéni
méfici pristroje
Vp,Vs-ARR

ukazatel pomérného
tahu-ARR

¢idla paliva

¢idlo tlaku TBD
vysila¢ ota¢ek motoru
ukazatel otacek motoru
vysila¢ tlaku nafty
ukazatel tlaku nafty
vysila¢ tlaku TBD1,2
ukazatel tlaku TBD1,2
vysila¢ tlaku oleje
ukazatel tlaku oleje
prutokomér

vysila¢ teploty oleje
ukazatel teploty oleje
vysila¢ teploty vody
ukazatel teploty vody
stabilizator rychloméru
vysila¢ rychloméru
ukazatel registracniho
rychloméru

ukazatel rychloméru
tachoaltemator
nadotackové ochrany
tachoaltemator -

TLAKOVE SPINACE

vzduchu pro ARR(BV)

oleje pro start

vzduchu pro ARR(BV)
vzduchu pro ARR(HP)
oleje pro RTL

oleje pro RV

vzduchu pro RJ

TEPELNE SPINACE

termostat signalizace
teploty vody
termostat signalizace
teploty oleje

Typ

D90c
METRA
MP80

DIM5/1

D90c
R56

VS 3
TA24-8V
OD16-U
VS 3

Us 381
VS 3

Us 381
VS 3

Us 381
DAKO PM la
P1(8)
uUT 81

P 1(8)
uTs1

RT 13
A29

TAP 24-8
ARR TAP 24-8

TSK30

TSV-3E
TSK30
TSK 300
TSV-6E
TSV-4E
TSV-4E

TSC 11W

TSC11W

Tech. udaje

0-150A
4kV/I10V
0-4 kV

100%-0-100%

0,25Mpa

0,6Mpa
0,25Mpa

1Mpa

5.8300.007/12
5.8311.002/08

5.1549.063/01
5.1543.000/01

0,03Mpa

0,05/0.07Mpa
0,03Mpa
0,3Mpa
0,4/0,5Mpa
0,2/0,3Mpa
0,35/0,45Mpa

A 108 L 10

A 10L 10



Oznaceni

17 1-3

TK1

TK2
TK3

TK6
TK7
TK8

TK9

NZ

ZS
ZAP

ZAS

Z1,2,3
Z4

Zi
Z5,6

X1

X2
X3
X4
X5
X6
X7
X8/1-5
X9
X10
X1
X12
X13

Nazev
pozérni hlasi¢

KONCOVE SPINACE

hlavni rozvadé¢ bocni kryt

hl.rozvadéc-horni dvete
hl.rozvadéc- spodni dvete
rozvadé¢ vytapéni

levy kryt

rozvadec vytapeni

pfedni kryt levy

rozvadec vytapeni

pfedni kryt pravy
rozvadec vytapeni

pravy kryt

ZASUVKY

nabijeci zasuvka

vidlice vlakového vytapéni
pracovni zasuvka
vlakového vytapéni

slepa zasuvka vlakového
vytapeéni

zasuvka

zasuvka

zasuvka

zéasuvka pro fen

KONEKTORY

radice

diodové rozvadéce
diodové stanovisté ,,P-Z"
stavéce

panelu signalizace ,,P-Z"
motorku stavéce
ochranné relé
tachoaltenatoru
vypinace topeni
tlakovych spinac¢ii ARR
méticiho ptistroje ARR
ovladace brzdice
stopmagnetu

Typ
15A2359

2KS6F11

2KS6F11
2KS6F11

KS6F10
KS6F10
KS6F10

KS6F10

CRG/CSG
VSET-8-Z

VSET-8-ZN

VSET-8-s
5517-2751
5517-2790
5517-2235
CZ3243 H

SR48P26

SR60U45
SR48U26
SR48U20
SR32U12
SR20P4
SR40P16
VS17P3
SR40P16
SR28P7
SR32P12
SR32P12
SR20P4

Tech. udaje

6345



Oznaceni

X14
X15/1-
2

X16

JK-JR

JS

EP
OB

PZ
MZ1,2

RRN2
TR

Nazev

¢idla paliva
¢idla tlaku
TBD

odbrzd’ovace

fadi¢

staved

stopmagnet

odpojovac baterie
pfepina¢ sméru
zasuvka dvojélenného
tizeni

regulator ND2

trafo pro napéjeni ¢idel

OSTATNI PRISTROJE
akumulatorové baterie
centralni skiin ARR
panel signalizace

signalni houkacka
termoelektricka chladnicka

TyP

SR20U
4
VS17P3
SR20P2

HH79

BA 43
FA 12
FR18
PZ 791

MZ24/T478.4

9405.20
C906A

75NKS150

NA 16

FLACO 550
TCH8

Tech. udaje
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Rozmisténi agregatii a zarizeni lokomotivy - obr.¢.21.

1. Motor K12V 230 DR

4. Nabijeci dynamo SD 160 S (prototyp), D 206p-P( ovét.série).
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Kompresor K 3 LOK. 1 (mezichladi¢ vzduchu na stfese lokomotivy).
Turbodmychadla ( mezichladi¢e plniciho vzduchu na sacim potrubi motoru,
tlumi¢ vyfuku nad trakénim dynamem).

. Promazavaci ¢erpadlo s elektromotorem

Ventilatory chladicti vody s hydromotory

. Pfevodovka hydrocerpadel

. Hydrocerpadla (zasobnik oleje nad hydrocerpadly)

. Ventilator chlazeni trakénich motori piedniho podvozku

. Ventilator chlazeni trakénich motorti zadniho podvozku

. Chladic oleje motoru - vyménik olej - voda s termostatem max.teploty oleje (pod

chladi¢em regulator otacek, stavé¢ otacek, stopmagnet).

. Pfedehfev nafty - vyménik voda - nafta

. Cisti¢e nafty

. Cisti¢e oleje

. Ru¢ni Cerpadlo nafty

. Ru¢ni Cerpadlo vody

. Elektricky ovladany brzdic DAKO - BSE

. Pomocny vzduchojem s rozvadécem (hlavni vzduchojemy pod ramem

lokomotivy)

. Vzduchojem 50l

. Zasobnik maziva pro mazani okolki

. Impulsni ¢len pro mazani okolkl

. Hlavni el.rozvadé¢ (baterie pod ramem lok. v naftové nadrzi).
. Rozvadéc vlakoveho topeni

. Skiin ARR

. Pfistrojova skiin VZ

. Bezkontaktni méni¢ BM 16

. Filtr FI

. Termostat sig.max. teploty chladici vody motoru (na potrubi).
. Vysilace tlaku oleje motoru

. Vysilace tlaku nafty

. Vysilace tlaku vzduchu turbodmychadel

. Odporové¢ vysilace teploty vody motoru

. Odporové¢ vysilace teploty oleje motoru

. Tlakové spinace

. EImg. ventily

. Ukazatel tlaku oleje kompresoru a tlaku vzduchu 1. stupné kompres.
. Ukazatel tlaku vzduchu pfedniho a zadniho TBD

. Ukazatel tlaku nafty

. Ukazatel tlaku vzduchu v hlavnim potrubi

. Cidla pozaru

. Snimac¢ otacek motoru

. Elmag. ventil



Stanovisté strojvedouciho - obrazek ¢.22
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25.
26.
217.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44,
45,
46.
47.
48.

. Ovlada¢ samocinné brzdy DAKO - OBE-1
. Ovlada¢ ptimoc¢inné brzdy DAKO - BP

. Voli¢ vykonu nebo rychlosti

. Voli¢ sméru

. Navéstni opakovac

. Rychlomér Hasler

. Rychlomér systému ARR

. Odbrzd’ova¢ mechanicky

. Odbrzd’ovac elektricky

. PfepinaC€ pomérny tah

. Prepina¢ P-V-J

. Prepinac fizeni R - A

. Pfepina¢ proudového omezeni
. Piskovani

. Pist’ala

. Houkacka

. Spinac tizeni

. Aut. sptahlo

. Reflektor

. Tla¢itko bd¢€losti

. Start naftového motoru

. Stop naftového motoru 1. lokomotivy
. Stop naftového motoru II. lokomotivy
. Regulace intenzity osvétleni

Polohova svétla , zadni, levé
Polohova svétla, zadni, pravé
Polohova svétla, predni levé
Polohova svétla, predni,pravé
Osvétleni ptistroji

Osvétleni stanovisté

Spina¢ vlakového topeni

Topeni zapnuto

Porucha topeni

Vybavovaci tlacitko topeni
Ukazatel pomérného tahu
Tlakomér brzdovych valci
Tlakomér hlavniho potrubi a hlavniho vzduchojemil
Ampérmetr topeni vlaku
Ampérmetr trakéniho generatoru
Tlakomér oleje

Teplomér oleje

Teplomér vody

Otackomér naftového motoru
Pozar

Centralni signalizace poruch (KP)
Zaveér

Skluz

Zvyseny prutok



49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.
59.
60.
61.
62.
63.
64.
65.

Nezapojeno

Piepinac frekvence VZ

Stropni ventilator

Osvétleni jizdniho tadu

Stérace

Topeni stanovisté

Vytapéni - odvodnéni

Houkacka

Pistala

Piskovani

Nadmérna teplota vody (sepnut termostat IT 3)
Nadmeérna teplota oleje ( sepnut termostat IT 4)
Nabijeni mimo provoz (rozepnuto RN)
Zvysené otacky ( sepnuto RZ)

Nezapojeno

Rozepnuti stykace BG I.lok.

Rozepnuti styka¢e BG 11.lok.
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Topny alternator

Jistic jistic rizeni

——

! }
L] [Ees ] =]
relé nabijeni vybavovaci onc. spinace ic top. vybavovaci tl.

S
f-%

uzeni TA rele nabijeni dioda

RY
dicda vybavovaci vybavovaci

|
NR C10 | NR_

nabuzovani zpozdeni porucha top nabuzovani

|
I

TA | ]
S5BP1 I SBP2 |
nabuzovani nabuzovani
MNabuzeni TA.

prejiskreni

Stykat MR nabuzovaci ma zpoZdovaci obvod. Mabuzovaci stykace SBP1 a SBPZ2 |sou
sepnuty pouze po dobu zpoZdéného odpadu stykace NR. K nabuzovani dochazi po startu,
nebo po pfedchozim vypnuti spinace fizeni. Opakované nabuzeni docilime rovnéz
stlaCenim wvybavovaciho tladitka phi soucCasném wvypnuti topeni (pferusime napajeni
vybavovaciho relé RY). Sviti li porucha topeni pfi stlaGeném wvybavovacim tladitku muze

byt vadna néktera pojistka.
Topeni.

Sepnutim kliée topeni spina VTO ventil zvySeni otadek. Po zvySeni otacek sepne RZT a
spinaji EPV VTA a VTS stykace topeni. Informace o sepnuti stykace topeni jde rovnéz do
RVH. Rozsviti se kontrolka KZT zapnuti topeni. V obvodu je zapojen nouzovy vypinac

topeni.
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Zakladni postaveni prepinacu 754







houkacky

. Stanoviste VT | | VNT
pistala VP
TL15 | pojezd VO1
TL16 LVSP1
TR kompresor LYSP2 T
V5P
ARR
i
= LYNP —
VODB | TL6
o WA —
=
E VPO TS
=z TL3
EPV ! % LVPB | | =2
VVT houkaéka vysoky ton | VPS5
VNT houkacka nizky ton | .
VP1 piifala i trakcni
VO1 mazini nakolki . dynamo 74
VSP1 piskovani : B
VSP2 piskovani D TL10
VSP  sprahlo I 29 | LvBP [voD |  nhlavni
VR  odlehéeni kompresomn | £ 0 ot
VODB odbridovat i £ | [z i
VNP nizkotlaké pfebiti I -
VZA zdvar ; vybaveniVZ

VPO provozni odbrédéni
VPB provozni brzdéni
VPS plnici Svih

VZ  ventil VZ

VBP parkovaci brzda

VOD vypou&téni kondenzatu

tlakové spinace
TL15 pojezd 2-3 bar

TL16 kompresor 8,3-9,8 bar

TL6 ARR 3 bar
TL5 ARR 0,3 bar
TL3 ARR 0.3 bar
TL10 hlavni potrubi
VZ

vybaveni pfidavnou brzdou




Il stanoviste

houkafky

WWT VNI
pistala VPl

mazani nakolk( VO3
mazani nakolk( V02
piskovani VSP4
Zvyseni otatek piskovard LEL,

i VSZ

VIO sprahlo
start 0.5-0.7 bar
| TL4 T4 | IT3
omezeni otacek 4-5 bar olej 90° voda 90°

pro RV 2-3 bar

| TLB

EO otacky motoru

EP3  |wysilac tlaku oleje
EP3* |wysilac tlaku oleje

T | _

nafovy motor

EP1 vysilac tlaku nafty
EP4 wysilac tlaku TBD
PTUZ2 Cidlo tlaku TBD
EP?2 vysilac tlaku TBD
PTU1 Cidlo tlaku TBD
ET3 wysilac teploty vody
ET3" vysilac teploty vody

ET2 vysilac teploty oleje
ET2" wsilac teploty oleje




Buzeni
0 normaini stav
NP1 pouziva se pfi porude buzeni, sviti kontrolka
sporucha topeni“, buzeni je provedeno
Z nabijeciho dynama, vypnout jisti¢ J 12, nedobiji
baterie, pfi stani pfepnout na 0 a dobijet baterie,
nelze topit
NP2 pouziva se pfi poruse nabijeni, sviti kontrolka
signalizace nabijeni (po pfepnuti na NP2 zhasne)
omezit spotiebu z baterie, Ize vytapét soupravu
Shuntovani
Stykac F1 je spinan RVH, pfi zavadé vypnout vypina¢ na karté YSH3
Vypnuti trakéniho motoru
Pfi vypnuti vypnout vypina¢ na karté YRD1 regulatoru RVH (skluz). U lokomotiv které maiji pfidany
vypinage nad vypinac&i TM pfepnout tento vypinac a nevypinat vypina¢ na karté skluzu YRD1
Signalizace
Signalizuje li prehfati oleje nebo vody je nutné pro dal$i jizdu vypnout vypinaé pod kontrolkou. Uginkuje i
neopodstatnéné pfeotackova ochrana, vypnout vypinaé na karté YPO, sviti li nadale kontrolka pfeotackové
ochrany je nutno vypnout vypina¢ pod kontrolkou. Sviti li kontrolka nabijeni je nutno pfejit na nouzovou
jizdu NP2 i v pfipadé&, Ze nabijeni je v pofadku.
Pojezd z baterie
Je nutno vypnout vypina¢ pod kontrolkou signalizace nabijeni. Nevypinaji se Zadné jistiCe.
Porucha frekvenéni ochrany
Vypnout vypina¢ na karté YFO2, nesmi se topit, topna spojka mezi HV a prvnim vozem musi byt rozpojena

Start
po stlageni tlagitka startu sepnou sou¢asné
1) stopmagnet
2) relé chodu NM RR
3) stykac startu G1
4) stykaé& promazavaciho erpadla SC
po narustu tlaku
1) sepne tlakovy spina¢ TL4
2) sepne stykac startu G2
po uvolnéni tlacitka startu rozepnou soucasné
1) stykac startu G1
2) stykac startu G2
3) stykad promazavaciho éerpadla SC

Kompresor
po dobu sepnuti stykaCe promazavaciho Cerpadla, nebo rozepnuti relé RR je sepnut EPV VR odleh&eni
kompresoru

Relé nabijeni

je sepnuto
1) pfi chodu dynama a poloze prepinace nouzové jizdy 0
2) pfi poruSe buzeni a poloze pfepinace nouzové jizdy v poloze NP1
3) pfi poruSe nabijeni a poloze pfepinace nouzové jizdy v poloze NP2

Relé RTL
slouzi k vyzkous$eni spinani obvodu jizdy pfi stopnutém naftovém motoru

Shunty

Stykac F1 je ovladan pfimo regulatorem RVH

Automatika

a) prepnutim prepinace AUT5 do polohy A sepnou
1) relé RFA RFB RFC RFD
2) po sepnuti relé RFC sepne pamétové relé RAP
3) po sepnuti relé RFA a RFD je napajen ARR



b) zadavaci pakou nastavime pozadovanou rychlost
c) pfrepnutim prepinaée AUT6 do polohy jizda sepne
1) relé povoleni vykone RPV
2) relé jizdy RJ (spina ihned po pfestaveni zadavaci paky na poZzadovanou rychlost)
3) relé vykonu RV
4) relé RPA (RVH spina relé RA) otoCi se stavé¢ nahoru
5) stykac jizdy SJ (po natoceni vacky stavéée o 11°
6) EPV stykacl trakénich motor
7) stykac buzeni BG
Regulator RVH fidi spinanim relé RA nebo relé RB vykon lokomotivy podle rozdilu zadané a
skuteéné rychlosti (tuto informaci dodava ARR)

Ruéné (proporcionalné RVH je v pofadku)
a) prepina¢ AUT5 musi byt pfrepnut do polhy R
b) zadavaci pakou nastavujeme otaéky motoru, po
pfestaveni zadavaci paky 5°- 90°sepne
1) relé jizdy RJ
2) relé vykone RV
3) relé RPA (RVH spina relé RA) otoci se stavéé
4) stykac jizdy SJ (po natoCeni vacky o 11°)
5) EPV stykacl trakénich motor
6) stykac buzeni BG
Regulator vykonu fidi spinanim relé RA nebo relé RB vykon lokomotivy podle rozdilu nato¢eni
zadavaci paky a natoceni stavéce (aripoty)

Ruéné (integracné RVH je v porude)
a) prepina¢ AUT5 musi byt prepnut do polhy R
b) zadavaci pakou v poloze 85°az 90°zvySujeme otacky, v poloze 84°az 61°se otacky neméni
v poloze 60°az 0°otacky snizujeme
pfestaveni zadavaci paky 85°- 90°sepne

1) relé jizdy RJ

2) relé vykone RV

3) relé RPA (spinano pfimo zadavaci pakou)) otoli se stavéc¢

4) stykac jizdy SJ (po natoCeni vacky o 11°)

5) EPV stykacu trakénich motor(

6) stykac buzeni BG

Regulator vykonu v poruse, vykon lokomotivy se fidi prfimym spinanim relé RPA nebo relé RPB

Omezuje vykon
Rozepnutim tlakového spinace TL8 (4,4 — 0,5 bar) dovoli natocit stavé¢ o max. 130°. Je li natoCeny
vySe prestavi ho na 130°.

Nesepne relé RV
v obvodu tohoto relé je zapojen tlakovy spinac hlavniho potrubi TL10 (musi byt sepnuty)

Nesepne BG
sepnou li stykace trakénich motord a nesepne BG je zavada na pomocnych dotecich stykacl trakénich
motoru, postupné vypiname spinace trakénich motort

Buzeni

pred startem

1) rozepnuté relé nabijeni

2) rozepnuté relé buzeni

3) sepnuté relé nabuzovani NR (toto relé ma zpozdovaci
obvod)

4) sepnuto vybavovaci relé RY

po startu
1) sepne relé nabijeni RN a ztrati se napajeni
nabuzovaciho relé NR (dale je drzeno zpozdovacim



obvodem)
2) sepne stykac€ buzeni SB
3) sepnou stykace pfibuzovani SBP1 a SBP2
4) po uplynuti zpoZdovaci doby rozepneou
pfibuzovaci stykace SBP1 a SBP2

zména stanovisté

1) rozepnuti kli¢e fizeni

2) rozepne vybavovaci relé RY

3) rozepne relé buzeni SB

4) sepne nabuzovaci relé RN

5) sepnuti kli¢e fizeni

6) sepnuti vybavovaciho relé RY

7) ztrata napdjeni nabuzovaciho relé NR (drzeno
zpozdovacim obvodem)

8) sepnuti stykace buzeni SB

9) sepnuti pfibuzovacich stykact SBP1 a SBP2

Postup pri prebirani vozidla, pri odstaveni a po RO - motor STOP

Zakladni polohy prepinacu:

JD - "S" (s6lo) SR -"I" (zapnut) JV-"0"
JX-"P" V Aut S-"AUT" Aut6-"P"
AUT 7 -"0", SOP -"0"Y, SM 1-4 -
Zapnuty
polohy AUT S - R - ruéni ovladani ; AUT 6 -
parkovani"P"
AUT - autom. ovliadani vybéh
IIVII
jizda "J"

Aut 7 - zakladni poloha (12 hod) - pom. tah vypnut dalSi polohy ve sméru otaceni hod.
rucicek

postupné 50%, 70%, 75%, 80%, 85%, 90%, 100%

pfi pfepinani zpét otacejte proti sméru ot. hod. ruci¢ek

SOP - poloha (12 hod) - omezeni proudu vypnuto, otaenim ve sméru hod. ruci¢ek
postupné polohy:

1 - omezeni proudu asi na max 2000 A

2 - omezeni proudu asi namax 1700 A

3 - omezeni proudu asi na max 1400 A

1/ AUT-"P" -kontrola zda v BV je tlak 2 bary pfi poloze brzdi¢u:
BP- odbrzdéno EB v poloze "J"

2/ JK na Vpoz a zpét do "0" - kontrola na ukazateli V1 (Vp=x, Vs= Okm/hod)

3/ JK na"0" = Vpoz na V1= -8km/hod, AUT 6 do "V" = kontrola pom. tahu na V3 zda klesa az do -100%,
zda poklesne tlak v HP na 3 bary a tlak v RV stopne asi na 3,5 - 3,7 baru

4/ AUT 6 do "P" = musi dojit k odbrzdéni soupravy (tlak v HP na bar) a v BV musi byt tlak 2 bary, V3
klesne na 0%.

5/ AUT 6 do "J" - musi klesnout tlak v BV na Obar, potom AUT 7 prepinat od 0 do
100% a kontrolovat na V3 zda hodnoty odpovidaji poloze AUT 7

6/ B do polohy "D" tak, aby tlak v HP=3, 5bar a vratit zpét do "J"-a kontrolovat V3=0%, v BV musi zUstat
tlak a nesmi nastat zvySovani -tlaku v HP


/polohy

7/ kratkodobé AUT 6 do "P" a potom zpét do "V"= musi nastat odbrzdéni se Svihem a Svih ma zaniknout
pfi laku v-BV mensim 0,3 bar

8/ JK do polohy VI byla Vp=x, AUT 5 do "R" = musi zhasnout V1 a VP=0

9/ vSechny prepinacCe dat do zakladni polohy

Ovladani vozidla:
JK=0, zapnout SR, zabrzdit BP, JR=D, PBdo J, JD=S, JX=P

JV=0, AUT 5 = A, Aut 6 = P, AUT 7 navolit libovolné&, SOP libovolné,
nastartovat motor

odbrzdit BP

JR do sméru, navolit JK pozadovanou rychlost (na V1 - Vp)

AUT 6 do"J" - rozjezd vozidla po pfedchozim uniku tlaku v BV, porovnat na V1 Vsk s rychlomérem
(max rozdil 5 km/hod, - pfi vétSim rozdilu prepnout AUT 5 do "R"

Pfepnuti AUT 5 z "A" do "R" - mozno kdykoliv - vZdy dojde k poklesu ota¢ek motoru, nutno prestavit JK
na 0 a opét zvysit otacky Prepnuti z "R" do "A" nutno nejdfive AUT 6 z"J" do "P", rychle JK na

Vpoz vétsi nez Vsk a AUT 6 do "J" nebo "V"

Pfi poruSe ARR (automatiky) dat v AUT 5 do "R" a vypnout J19

PB je nadfazen ARR
Pfi pojizdéni v depu pouZivejte zasadné AUT 5 = "R"

JiZDA V REZIMU AUTOMATICKY ARR
AUT7 AUT6 AUTS5
pomeérny tah parkovani-vybéh-jizda ruéné-automaticky
0% P \% J R A
100% 0 60% p R
7 1 \% A
90% 6 2 70% J
85% 5 4 3 75%

80%
1 prestavit AUT6 do polohy P
prestavit AUTS do polohy A, musi se objevit stopa Vs, neobjevi li se pfestav do 0
a znovu do polohy A
prestavit AUT7 do polohy 1-7, (nékde nahrazen potenciometrem)
zaradit poZzadovany smér
zadavaci pakou nastavit pozadovanou rychlost Vp
odbrzdit pfidavnou brzdu
po rozkazu k odjezdu prestavit AUT6 do polohy J
strojvedouci je povinen vyzkouSet nadfazenost prubézné brzdy pouzitim ovladace brzdice
je li pozadovana jizda bez vykonu(na spadu, pfed zastavkou atd.) pfestav AUT6 do polohy V

N
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je li pozadovana znovu jizda vykonem pfestav AUT6 do polohy J

10 pfi jizdé proti "stdj" musi byt AUT6 v poloze V, brzdit ovladatem OBE-1

11 po zastaveni pfestav AUT6 do polhy P

12 za jizdy nesmi byt AUT6 prestaven do polohy P, doslo by k nabéhu parkovaci brzdy
(1,5 - 2 bar. v brzdovych valcich) a naslednému vyhfati obruci

13 prepnuti z rezimu AUTOMATICKY do refimu RUCNE je mozno i za jizdy( AUT6 musi byt
prestaven pred tim do polhy V), z rezimu RUCNE do rezimu AUTOMATICKY prepinat
pfi stojici lokomotivé (za jizdy dojde k zabrzdéni vlaku dokud se nevyrovna Vp a Vs)

PORUCHOVE STAVY

PORUCHA BUDICIHO SYSTEMU TRAKCNIHO DYNAMA NP-1

- pfi poruse budiciho systému traké.dynama (to jest budici méni¢, regulator vykonu)
Ize pfepnutim prepinaCe nouzového pojezdu JV 2 polohy NP - 0 normal.stav do polohy NP - 1
/porucha systému buzeni/ pFepojit buzeni traké.dynama z budiciho méni¢e na pomocné dynamo.
Lokomotiva v tomto rezimu mulze napajet vlakové topeni. Proud trakéniho dynama ani vykon
naft.motoru neni regulovan, skluzova ochrana neni v aktivni ¢innosti.

- proto je nutno lokomotivu ovladat velmi Setrné a pakou jizdniho fadi€e je nutno
manipulovat zvolna. Nabijeni neni ve funkci, proto je provoz lokomotivy v tomto rezimu

- vzhledem k vysokym rozjezdovym taznym silam v rezimu NP-I. je nutno pfi rozjizdéni v
tomto rezimu loko nejprve pfibrzdit pfidavnou brzdou.

PORUCHA ELEKTR.REGULATORU VYKONU

- pfi poruse vlastniho regulatoru elektr.pfenosu vykonu /regulace buzeni trakg.
dynama /nutno prejit do rezimu NP - 1.

- pfi poruSe soucasti servomechanismu pro fizeni polohy stavéCe nutno pfejit na fizeni
otacek naft. motoru v rezimu "integrac¢niho ovliadani".

- pfi poruSe ostatnich zafizeni regulatoru vykonu lze jejich vystupy v oduvodnénych
pripadech odpojit pomoci vypinact umisténych v ¢ele prislusnych jednotek regulatoru vykonu.

preotackové ochrany - vypina¢ na jednotce YPO

fizeni stavéCe - vypinac na jednotce YPJ 3
zeslabovani buzeni (shuntovani) - vypina¢ na jednotce YSM 3
skluzova ochrana - vypinac na jednotce YRD 1

pouhym pfepnutim pfepinace JV do polohy NP 1 se RVH nevypinaji, zastava dale v ¢innosti, pouze
jeho vliv na budici ménic je bezpfedmétny.
Jeden vadny trak¢. motor je mozno pfislusnym pfepinaCem odpojit a lokomotivu provozovat
pouze se 3 Cinnymi trak¢. motory.
- za tohoto stavu je nutno vypnout pfislusnym vypinacem skluzovou ochranu YRD 1.
- zbyvaijici trak¢. motory nejdou chranény proto udinkiim prokluzu dvojkoli, a proto je nutno
ovladat loko Setrné a pakou jizdniho fadiCe manipulovat zvolna.

PORUCHA IZOLACE TRAKCNIHO OBVODU.

- pokud je signalizovana porucha izolace traké. obvodu /za jizdy vykonem sepne relé
izolace/ je potfebné po prestaveni jizdni paky rfadi¢e na nulu zapadky relé odblokovat
a rozjizdénim pfi postupném odpojovani jednotlivych traké.stykacu pfislusnymi vypinaci nalézt
vadny motor, ktery svod zpusobuje.

- pfi této manipulaci musi byt vypnuta skluzova ochrana YRD 1.

- vadny trak¢. motor se odpoji /dle staté "porucha traké.motoru"/.

- jizda se dokon&i s neuplnym poc¢tem trak¢. motora.

- nelze-li odpojenim trak&.motord svod odstranit, je zavada v traké. dynamu nebo
rozvodu.

- po peclivé prohlidce trak¢. dynama a hlavniho rozvadéce /nutno ovéfit, zda se jedna pouze
o jeden pakovy svod na kostru vozidla a ne o zkrat mezi dvéma poly traké. obvodu




a kostrou hnac. vozidla/ je mozno po strzeni plomby relé izolace vypinacem odpojit od kostry
vozidla a se zvySenou pozornosti opatrné dojit k opravé.

PORUCHA NABIJENI NP - 2.
- pfi poru$e regul. nabijeni Ize nabijeci-dynamo odbudit vypnutim jistice J3. PO vylou-
Ceni nabijeni z ¢innosti neni za chodu naft. motoru aktivovano relé nabijeni RN, které je
% ot?vggjech ovladani topeni pouzito k indikaci chodu naft. motoru, v disledku toho se top. alternator
nebudi.

- nutnou podminkou prace top. alternatoru pfi poruSe nabijeni je proto pfepnuti prepinace
nouzového pojezdu JV2 polohy NP - 0 /normalni stav/ do polohy NP - 2 /porucha nabijeni

- tato manipulace se provede az po spusténi naft. motoru.
- v tomto reZzimu je mozZno loko provozovat pouze kratkodobé&, nebot se vybije baterie.
- lok. je Fizena a regulovana normalnim zpusobem a muze téz napajet elektr. topeni.

PORUCHA TOPNEHO ALTERNATORU
- pfi poruse Ize topny alternator odbudit vypnutim jistiCe J 12. Loko Ize dale provozovat v reZzimu

NP - 1 a odbuzenym topnym alternatorem,loko nemize napajet topeni.
- pokud porucha je signalizovana po zapnuti topeni je mozno pokraovat v normalnim provozu
lok./topny alternator ponechat nabuzeny, avSak bez pouZiti topeni /topeni nezapinat/.
PORUCHA SERVOMECHANISMU PRO RIiZENi POLOHY STAVECE
- pfi poruSe servomechanismu pro fizeni polohy stavécCe /otacek naft.motoru/ je mozno

prepnutim prepinace Fizeni otaCek Jxz polohy P - proporcionalni do polohy | "integraénim
ovladani".

- servomechanismus vyfadit z Cinnosti a pfejit na nouzové tfipolohové integracni
ovladani stavé€e polohou paky jizdniho fadice.

- poloham paky fadi¢e pak odpovidaji funkce :

poloha funkce
pocatecni /0/ vypnuti traké. stykacu
0 az 2/3 vychylky stavec sjizdi
2/3 vychylka az ke koncové poloze stavéc je v klidu
koncova /IMAX/ stavec vyjizdi

- zakladni jizdni poloha paky fadiCe je v tomto rezimu v posledni tfetiné celkové
vychylka.

- po prelozeni jizdni paky ze zakladni polohy do koncové polohy staveéc vyjizdi.'

- dojde k sepnuti trakE. stykaCli a ke zvySovani otaCek naft.motoru od volnobéhu az ke
jmenovitym otackam.

- po prelozeni jizdni paky ze zakladni polohy pod 2/3 vychylku, stavé¢ sjizdi, otacky naft.motoru
klesaji a postupné dojde i k rozepnuti trak&.stykacu.

- okamzité rozepnuti trak&. stykacul Ize provést pfelozenim jizdni paky fadi¢e do nulové polohy.

PORUCHA NABIJECIHO ALTERNATORU
- pfi poruse regul. nabijeni Ize nabijeci dynamo odbudit vypnutim jistice J 3. Po vylouCeni nabijeni z

¢innosti neni za chodu naft.motoru aktivovano relé nabijeni RN,které je v obvodech ovladani topeni pouzité
k indikaci chodu naft. motoru v disledku toho se top. alternator nebudi.

- nutnou podminkou prace top.alternatoru pfi poruse nabijeni je proto pfepnuti pfepinace nouzového
pojezdu JV2 polohy NP - 0 /normalni stav/ do polohy NP2

/ porucha nabijeni/-tato manipulace se provede az po spusténi naft. motoru..
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