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Struény popis motorové jednotky 814-914 (obr.0-1)
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Uziti

Motorova souprava 814-914 je uréena pro vnitrostatni dopravu na hlavnich i vedlejsich
neelektrifikovanych tratich, pro vedeni lehkych osobnich vlak(. Ridici systém umoziuje
ovladani az tfi spojenych souprav z jednoho stanovisté strojvedouciho. Konstrukce
soupravy umozfiuje provoz ve stfedoevropském klimatickém prostiedi pfi okolnich
teplotach od - 30°C do + 40°C, pfi relativni vihkosti vzduchu az 90 % a nadmoiské vySce
do 1000 m. Vytapéni je dimenzovano pro venkovni teploty do - 20 °C.

Struény popis

Souprava 814-914 je sloZena z hnaciho motorového vozu fady 814 a Fidiciho vozu Fady
914. Vznikly komplexni modernizaci plvodniho motorového vozu fady 810 (nyni 814) a
pfipojného vozu fady 010 (nyni 914). Z vozu je pfevzata upravena skfifi a podvozky. Vozy
jsou spolu spojeny zadnimi plochymi &ely, ktera jsou opatfena dvefmi (914) a
pfechodovym mustkem krytym dvojitym méchem.

Motorovy viz fady 814 (obr. 0-2)

Motorovy vlz fady 814 je dvoundpravovy viz s trakénim agregatem umisténym pod
podlahou vozu a hydromechanickym pfenosem vykonu. Pladorysné je vz rozdélen na
oddil pro cestujici, dva nastupni prostory a kabinu strojvidce na &ele vozu. V druhém
(zadnim) Cele vozu je pfechod do Fidiciho vozu. Na vnitini strané tohoto €ela jsou
umistény sk¥iné pro elektricky rozvadéc¢ a vzduchovou vyzbroj.

Hruba stavba vozu je lehké samonosné konstrukce. Je svafena z valcovanych a
ohybanych profilll. Na vnéjsi oplasténi boc¢nic a ¢el jsou pouzity rovné plechy z uhlikové
oceli, na vnéjsi oplasténi stfechy a plechovou podlahu je pouzito profilovanych ocelovych
plechd, pfedni ¢elo vozu je laminatové, zadni ocelové.

V motorovém voze jsou dosazeny predsuvné elektropneumatické dvefe se sklopnou
stupackou a ochranami proti pfivieni.

V oddilech pro cestujici jsou €alounéna sedadla s hlavovymi a loketnimi opérkami
v usporadani 2 + 2 proti sobé s ulickou uprostfed. Nad sedadly jsou umistény pfFicné
police s plastovou vyplni, pod okny stolky a odpadkové koSe.

Vngjsi okna s vyjimkou ¢elniho okna jsou zasklena izolacnimi dvojskly, okna v oddilech
pro cestujici jsou polospoustéci, vyjma oken pfilehlych k vstupnim dvefim. lzolaéni
dvojskla sestavaji ze dvou tabuli skla oddélenych od sebe distanénim ramem a
utésnénych po obvodé organickymi tmely.

Viz je vybaven samocinnou tlakovou brzdou DAKO-P elektricky ovladanou, pfidavnou
brzdou, parkovaci, zachrannou a ruéni mechanickou brzdou. Na Cele se stanovistém
strojvedouciho jsou vyvedeny dvé spojky hlavniho potrubi brzdy a dvé spojky napajeciho
potrubi. Na prichozim ¢€ele je jedno potrubi hlavni (brzdy) opatfené brzdovym kohoutem
AKH a brzdovou spojkou normalni a jedno potrubi napajeci opatfené brzdovym kohoutem
AKH a brzdovou spojkou zrcadlovou.

Vytapéni vozu je teplovodni pomoci soklovych radiatord umisténych podél bocnic v
oddile. Vytapéni vyuziva odpadniho tepla z chlazeni naftového motoru. Temperovani
vozu, temperovani naftového motoru a pfihfivani chladici kapaliny v automatickém rezimu
vytapéni zajistuje vytapéci agregat Hydronic 35 umistény ve skfini na spodku vozu.
Vétrani vozu je zajisténo stfednimi vétradi, pfipadné Ize vétrat okny.

Stanovisté strojvedouciho je vytapéno/klimatizovano topnou a chladici jednotkou RN
814/914 F. Ta slouzi zaroven k ofukovani Celniho skla a boc¢nich stah.oken. Ovladani
vytapéni a klimatizace stanovisté je automatické prostfednictvim elektronické fFidici
jednotky s manualnim nastavenim poZadované teploty.

Souprava ma spole¢nou akumulatorovou baterii, umisténou na motorovém voze. Je
rozdélena na provozni a startovaci, obé jsou dobijeny tfifazovym alternatorem s
usmérfovatem a polovodiCovou regulaci. Pfi odstaveni soupravy lze provést dobijeni
z pevné rozvodné sité pres staticky méni¢ 230/24 V. Vngjsi osvétleni vozu je na Cele
tvoreno trojici bilych pozi¢nich svétel a dvojici halogenovych reflektord. Bila pozi¢ni svétla
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mimo horniho svétla je mozno pfepnout na Cervend. Vnitfni osvétleni vozu je zafivkovymi
svitidly umisténymi ve stfedovych stropnich tunelech. Nouzové osvétleni je feSeno
elektronickym stmivanim zafivek.

Hnaci soustroji tvofi trakéni agregat uloZzeny pod podlahou vozu. Trakéni agregat se
sestava z naftového motoru pfirubové spojeného s hydromechanickou prevodovkou.
Skupina pomocnych stroji je pohanéna pres pomocné loZisko od pfedniho konce
naftového motoru. Chladi¢ chladici kapaliny je umistén pod podlahou vozu, jeho ventilator
je pohanén hydromotorem.

Ridici viiz fady 914 (obr. 0-3)

Ridici viz fady 914 je dvoundpravovy viiz se snizenou stfedni &asti pro vytvoreni
nizkopodlazniho nastupniho prostoru. Plidorysné je v(iz rozdélen na:

- stfedni nizkopodlazni oddil s nastupnim prostorem, bufikou WC a sklopnymi sedadly.
Vyska podlahy je 570 nad TK. Sklopna sedadla umoznuji vyuzit stfedni nizkopodlazni
oddil pro prepravu kocarkd, jizdnich kol a invalidnich cestujicich na voziku. Je vybaven
zafizenim pro uchyceni jizdnich kol, 4 haky a 2 popruhy. Pro umozZnéni nastupu a
vystupu imobilnich ob&anl na invalidnich vozicich je vz vybaven najezdnymi mustky,
které umoznuji najeti invalidnich vozikd do nastupniho prostoru vozu 914 z nastupist
s odliSnou vyskou nastupni hrany;

- dva krajni oddily s vySkou podlahy 1140 nad TK;
- stanovisté strojviidce na pfednim ¢ele vozu.

Hruba stavba vozu je lehké samonosné konstrukce. Je svafena z valcovanych a
ohybanych profild. Na vnéj$i oplasténi bocnic a el jsou pouzity rovné plechy z uhlikové
oceli, na vnéjsi oplasténi stfechy a plechovou podlahu je pouzito profilovanych ocelovych
plechd, pfedni ¢elo vozu je laminatové, zadni plechové.

Ridici v(z je vybaven samoé&innou tlakovou brzdou DAKO-P elektricky ovladanou,
pridavnou brzdou, parkovaci, zachrannou a ruéni mechanickou brzdou.

V nizkopodlaznim oddilu jsou na boc¢nice a pficku namontovany &tyfi dvojice sklopnych
sedadel. V oddile na strané strojvedouciho je dvouradé trojsedadlo, nad retenéni nadrzi u
stény WC pak d&tyfsedadlo. Na levé strané tohoto oddilu je jedno pevné a u dvefi na
stanovisté strojvedouciho jedno sklopné sedadlo. Zadni oddil je proveden obdobné jako
oddil u motorového vozu s uliCkou uprostfed a usporadanim sedadel 2+2. V pfednim
oddile jsou nad sedadly podélné zavazadlové police a v zadnim oddile jsou police pfi¢né.

Vnejsi dvefe pro vstup cestujicich jsou dvoijité, pfedsuvné, ovladané elektropneumaticky.
Jsou umistény uprostfed vozu v jeho nizkopodlazni ¢asti.

Vnejsi okna s vyjimkou ¢€elniho okna jsou zasklena izolaénimi dvojskly, Siroka okna v
oddilech pro cestujici jsou polospoustéci, Uzka okna pfilehla k pfednimu Celu vozu jsou
pevna. Velka okna v nizkopodlazni €asti vozu jsou pevna, okno protilehlé burice WC je
polospoustéci.

Bunka WC je umisténa v nizkopodlazni &asti vozu. Pldorysné uspofadani bunky a
posuvné dvefe umoziuji pouziti osobami se snizenou pohyblivosti. Burika je vybavena
rovnotlakym uzavienym odpadnim systémem Evac.

Vytapéni vozu je teplovodnimi s radiatory ulozenymi podél bo¢nic vozu, z nichz nékteré
jsou vybaveny radialnimi ventilatory. Vytapéni zajisStuje vytapéci agregat HYDRONIC 35
umistény ve skfini na spodku vozu. Vétrani vozu je zajisténo stfednimi vétradi, pfipadné
Ize vétrat okny.

Vytapéni a vétrani kabiny strojvedouciho je stejné jako u motorového vozu.

Zdrojem elektrické energie pro fidici viz je akumulatorova baterie motorového vozu.
Vnéjsi osvétleni vozu je na Cele je shodné s motorovym vozem 814. Vnitfni osvétleni vozu

je zafivkovymi svitidly. Nouzové osvétleni je feSeno elektronickym stmivanim zafivek.
Spojeni vozi

Souprava 914-814 je sestavena ze dvou vozu, které jsou spolu spojeny zadnimi plochymi
Cely. Zadni Cela jsou plechova a jsou opatfena pfechodovym mustkem, ktery je kryty
dvojitym méchem. U Fidiciho vozu také ¢elnimi pfechodovymi dvermi
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Tazné a narazeci Ustroji tvofené Sroubovkou a trubkovymi narazedly je lehkého
provedeni. Na strané prlichoziho Cela je spojeni mezi vozy pevnou Sroubovkou se ¢tyfmi
zavésnicemi. Na zadni ¢ela obou vozu je vyvedeno hlavni a napajeci potrubi zakoncené
uzaviratelnymi kohouty se Sroubenim. V tomto prostoru je dale vyvedeno potrubi pro
pfivod tlakového vzduchu do tlakového relé na Fidicim voze. Potrubi na zadnim cele
motorového vozu F. 814 je vyvedeno vlevo vné narazedel a vpravo vné narazedel jsou
umistény kabelové zasuvky. U Fidiciho vozu f. 914 je usporadani zrcadlové. Pfislusna
potrubi jsou spojena spojkovymi hadicemi, které jsou opatfeny na obou koncich
Sroubenim.

Souprava je konstruovana tak, aby mohla byt fizena a obsluhovana jen jednim
pracovnikem (strojviidcem) a aby pfipadna dal$i dalkové fizena souprava 814 / 914
nemusela byt viibec obsazena pracovnikem lokomotivni ¢ety. Pfitomnost dalSi osoby z
davodu obsluhy fizeného soupravy ani v kabiné strojvedouciho, ani jinde ve voze neni
nutna.

Provozni udaje

ROZChOd. ... s 1435 mm

ODIYS SOUPIAVY ..ceeeiiiiiieiiieeieeeieeeeeeeeeteeeeeeeeeeeeeeeeseeeseeneeeneesesnnnnes staticky dle CSN 28 0312
Prijezdnost obloukem o poloméru:

-V DEZNEM ProvOZU.......coovieiii i 120 m

- pfi rychlosti do 10 km/hod a uvolnéné Sroubovce .......... .......... 100 m

Maximalni rychlost ..o 80 km/h

Podet mist K sezeni.........cccovviiiiiii 84

ztoho sklopnych........cooiiiii e, 9

Pocet mist K StANT .......occvviiiiiee 105

USpPOoFfadani NAPraVv ........ccoeviiiiiii e A1 +11

Motorovy viz dosahuje taznych sil v zavislosti na rychlosti 0 - 80 km/h podle Korefova
zatézového diagramu (obr. 0-4).

Zakladni rozméry

Délka soupravy pfes NArazniky...........ccoovvviiiiiiiiiiiiiieiieeenns 28 440 mm

Délka jednotlivych vozl pfes narazniky ...............cccooveiinnn.n. 14 220 mm

Délka vozové skfiné jednotlivych vozl ...............cccoeiiiiiiini, 13 680 mm

Sitka VOZOVE SKFIN&.........ooieiiieeee e 3073 mm

Vyska stfechy vozunad T. K. ..o, 3420 mm

MaX. VYSKE VOZU ....viiiiii i 3 500 mm

Vyska naraznikt 0d T. K. ....oeieiiioe e 1060 mm
Vyska podlahy nad T. K. ..o 1140 /570 mm
ROZVOI VOZU ...eiei e 8 000 mm

Vzajemné postaveni vozidel soupravy

Vzdalenost zadnich €el pfi postaveni soupravy v pfimé koleji

S JMENOVITA .. 300 mm
= MAXIMAINT .o 430 mm
- minimalni (max. stlaceni M&chu) ..........cccoooiiiiiiiiiiiiiiien 80 mm
- maximalni vy8kovy rozdil mezi €ely ............ooveeiiiiiiiiiiiiann. 115 mm
Maximalni pfiéné posunuti pfi postaveni soupravy v oblouku 100m 123 mm
PFiény posun na podvozKU .............cooiiiiiiiiiiiiiai e 34 mm
Posun v koleji ha jednu stranu od osy kolegje ..........ccccccceeeeeeeeees 27,5 mm

([1465-1410]/2 )
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Maximalni stlaceni NAraznikl ............coooeiemeeie e 110 mm

Hmotnosti a zatizeni

Hmotnost pIné vystrojeného vozu vyzbrojeného 2/3 zasob nafty, vody a pisku:

TV 78 YR < U SRR 22t
SVUZ E 914 17,2t
-souprava 814-914 ..o 39t
Hmotnost pIné obsazeného vozu:

SVUZ E BT 27,81
SVOZE 914 25t
-souprava 814-914 .. 53t
Napravovy tlak motorového vozu ..o, 14 t

Provozni hmoty a plnéni

Zasoba paliva v palivové Nadrzi ..........cccccceooiiiiiiiiiiiie 370 + 80|
Zasoba nafty v fidicim voze f. 914 pro vytapéci agregat ............ 80 |
MOLOrOVA NAMA ......c.ecveceeceeceeeee e CSN EN 590
Zasoba vody ve vodojemu bufiky WC .........ccooiiiiiiiiiiie 210 |

Zasoba pisku v piskovadich ..........cccooiiiiiiiiii e 56 |
Mnozstvi kapaliny v chladicim a vytdpécim okruhu 814 ............ 65 |
Mnozstvi kapaliny ve vytapécim okruhu 914 ............................. 45|

Napl R134 klimatizaéniho zafizeniivlz ................................... 2,0 kg

Objemy olejovych napini a druh oleje jednotlivych zafizeni jsou uvedeny v mazacim
planu. Trvalou naplni chladiciho systému naftového motoru a vytapéciho systému vozl je
nemrznouci smeés, tvofena smeési chladici kapaliny a fridexu v poméru 1:1,5 (na — 27°C).
Trvala naplii je urovana zejména pozadavkem vyrobce motoru a musi odpovidat jeho
predpisu €. 61-0-0257. Pro vytvofeni nemrznouci smeési jsou vyrobcem schvaleny
nasledujici chladici kapaliny: na bazi ethylenglykolu: Fridex Super, Fridex Stabil, Fridiol,
Glysantin G 03; na bazi propylenglykolu: Fridex - eko.

Koncentrace inhibitoru koroze musi odpovidat vySe uvedenému predpisu LIAZ
€. 61-0-0257. Pozadavky tohoto prfedpisu musi splfiovat rovnéz upravena voda.
Koncentrace chladici kapaliny musi byt v minimalnim poméru, doporu¢ovaném vyrobcem
chladici kapaliny.

Pevnostni hodnoty .
Pevnostni hodnoty vychazi z konstrukce pavodniho vozu fady 810. Celo se stanovistém
strojvedouciho je opatfeno pevnostni konstrukci, zvySujici pasivni bezpe€nost.

Tlakova sila v ose narazedel .............ccoooeeiieiiiiiiiiiiiiieeeeeea, 700 kN
Tlak.sila pod €elnimi OKNY ..........ccoiiiiiii e 140 kN

Dimenzovani vnitfniho vybaveni a jeho upevnéni a upevnéni pfistroji a vyzbroje na i ve
vozidle jsou dimenzovany na podélné zatiZzeni odpovidajici zrychleni 3 g.

Brzda

SamodCinnd brzda tlakova. ..o s DAKO P

Ovladand brzdiCem....... ..o DAKO BSE

Pfidavna a parkovaci brzda, Cistici pfitlak zdrzi....................... Panel pfistroji DAKO
Rozvadéc€ samodinné brzdy...........c.covviiiiiiii, DAKO CV1nD-Pm16
Pocet brzdovych VaICU. ........ccoviiieiii e e, 4 (na jednotku)
Pramér brzdovych valcl ..o e, 10°

Tlak v brzdovych valcich................. (814/914)......ccoeiiinnn. 3,8/2,4 baru

Zachranna brzda....... ..o DAKO PZ 4
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Pocet zaklopek zachranné brzdy...... (8144914).....ccciiiiene. 5+4

Vytapéni, vétrani, klimatizace

Teplovodni vytapéciagregat...........coooiiiiii i e, Hydronic 35
Klimatiza¢ni jednotka stanovisté. ..., RN 814/914 F
Elektricka vyzbroj

Jmenovité Napti..........coooiii 24V
Osvétleni hlavni. ... ..o e zarivkové
OSVBHENTI NOUZOVE. ... e zarivkové
Baterie startovacCi........c.ooeeieii e A 512/140 A
Baterie provozni........coououii i 7EPzV 385

Dobijeni baterie za provozu ze zabudovanych alternator(i, pfi odstaveni ze stabilni sité
230 V pres staticky méni¢ 230/24 V.

Hnaci soustroji

Naftovy Motor.........ooo TD 242 RH TA 25
(plvodni oznaceni M 1.2C ML 640 SE)

JMENOVIEY VYKON. ... 242 KW pfi 1950 ot/min

Hydromechanicka prfevodovka.............cccco Voith Diwa 864.3 E

Napravova pfevodovka ...........ccococveveiennnns NKR 16 reverzacni, pfev.poméri = 3,92

Kloubovy hfidel .... SH 4646-71-04/03x1490-2.0, vyr. ML Tuning Jablonné v Podjestédi

107 01 = To | [« SRR PPPPPPPINt AKG

Pohon ventilatoru chlazeni ............ccoooviiiiiiiiiiii e, hydrostaticky

- hydrogenerator..........coiiieiiiiiee e UD 39 L

= hydromoOtOr... ..o F1-25-L

= FAICT VeNtil ..o RS 10R

= OlEJOVY Filtr e FTB2A 10Q

Pohon pomocnych stroji (kompresoru, alternator(, kompresoru klimatizace):

- kloubovy hfidel ...... 0.687.15.92.00.300, vyrobce GKN GmbH

Podvozek

Kazdy vuz soupravy 814-914 je vybaven dvéma jednonapravovymi rejdovnymi podvozky.
Motorovy viz ¥.814 ma na strané stanovisté strojvedouciho podvozek hnaci s napravovou
prevodovkou a zabranami (obr. 1-1) a na strané plochého Cela podvozek bézny (obr.1-2).
Ridici viz F. 914 ma oba podvozky b&zné (obr. 1-4), podvozek na strané stanovisté
strojvedouciho je na Cele opatfen zabranami (obr. 1-3). Podvozky maji jednoduché
vypruzeni ve sméru svislém a dvojité ve sméru pficném a podélném a svym provedenim
splfiuji pozadavky klidného chodu do rychlosti az 90 km/h i na vedlejSich, méné
udrzovanych tratich.

Ulozeni skfiné (obr.1-5) na kazdém podvozku je tfibodové a to prostfednictvim Ctyf
stavitelnych svislych zaveés(, z nichz dva jsou pfi¢éné provahadlovany. Mezi koniky spodku
skfiné a zavésy jsou vlozeny pryzové bloky, které jednak tlumi hluk a vibrace mezi
podvozkem a skfini vozu a jednak zméké&uji pfenos sil mezi vozovou skfini a ramem
podvozku. Podélné sily mezi skfini vozu a ramem podvozku pienaseji pruzné tahla s
pryzovymi klouby. V pfipadé narazu vozidla se pfenos sil uskute¢ni prostfednictvim
pevnych narazek, které jsou mezi koniky spodku vozové skiiné a ramem podvozku.
Vzhledem ke zvySeni vykonu a tazné sily motor.vozu 814 byly provedeny upravy ke
zvySeni Zivotnosti uzlu vedeni dvojkoli. Tfidilné vodici pouzdro bylo nahrazeno
jednodilnym, nalisovanym do pryZzokovového vodiciho prstence. Vodici ¢ep je upraven a
vyroben z nerezové oceli. K zamezeni abrazivniho opotfebeni je zakryt ochrannym krytem
(viz obr.1-9).
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Podvozky jsou rejdovné, ustavitelné tak, aby osy dvojkoli byly ve stfedni poloze kolmé k
podélné ose vozu; pfi vychyleni z této polohy na né pUsobi vratné sily, které jsou
vyvozeny jednak pruznymi tahly podélného vedeni podvozk(l a jednak vychylenim
svislych zaves(, na kterych je ulozena skfin vozu.

Ram podvozku

Je puvodni, pfevzat z motorového vozu F. 810. Je svafen ze dvou podélnik(i a dvou
pFicnika skFinového profilu. Na ramu podvozku jsou upevnény vodici trny lozZiskovych
skfini, narazky omezujici vzajemné pohyby vozové skfiné vaci ramu podvozku ve sméru
svislém, podélném a pficném. Dale vyrovnavaci pakovi brzdy, tlumi¢ pfiénych pohybd,
pruzna tahla pro podélné vedeni skfiné. Na pfednich podvozcich obou vozl soupravy
jsou namontovany zabrany a drzaky trysek pro mazani okolka.

Dvojkoli bézné (obr.1-6)

Dvojkoli hnaci i béZzné jsou nova se zesilenymi napravami. Celistva kola maji pramér
styénych kruznic 840 mm, primér ¢epl napravy 120 mm a vzdalenost stfedu ¢eplt 2000
mm. Naprava je zesilena na primér 140 mm.

Naprava hnaciho dvojkoli

Hnaci naprava je vykovek z oceli jakosti 15 230.9. Mezi sedly pro celistva kola je naprava
zesilena na pramér 155 mm.Na dfiku jsou sedla pro loZiska napravové prfevodovky, mezi
témito sedly je na napravé evolventni drazkovani, po kterém se pfesouva fadici zubova
spojka reverzace.

Napravova loziska

Na kazdém Cepu napravy je za tepla natazena dvojice jednofadych valeckovych lozisek
typu PLC 410-13 a PLC 410-14. Loziskova skfin je z lité oceli. Z Cela jsou loziskové skiiné
uzavieny viky, hnaci a bé&zna naprava motorového vozu ma misto vik namontovany
pfiruby (obr. 1-7) pro upevnéni generatorii DAKO F 1.4, slouzicich pro snimani otacek
napravy pro fidici systém vozu. Na bézné napravé motor.vozu je namontovan snimac
LTV1 (obr. 1-8) pro rychlomér RE1xx.

Vypruzeni (obr. 1-9)

Vypruzeni ramu podvozku vic¢i dvojkoli je provedeno d&tyfmi Sroubovymi valcovymi
pruzinami (poz. 1). Pfi vySSich zatizenich (odpovidajicich pfiblizné obsazenému vozu a
dale dynamickému zatizeni) se do vypruzeni zapojuje i pryzokovova pfidavna pruzina
(poz. 2). Tato pruzina je jedna na napravove lozisko. Celkovy zdvih svislého vypruzeni je
omezen pevnou narazkou. Pruziny spocCivaji na konzolach loziskovych skfini, ve kterych
jsou v ocelovych pouzdrech ulozeny pryzové prstence. Tyto pryzové prstence s vlozenymi
silonovymi pouzdry vedou trny v konzolach loZiskovych skfini. Sroubové pruziny a
pryzové prstence prenaseji svislé, podélné a pficné sily a spolu s narazkami omezuji
pohyby ramu podvozku vuci loziskovym skiinim. V loziskovych skfinich z lité oceli jsou
ulozena jednorada valeckova loziska.

Tlumeni pohybu vozové skiiné je provedeno ve svislém sméru dvéma a v pficném smeéru
jednim hydraulickym tlumiéem u kazdého podvozku. Tlumice pro svisly smér jsou
zakotveny dolnim okem ve viku loZiskové skfiné, hornim okem ve spodku skfiné. Pfi¢ny
tlumi¢ je uchycen dolnim okem na rdmu podvozku prostfednictvim kotevniku tlumice,
hornim okem na podélné vyztuze rdmu spodku vozové skiiné. Na boc¢ni strané ramu
podvozku jsou umistény pryZzokovové pruziny (poz. 3 - dvé na kazdém boku podvozku),
dopliujici pfiné vypruzeni vozu.

Brzda v podvozku (obr. 1-10)

Brzda v podvozku je pfevzata z motorového vozu fady 810. VSechna kola jsou
oboustranné brzdéna jednoduchymi dvojdilnymi zdrzemi. Zafizeni pro ovladani a stavéni
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pakovi je umisténo na spodku vozu. Piskovano je pouze dvojkoli hnaciho podvozku 814.

Napravova prevodovka NKR 16

Néapravova pfevodovka NKR 16 s torzni vzpérou je pfevzata z motorového vozu fady 810
a upravena pro zesilenou napravu a zajisténi sméru pneumatickym valcem. Popis a
funkce pfevodovky je uveden v €l. 9.5.3.

Brzda a pomocné provozni pfistroje

Tlakova brzda

Tlakova brzda je soucasti pneumatické vyzbroje motorové soupravy 814-914, jejiz systém
je znazornén na schématech uvedenych v pfiloze obr.2-1 a 2-2. Oznaceni pfistroju je
totozné s pozicemi uvedenymi na téchto schématech. Pfistroje a potrubi rozvodu
stla¢eného vzduchu jsou umistény na spodku vozu, uvniti vozu ve skfini vzduchového
rozvadéce, na stanovisti strojvedouciho a pod sedadly v oddile pro cestujici ve voze F.
814. Na stanovistich strojvedouciho jsou na konzole upevnény elektropneumatické ventily
k ovladani houkacek, pistal a mazani okolkll. Na stanovistich jsou dale umistény
tlakoméry, zaklopka zachranné brzdy AK 6 a odvétrani brzdovych valcu.

V nastupnich prostorach obou vozli soupravy je pod kryty umisténo pneumatické ovladani
dvefi a na pfickach oddill pro cestujici zaklopky zachranné brzdy PZ4.

Na spodku vozu 814 je umistén kompresor vCetné ovladani, pojistné ventily, vozové
rozvadéce, hlavni, pfistrojové, pomocné a fidici vzduchojemy, brzdové valce, odkapnice,
trysky mazani okolk(, pise¢niky, houkacky s pistalami a dvojita zpétna zaklopka.
Pneumaticka vystroj se sklada z téchto ¢asti:

- vyroba stlaéeného vzduchu,

- okruh samocinné tlakové brzdy,

- okruh pfimocinné tlakové brzdy,

- okruh pomocnych pneumatickych pfistroj(.

Vyroba stlaéeného vzduchu

Okruh vyroby stlaceného vzduchu se sklada z kompresoru, regulace tlaku vzduchu a
udrzovani jeho zasoby.

Kompresor (obr.2-3)

Zdrojem stlaceného vzduchu je dvoustupriovy pistovy kompresor 3 DSK 75
s max.vykonem 50 m® /hod. Kompresor je pohanén naftovym motorem pies kloubovy
hfidel, pomocné lozisko a klinové femeny. Vzduch do kompresoru je nasavan pres Cisti¢
vzduchu spal.motoru. Kompresor je vybaven mezichladi¢em s pojistnou zaklopkou. Blizsi
popis kompresoru je uveden v piedpisech CD SR 15 a V 98/61. V predpise V 98/61 je
popsana i udrzba a zabéh kompresoru.

Hlavni technicka data kompresoru 3 DSK 75 na voze fady 814

Jmenovity tlak na vystupu KOMPreSoru ........ccocceeeieiieiiieececece e 800 kPa
POCEt VAICT ... 3

Prameér valcl LStUPne...........oooiiiiie e 75 mm
Prameér valch IL.StUPNE.........oooiiiiee e 56 mm
ZAVIN PISTU .. 70 mm

107 01 =V o PSP PUPPPPPPPPPNt vzduchem
MAZANT ... et odstfikem
MnozZstvi oleje v KIIK.SKFINi .........oouuni e 21

Pfikon na hfideli kompresoru pfi jmen.tlaku ... 7,9 KW

HMOtNOSt KOMPIESOIU ... 68 kg
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Kompresor je fadovy tfivalec. Sestava z klikové skfing, klikového mechanismu, valcu,
souosych ventilu, hlav valcu, dochlazovace, ventilatoru a kapotaze.

Klikova skfifi je litinova, skfifiové konstrukce. Jeji €ast tvofi olejovou vanu. V &elech
klik.skfiné jsou =zasunuta litinova vika. Skfifi je opatfena nalévacim hrdlem
s odvzdudnovacem. V boénim viku je umisténa mérna ty¢ka ke kontrole vysdky hladiny
oleje.

Klikovy mechanismus se sklada z klik.hfidele s valivymi lozisky, ojnic a pistl. Klik.hfidel je
uloZzen ve dvou kulickovych loZiscich. Na vystupnim konci hfidele je nasazena femenice,
unasena perem. Pistni epy jsou uloZeny oto€né v hornim oku ojnice a zalisovany v pistu
z hlinikové slitiny. Pisty maji tfi t&snici a dva stiraci pistni krouzky.

Vélce jsou na vnéjSim povrchu opatfeny Zebry, vnitfni plochy jsou honovany.

Hlavy valcu jsou odlitky z hlinikové slitiny, opatfené Zebrovanim. Na prodlouzené strané
hlavy je pfipevnén Zebrovany dochlazovac, ktery sniZuje teplotu vystupujiciho vzduchu.
Dochlazovac je zakon&en pfirubou pro pfipojeni na mezichladic.

Souoseé ventily jsou samocinné ventily, jejichZ saci a vytlatna strana se uzavira a otevira
rozdilem tlaku vzduchu vné i uvnitf valce. Ventily jsou konstruovany tak, Ze vnitfni ¢ast
ventilu je saci a vnéjSi (po obvodé) je vytlaéna.

Kompresor je mazan rozstfikem, tj. pfi otaCeni klik.mechanismu se na spodnich &astech
ojnic umisténé rozstfikovace brodi v oleji a rozstfikuji olej po sténach valca, vnitfku pista,
klikovych ¢epech, ojnicich a loZiskach. Pfebyte¢ny olej je stiran ze stén valcu stiracimi
krouzky a stéka zpét na dno klik.skfiné.

Ventilator s kapotou obstaravaji dobré chlazeni kompresoru. Chladici vzduch je nasavan
na saci strané ventilatoru a kapotou veden kolem valcu, ventild a hlav na dochlazovac.

Regulace tlaku vzduchu a udrzovani jeho zasoby

Regulaci chodu kompresoru zajistuje elektronicky regulator INTELO. Do fidiciho systému
je pfiveden signal ze snimace tlaku vzduchu v hlavnim vzduchojemu (73), na jehoz
zakladeé fidici systém spina odlehCovaci ventil kompresoru (67).

Nasavani vzduchu do kompresoru je pFes Cisti€ vzduchu (SPP 1500) sani motoru.
Stlaceny vzduch je vytlatovan k vypinaéi kompresoru (3). Ve vytlaéném potrubi je
umistén pojistny ventil (33) a jimka o objemu 11 (12), slouzici k tlumeni tlakovych razl ve
vytlaku kompresoru.

Stlaceny vzduch je dale dopravovan pres vypina¢ kompresoru do hlavniho vzduchojemu
(6). Na vystupnim potrubi ze vzduchojemu je namontovan pojistny ventil (33). Ze
vzduchojemu je stlaceny vzduch dopravovan pres trojhrdlou odkapnici (41) do napajeciho
potrubi. To je na Celech vozu rozvétveno a ukonceno hadicovymi spojkami (64).

Tlak v napajecim potrubi resp. v hlavnim vzduchojemu je sniman dvojitymi tlakoméry (53),
umisténymi na pultu strojvedouciho. Na napajeci potrubi je napojen tlakovy spinac pro
vozovou fidici jednotku.

Hlavni vzduchojem je opatfen elektromagnetickym ventilem (67) pro automatické
odkalovani. Odkalovani je fizeno elektronickym regulatorem vozidla, impuls k prvnimu
odkalovani nastava po 5 minutach jizdy a pak v intervalech po 5 minutach sepne na 2
vtefiny ventil odkalovani, pokud je v daném okamziku rychlost vétsi nez 5 km/h. Ventil je
vybaven elektrickym ohfevem.
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Vytapéni, vétrani, klimatizace

7.1

7.1.1

7.2
7.2.1

Uvod

Motorova souprava 814-914 je vytapéna teplovodnim vytapénim. Zdrojem tepla u
motorového vozu soupravy je odpadni teplo z chladiciho okruhu naftového motoru a pfi
nizsich venkovnich teplotach i teplovodni naftovy agregat Hydronic 35, ktery rovnéz slouzi
k pfedehfevu a temperaci. Zdrojem tepla u fidiciho vozu soupravy je samostatny
teplovodni naftovy agregat Hydronic 35.

Stanovisté strojvedouciho jsou vytapéna prostfednictvim topné/chladici jednotky RN
814/914 F, umisténé v pravé spodni Casti stolku strojvedouciho, jejiz vyménik je napojen
na topny okruh vozu.

V oddilech pro cestujici motorového i fidiciho vozu jsou po obou boc&nicich pod sedadly
umisténé radiatory, zakryté perforovanymi kryty z nerezového plechu. U pfi¢ek
motorového vozu jsou pod sedadly pficné umisténé radiatory, vyhfivajici mfizkami ve
spodni Casti pfiCek nastupni prostory. Nékteré radiatory v fidicim voze jsou vybaveny
radialnimi ventilatory, zlepSujicimi cirkulaci vzduchu ve vozidle.

Modul WC je vytdpén teplovodnim radidtorem, umisténym pod mfizkou a doplnénym
ventilatorem.

Vétrani prostoru pro cestujici je pfirozené, podtlakové, zajisténé stieSnimi vétraci. Vétrani
zachodu je nucené prostiednictvim dvoustupriového ventilatoru ve stropu modulu WC,
vétrani stanovist’ strojvedouciho je zajisténo ventilatorem klimatizacni jednotky. V3echny
prostory motorové jednotky Ize zaroven vétrat otevienim oken.

Rozmisténi ¢asti topeni a klimatizace na spodku 914 (obr.7-1)
Na spodku fidiciho vozu 914 jsou umistény:

- naftova nadrz topeni (1) s moznosti plnéni z obou stran vozu prostfednictvim potrubi
(2) a plnicich hrdel (3)

- agregatova skfin (4) s topnym agregatem a ob&hovym Cerpadlem

- kondenzatorem klimatizace stanovisté strojvedouciho (5)

- ramem s krytem, kde je umistén elektromotor a kompresor klimatizace (6)

- konzolou (7), na které je umisténo kfidlové ruc¢ni ¢erpadlo k pInéni okruhu topeni.
Popis jednotlivych €asti vytapéciho zarizeni

Topny okruh motorového vozu 814 (obr. 7-2)

Okruh topeni odebira teplo z chladiciho okruhu spal.motoru. Topny okruh je napojen na
chladici okruh spal.motoru a pfevodovky na vétvi vystupu chladici kapaliny z vyméniku
prevodovky pred vstupem do skfiné termoregulator (viz obr.9-17). Ohrata kapalina je
vedena do obéhového Cerpadla topeni (3) pfes uzaviraci kulovy ventil (1) a filtr (2) a dale
do topného agregatu (4). Pokud je teplota chladici kapaliny vétsi néz 75°C, proudi
kapalina topnym agregatem (ktery nebézi) dale. PFi nizSi teploté a v zavislosti na teploté
v interiéru vozu agregat bézi a kapalina je dohfivana na potfebnou teplotu. Z topného
agregatu je ohfata kapalina vedena pres uzaviraci kulovy ventil (5) a elektromagneticky
ventil (6) do radiatort v oddilu pro cestujici. Prochazi radiatory podél jedné stény vozu,
pak pfes radiatory v pficce oddilu, radiatory podél druhé stény vozu a radiatory v druhé
pFicce oddilu zpét do chladiciho okruhu spal.motoru pfes uzaviraci kulovy ventil (8). Tento
ventil slouzi k odpojeni chladiciho okruhu od okruhu topeni.

Za uzaviracim ventilem (5) je na vystupu z topného agregatu napojena vétev vytapéni
stanovisté strojvedouciho. Kapalina proudi do vyméniku topné a chladici jednotky RN
814/914 F (9) prfes elektromagneticky ventil (10), ovladany Fidici jednotkou klimatizace.
V rezimu plného vykonu HI je ventil pIné otevfen, jinak reguluje prutok v zavislosti na
poZadovaneé teploté. Z vyméniku se topna kapalina vraci zpétnym potrubim na vratné
potrubi z oddilu a k chladicimu okruhu spal.motoru.

Na potrubich, ze kterych jsou napajeny radiatory v pfickach jsou umistény Skrtici ¢leny
(11), zajistujici pratok pres radiatory. Jsou nastaveny z vyroby.
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Topny okruh je odvzdu$fiovan hydroskopickymi automatickymi odvzdusfiovacimi ventily
Caleffi (12), umisténymi nad radiatory. Ventil obsahuje ploché krouzky z celulézovych
vlaken, ktera se pfi vysuSeni smrstuji a tim uvolni uzaviraci ¢ast ventilu. Po navih&eni
dojde k okamzitému nabobtnani a tim uzavfeni ventilu.

Mezi vystupni a vstupni potrubi z top.agregatu je vioZen prepoustéci ventil HEROSE (13),
nastaveny na tlak 50 kPa. V pfipadé uzavieni EMV ((6), ovladaného regulatorem fidiciho
systému INTELO, zajistuje proudéni kapaliny zpét do agregatu.

Naftovy agregat je spole€né s obéhovym &Cerpadlem umistén ve skfini na spodku vozu.
Vytapéci agregat s obé&hovym d&erpadlem je mozno oddélit od vytapéciho okruhu
uzavienim dvou kulovych uzavéra (1) a (5). Kapalinu z vytapéciho okruhu Ize vypustit
kulovym uzavérem na vystupu z agregatu pfi sou¢asném uzavreni kulovych uzavért na
pfivodu kapaliny do obéh.&erpadla (1) a u vstupu do potrubi chladie (8). Rozvody ohraté
kapaliny jsou provedeny plastohlinikovym potrubim.

Poznamka: Naplni v topném systému musi byt celoroéné nemrznouci kapalina! P¥i
naplnéni jen vodou hrozi nebezpeéi roztrzeni vyméniku chladici a topné jednotky
RN 814/914 F v dlsledku zamrznuti i v letnim obdobi !

Topny okruh fidiciho vozu 914 (obr. 7-3)

Topny okruh Fidiciho vozu je samostatny, topna kapalina je ohfivana pouze
v naft.agregatu Hydronic. Okruh je rozdélen do péti ¢asti:

- vytapéni stanovisté strojvedouciho

- vytapéni pfedniho oddilu pro cestujici

- vytapéni WC

- vytapéni nizkopodlazniho nast.prostoru

- vytapéni zadniho oddilu pro cestujici.
Kapalina z expanzni nadrze (1) umisténé nad stropem nizkopodlazni Casti je pres
uzaviraci kulovy ventil (2), filtr (3) a obéh.Cerpadlo (4) dopravovana do topného agregatu
(5). Ohfata kapalina je pfes uzaviraci ventil (6) vytlacovana do rozvodového potrubi vozu,
z kterého je rozvadéna do jednotlivych topnych vétvi.

Vytapéni stanovisté strojvedouciho

Ohfata kapalina je z rozvodového potrubi tlacena do vymeéniku topné a chladici jednotky
RN 814/914 F (8) a pfes elektromagneticky ventil (7) do vétve k obéhovému Cerpadiu a do
topného agregatu. EMV je ovladan fidici jednotkou klimatizace.

Vytapéni predniho oddilu pro cestujici

Z rozvodového potrubi kapalina prochazi radiatory po obou sténach pfedniho oddilu a
vraci se pfes pneumaticky ventil (9) do expanzni nadrze. Pneumaticky ventil je fizen
elektromagnetickym ventilem, ovladanym regulatorem fidiciho systému na zakladé
snimané (prostorovy termostat v oddile) a pozadované teploty. Pneumaticky ventil (9) je
v oteviené poloze bez tlaku, ohfata kapalina proudi radiatory a bézi ventilatory
konvektord. Po dosazeni pozadované teploty v oddilu se pneumaticky ventil uzavie a
ventilatory vypnou.

Vytapéni WC

Kapalina je z rozvodového potrubi hnana pres radiatory v burice WC do expanzni nadrze
(1). Pfed vstupem do nadrze je z divodu zna¢ného prichodu kapaliny radiatorem viozen
Skrtici Clen. Topeni je regulovano spinanim chodu axialniho ventilatoru, vhanéjicim ohraty
vzduch do prostoru WC. Zaroven radiator ohfiva prostor, kterym prochazi odpadové vodni
potrubi a zabranuje tak jeho zamrzani.

Vytapéni nizkopodlazniho nastupniho prostoru

Nastupni prostor je vytapén trvale. Z rozvodového potrubi prochazi kapalina radiatory
podél obou stén vozu a zpétnym potrubim do exp.nadrze. Ventilatory radiatord jsou
ovladany regulatorem Fidiciho systému INTELO na zakladé informaci z prostorového
termostatu.

Vytapéni zadniho oddilu pro cestujici
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Z rozvodoveého potrubi kapalina prochazi radiatory podél obou stén oddilu a vraci se pres
pneumaticky ventil (10) do expanzni nadrze. EMV je ovladan regulatorem Fidiciho
systému na zakladé snimané (prostorovy termostat v oddile) a pozadované teploty.
Pneumaticky ventil (10) je v oteviené poloze bez tlaku, ohfata kapalina proudi radiatory a
bézZi ventilatory. Po dosazeni poZzadované teploty v oddilu se pneumaticky ventil uzavie a
ventilatory vypnou.

Regulace teploty

Viz je vybaven v oddilu pro cestujici podokenimi hlinikovymi teplovodnimi salavymi
panely typu TKV 800 Thermoking a kombinovanymi konvektory s nucenym obé&hem
vzduchu ,TKV Forced Air Convector®. N&stupni nizkopodlazni prostor je vytadpén
kombinovanymi konvektory s nucenym obé&hem vzduchu ,TKV Forced Air Convector®.
Kazdy ze tfi prostor( pro cestujici je vybaven teplotnim senzorem, ktery pomoci Fidiciho
systému a ventill ovlada teplotu ve svém oddilu. Vodni okruh Fidiciho vozu je rozdélen do
péti okruhd. K vytapéni vozu se vyuziva vyhradné tepelna energie ziskana z naftového
teplovodniho topného agregatu Eberspacher HYDRONIC 35.

Pfi zapnutém topeni vozu — soupravy je vytapéci médium ohfivano teplovodnim naftovym
agregatem na provozni teplou a trvale se vytapi salanim nastupni prostor a WC.
Regulace kazdého oddilu vozu je individudlni a fidi se nasledujici logikou:

Stanovisté strojvedouciho - ve vSech rezimech zapnutého topeni voz{i soupravy je teplota
na stanovisti strojvedouciho Fizena vlastni el. Fidici jednotkou topeni umisténou v pultu
strojvedouciho, ktera si z teplovodniho okruhu odebira dle potfeby topny vykon. Uzavirani
a otevirani této teplovodni topné vétve je realizovano elektroventilem.

Ve vyvySenych oddilech pro cestujici je topeni Ffizeno — regulovano nasledujicim
zpusobem:

1. V rezimu vypnutého vytapéni nebo pfi odstaveni vozu je pneumaticky ventil otevien.

2. V rezimu zapnutého topeni je pneumaticky ventil ovladan fidicim systémem vozu a to
nasledné:

a) Pfi nastaveni teploty na Fidici obrazovce ,L“ °C je ventil trvale uzavien a oddily pro
cestujici nejsou vytapény, je umoznéno vytapéni pouze kabiny strojvedouciho,
které je fizeno vlastni el. fidici jednotkou v pultu strojvedouciho

b) Pfi nastaveni teploty na fidici obrazovce v rozmezi 18 az 28 °C je do okruhu
pousténo topné médium, které vytapi i oddil cestujicich. Pokud je zjisténa teplota
v oddile cestujicich mensi vice nez o 1 °C nez je nastavena hodnota, je okruh
topeni zasobovan trvale topnym vykonem a ventilatory zabudované v topnych
¢lancich pracuji na max. vykon. P¥i pfiblizeni teploty k nastavené hodnoté dochazi
ke snizovani vykonu ventilatoru a nasledné az k jejich odstaveni. Tésné pred
dovrseni nastavené teploty topné ¢lanky vytapi oddil pouze salanim bez nuceného
poudéni vzduchu. V pfipadé prekroCeni nastavené teploty v oddile dojde
k odstavce pfivodu teplé vody do oddilu a zastaveni ventilatorl uvnitf topnych
¢lanku.

c¢) P¥i nastaveni teploty na fidici obrazovce ,H* °C je do okruhu trvale pousténa tepla
voda a ventilatory topeni pracuji na plny vykon. Topeni vozu pracuje bez ohledu na
detekovanou teplotu na max. vykon.

Nastupni nizkopodlazni oddil - teplota je fizena — regulovana nasledujicim zpisobem:
1. V reZimu vypnutého topeni neni teplovodni okruh nahfivan a obéhové cerpadlo nebézi.

2. V reZzimu zapnutého topeni je trvale pfivadéno topné médium do podokenich topnych
¢lanka:

a. Pri nastaveni teploty na fidici obrazovce ,L* °C jsou ventilatory vypnuté a nastupni
oddil jsou vytapény pouze salanim, je umozZnéno soucCasné i vytapéni kabiny
strojvedouciho, které je napojeno na jeden teplovodni okruh a fizeno vlastni el.
jednotkou v pultu strojvedouciho

b. PFi nastaveni teploty na Fidici obrazovce v rozmezi 18 az 28 °C jsou dle potfeby
spinany ventilatory v topnych podokennich &lancich. Pokud je zjisténa teplota v oddile
cestujicich mensi vice nez o 1 °C nez nastavena hodnota, ventilatory topeni v
¢lancich pracuji na max. vykon. Pfi pfibliZzeni teploty k nastavené hodnoté dochazi
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ke snizovani vykonu ventilatoru a nasledné az kjejich odstaveni pfi dovrdeni
nastavené teploty.

c. Pri nastaveni teploty na fidici obrazovce ,H* °C ventilatory topeni pracuji na plny

vykon. Topeni vozu pracuje bez ohledu na detekovanou teplotu na max. vykon.
Prostor WC je pfi zapnutém systému topeni vozu — soupravy trvale vyhfivan salanim, je-li
teplota uvnitf WC nedostate€na, dojde k spusténi ventilatoru zvysujici vykon topného
¢lanku. Teplotu v bufice WC si Fidi samostatné fidici jednotka WC.

Dojde-li k vypnuti fidiciho systému, nezapnuti topeni nebo ztraté tlaku vzduchové
soustavy pfi odstavce vozu jsou ovladaci ventily automaticky otevieny. Tato funkce je
z dlvodu moznosti automatického odvzdusnéni a moznosti bezproblémového dopusténi
nebo vypusténi topného okruhu.

Naftovy agregat je spole€né s obéhovym &erpadlem umistén ve skfini na spodku vozu.
Mezi vystupni a vstupni potrubi z top.agregatu je vioZen prepoustéci ventil HEROSE (11),
nastaveny na tlak 50 kPa. V pfipadé uzavieni pneumatického ventilu ovladaného
regulatorem Fidiciho systému INTELO zajistuje proudéni kapaliny zpét do agregétu.
Vytapéci agregat s obéhovym d&erpadlem je mozno oddélit od vytapéciho okruhu
uzavienim dvou kulovych uzavéra (2) a (6). Kapalinu z vytapéciho okruhu Ize vypustit
kulovym uzavérem (12) po odSroubovani uzaviraci zatky, umisténym u schodd do
predniho oddilu a pfistupnym dvifky se zamkem na ¢tyrhran. Plnéni okruhu topeni je
prostfednictvim ruéniho kfidlového Cerpadla, za kterym je uzaviraci ventil (13). Ten je
nutno pfi plnéni otevfit a po naplnéni okruh( topeni kapalinou opét uzavfit. Rozvody
ohraté kapaliny jsou provedeny plastohlinikovym potrubim.

Poznamka: Naplni v topném systému musi byt celoroéné nemrznouci kapalina! P¥i
naplnéni jen vodou hrozi nebezpeéi roztrzeni vyméniku chladici a topné jednotky
RN 814/914 F v disledku zamrznuti i v letnim obdobi.

Agregatova skrin (obr. 7-4)

Agregatova skfin (1) shodného typu jak pro motorovy, tak i fidici viz je zavéSena na
spodcich vozovych skfini. Vlastni topny agregat Hydronic 35 (2) je ulozen na ramu (10) a
napojen na palivovy a topny okruh. Nafta z palivové nadrze je nasavana pres kulovy ventil
3/8“ (6), hruby Cisti€ paliva (5) a elektricky vyhfivany isti¢ paliva (4) sacim potrubim (8) do
agregatu. Pred kulovy ventil (6) je do palivového potrubi zafazeno ru¢ni membranové
Cerpadlo (12), slouzici k pfipadnému odvzdu$néni palivového okruhu.

Ohfaté topné médium je hadicovymi spojkami (11) napojeno pfes vodni Cerpadlo (3) na
topny okruh vozu.

Naftova nadrz topeni 914 (obr. 7-5)

Naftova nadrz (1) je svafena z ocel.plechu tl. 2,5 mm. Je upevnéna Srouby patkami
pfivafenymi k bo¢nim sténam nadrze na levé strané spodku vozu pod cCelem se
stanovistém strojvedouciho. Na Cele je pfivafeno plnici hrdlo (2) a uzaviraci zatkou (3) s
tésnénim (4). Zatka je po vySroubovani zajisténa fetizkem (5). Zatka i hrdlo jsou opatfeny
oky k uzamdceni visacim zamkem. Na Cele je rovnéz umistén naftoznak (7) se stupnici.
Na horni ploSe je umisténa odvzduSiovaci trubka (6). Do boku nadrze je vevaren
natrubek, ke kterému je pfipojena plnici trubka pInéni nafty z druhé strany vozu. Trubka je
vyvedena pod pravy podélnik vozu a je opatfena shodnym plnicim hrdlem. Na trubce
v blizkosti plniciho hrdla je umistén kruhovy naftoznak.

Vyrovnavaci nadrz (obr.7-6)

Vyrovnavaci nadrz topného okruhu 914 (1) o obsahu 75 | je svarena z ocel.plechu tl. 1,5
mm. V nadrzi jsou vevareny pficky, tvofici vinolam (2). V horni ¢asti nadrze je vyvedena
odvzdusnovaci trubka (3). Z Cela je nadrz opatfena vodoznakem (4), vySku hladiny
topného meédia ukazuje plovak (5). Nadrz je tepelné izolovana nalepenim izolacnich
desek Armaflex o tl.10 mm (6). Vyrovnavaci nadrz je pfistupna klapkou ve stropu
nizkopodlazni ¢asti vozu.
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Naftovy topny agregat Hydronic 35 (obr. 7-7)

Konstrukce agregatu (obr. 7-8)

Topny agregat Hydronic se sklada zvyméniku tepla (7) a vyjimatelného hofaku
s elektrickym zafizenim (4). Po odpojeni kabell Cidel (12,13) Ize hofak vyklopit a umoznit
tak snadny pfistup k palivové trysce (10), palivovému Cerpadiu (3) se zabudovanym
magnetickym ventilem, zdroji zapalovacich jisker (8) se zapalovacimi elektrodami a Cidlu
plamene. Ve vyméniku tepla se nachazi spalovaci komora (6), ktera se sklada
z plamence s integrovanym sméSovacim zafizenim. Pod krytem hofaku jsou na pfirubé
hofaku upevnény fidici jednotka (5) se zabudovanym fotoodporem (Cidlo plamene) a
elektromotor (2).

Popis funkce agregatu (obr.7-8)

Po zapnuti topeni se uvede do provozu vodni Cerpadlo, napojené na vystup z topeni.
Elektromotor (2), ktery pohani obé&Zné kolo dmychadla spalovaciho vzduchu (1) a
souCasné prfes spojku palivové Cerpadlo (3), se spusti s prodlevou cca 3 vtefin.
Dmychadlo spalovaciho vzduchu Zene spalovaci vzduch k pfedbéznému proplachovani
do spalovaciho prostoru (sméSovaci zafizeni). Po dalSich 5-ti vtefinach nasleduje test
motoru, pficemz se kratkodobé vypne elektromotor a zméfi generatorové napéti. Po cca
10-ti vtefinach se zapne zapalovani a poté se otevie magneticky palivovy ventil (3). Palivo
se rozprasuje z rozpraSovaci trysky (10) do spalovaciho prostoru. Ve spalovaci komote
(6) vytvori palivo a spalovaci vzduch zapalnou smés, ktera se zapali jiskrou vysokého
napéti. Jakmile se vytvofi plamen, je fotoburikou, integrovanou do fidici jednotky (5)
detekovano jeho plapolani, coz je signal k vypnuti zdroje zapalovacich jisker. Na konci
plamence jsou horké plyny pfesmérovany, jsou hnany kolem podélné uspofadanych
topnych ploch vyméniku tepla a odevzdavaji teplo protékajicimu topnému médiu.
Vyfukové plyny jsou odvadény vyfukovou trubkou do volného prostoru.

Topeni je Fizeno elektronicky a pracuje v pferuSovaném provozu, tj. v zavislosti na potfebé
tepla jsou odvozovany riizné dlouhé ¢asy zapnuti hofaku.

Po vypnuti topeni se uzavie magneticky palivovy ventil, ¢imz se pFeruSi pfisun paliva do
palivové trysky. Plamen zhasne a soucasné je zahajen dobéh, ktery trva cca 3 minuty.
Spalovaci vzduch, ktery je nadale hnan do spalovaci komory, proplachuje spalovaci
prostor a zbavuije jej zbyvajicich vyfukovych plyn a ochlazuje horké dily vyméniku tepla
na strané vyfukovych plynd. Soucasné zajiStuje rovnéz jesté bézici vodni Eerpadlo
odvedeni zbyvajiciho tepla z vymeéniku tepla, takze nemulze dojit k mistnimu prehiati
nékterych dild. Po ukonéeni dobéhu se dmychadlo spalovaciho vzduchu i vodni ¢erpadlo
automaticky vypnou. Pokud plamen nezhasne ihned, dojde k okamzitému preruseni
dobéhu (odpojeni z divodu poruchy).

Technicka data Hydronic 35

VYLAPECT VYKON ...t s 35 kW
Spotfeba Nafty.........oevviiiiiiiiiis 4,2 |/hod
JMENOVItE NAPELI ....uee i 24V DC
Elektricky prKoN........coooiiiiiiie 120 W
Minimalni pritok topného média............cccccceeeeiiiiiiiiinnnnnn.... 3.500 I/hod
Provozni tlak (vodni okruh).........cccccoei 0,4 az 2,5 bar
HMONOSE ... cca 18 kg

Obéhové cerpadlo FLOWTRONIC (obr. 7-9)

Obéhové cerpadlo FLOWTRONIC je upevnéno na silentblocich ke konzole ve skfini
topného agregatu. Tvofi jej elektromotor, opatfeny vikem (10). Na hfidel elektromotoru je
pres keramickou ucpavku (7) upevnéna vrtulka (5), uzaviena do télesa Cerpadla (4),
opatfeného vystupnim a vstupnim hrdlem.
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Hnaci soustroji

9.0.1

9.0.2

9.1

9.11

Popis hnaciho soustroji

Hnaci soustroji motorového vozu tvofi motor TEDOM TD 242 RV TA 25 s pfisluSenstvim,
hydromechanicka pfevodovka VOITH DIWA D 864.3, kloubovy hfidel ML-TUNING
(spojeni hydromechanické pfevodovky s napravovou prevodovkou), kloubovy hfidel GKN
(spojeni motoru s lozZiskovou skfini pomocnych pohontl), upravena napravova reverzacéni
pfevodovka NKR 16 a ovladaci zafizeni. Zakladni skupiny hnaciho soustroji kromé
reverzacni pfevodovky jsou pfevzaty z autobust a nakladnich automobild.

Uspofradani hnaciho soustroji (obr. 9-1)

Uspofadani hnaciho soustroji je provedeno tak, aby kolové tlaky hnaci a bézné napravy
byly pfiblizné stejné. Hlavni &ast hnaciho soustroji je uloZzena pod vozem, pfi¢emz pfistup
TEDOM je pfirubové spojen s hydromechanickou pfevodovkou VOITH a toto soustroji je
ve tfech bodech pruzné zavéseno ve spodku vozu. Vzduch pro motor je nasavan otvorem
v krytu spodku pfes suchy papirovy Cisti¢. Vyfuk motoru je vyveden nad stfechu vozu.
Motor je chlazen vodou (chladici kapalinou), vodni chladi¢ je umistén ve spodku na boku
vozu. Pohon ventilatoru chladice vody je hydrostaticky. Olej hydromechanické pfevodovky
je chlazen pomoci vymeéniku voda - olej. Ovladani paliva naftového motoru je elektronické
pomoci akéniho ¢lenu WOODWARD 1724, z pfedniho konce motoru jsou pohanény pres
kloubovy hfidel a pomocné lozisko pomocné stroje ulozené na ramu, zavéSenému pies
pryzové bloky na ramu vozu. V rdmu pomocnych pohont a pohanény klinovymi femeny
jsou ulozeny kompresor 3 DSK 75, dva alternatory nabijeni baterie vozu typ MAGNETON
9518 975, jeden alternator nabijeni startovaci baterie typ MAGNETON 9515 630 a
kompresor klimatizace typ TM 13-HD. Zasoba nafty v palivové nadrzi je 450 I.

Naftovy motor s prisluSsenstvim

Podrobny popis motoru a pfisluSenstvi je uveden v dilenské pfiru¢éce motoru, Casti 6 této
provozni prirucky.

Celkovy popis motoru (obr. 9-2)

Motor M 1.2C ML 640 SE (nové oznaceni TD 242 RH TA 25) je ¢tyfdoby vodou chlazeny
vznétovy levotoCivy (pfi pohledu na setrvacnik) lezaty Sestivalec s pfimym vstfikem paliva
a elektrickym spoustéem. Rozvod motoru je typu OHV s jednim sacim a jednim
vyfukovym ventilem na kazdy valec. Ventily jsou ovladany vahadly, rozvodovymi ty¢kami a
zdvihatky od spole€né vackové hfidele, ulozené ve vyvrtu bloku valci v blizkosti hlav.
Rozvodova kola se Sikmymi zuby jsou ulozena na pfedni sténé bloku valct (kromé kola
olejového Cerpadla) a jsou zakryta Celem klikové skiiné a vikem cela. Na viku Cela je
vyvod pro pohon &erpadla hydrostatiky a vysilace otacek. Jejich nahon je odvozen od
rozvodovych kol. Na pfednim konci klik.hfidele je nasazen torzni tlumi¢ s femenici a
unaseCem kloubového hfidele pohonu pomocnych stroju. Vievo od tlumice je umistén
Cisti€ oleje, vpravo pod skfini rozvodovych kol vodni Cerpadlo pohanéné klinovym
femenem od femenice torzniho tlumice.

Na horni strané klikoveé skfiné je v kolébce uchyceno vstfikovaci ¢erpadlo. Motor je mazan
zubovym &erpadlem s pfederpavaci a tlakovou sekci. Cisténi oleje probiha
v plnoprutoéném CistiCi oleje s papirovou vlozkou a odstfedivém obtokovém CEistii oleje.
Saci a vyfukové potrubi je umisténo z boku motoru. Saci potrubi je spole¢né pro vSechny
valce. Motor je pfepliovan turbodmychadlem, zafazenym do saciho a vyfukového potrubi.
Plnici vzduch je chlazen v mezichladi¢i plniciho vzduchu, ktery je ve spole¢ném ramu
s chladi¢em vody a chladi¢em oleje hydrostatiky. Vyrobni &islo motoru je vyraZzeno pfimo
na bloku valcl v blizkosti hrdla pro nalévani oleje. Spolu s dalSimi Udaji je uvedeno i na
vyrobnim §titku.

Hlavni technické udaje motoru
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Typ motoru
Vrtani vélce
Zdvih pistu
Zdvihovy objem motoru
Kompresni pomér
Poradi vstfiku
Staticky predvstiik
Casovani SO
Sz
vZ
VnéjSi rychlostni charakteristika motoru
Jmenovity vykon (Pj)
Jmenovité otacky (nj)
Max. to¢ivy moment (Mt max)

Mé&rna spotfeba paliva pfi Pj
Minimalni spotfeba paliva

na vné&jsi rychlostni charakteristice
Spotfeba paliva pfi volnobéhu
Maximalni pfebé&hové otacky
Volnobézné otacky

Hmotny moment setrvacnosti
(rotujicich hmot motoru)
Hmotnost suchého motoru
Emise Skodlivin:

Koufivost:

16

TD 242 RH TA 25

130 mm

150 mm

11,946 dm®

15,7 : 1

1-5-3-6-2-4

14°pred HU

44° za DU

53° pred DU

7° za HU

61-1-1355 (dle ISO 1585)

242 kW (dle 1ISO 1585)

1950 min™’

1600 Nm pfi 1450 min”
(dle ISO 1585)

230 g/kWh (dle ISO 1585)

202 g/kWh (dle ISO 1585)
1,30 kg/hod

2200 min™

650 + 25 min™

2,23 kgm?

970 kg +5%

EHD B 49 R - 02 (EURO 2)
EHK 24 R - 03

Zivotnost a spolehlivost motoru pfi dodrzeni podminek provozu dle téchto podminek a

navodu k obsluze a udrzbé
Palivo:
Druh paliva

Mazivo:
Druh a mnozstvi oleje

Provozni teplota oleje

Tlak oleje pfi otackach 1400-1800 min-1
Tlak pfi volnobéhu

Chladivo:

Druh kapaliny

MnozZstvi kapaliny

PrisluSsenstvi motoru

750 000km

motor. nafta CSN EN 590 (65 6506)
obsah siry max. 0,2 %

cetanoveé €islo min. 49
filtrovatelnost (CFPP)

tfida B (letni provoz)

tfida F (zimni provoz)

alternativni paliva dle

Predpisu 61-0-0272

prvni naplfi u dodavatele:

32,01 - olej dle Predpisu 61-0-0262
provozni napln:

271 - olej dle Predpisu 61-0-0258

a 61-0-0263 - ¢ast 1

(viz. http://web.telekom.cz/motory)
90°C az 110°C (za chladi¢em oleje)
min. 410 kPa (olej 100°C)

min. 170 kPa (olej 100°C)

dle Pfedpisu 61-0-0257
(viz. http://web.telecom.cz/motory)
22 | (v motoru)

Na motoru je pfisluSenstvi pevné zabudovano a funkéné zapojeno nebo k funk&nimu

zapojeni pfipraveno.

Vstfikovaci souprava

BOSCH (SRN)

typ: PE 6P 120 A 320 LS 8526
EPK Nr. 0 402 846 303
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s akénim &lenem ovladani paliva
typ WOODWARD 1724
Podavaci palivové ¢erpadloBOSCH (SRN) typ: FP/KG 24 P 300
Uplny vsttikovad DES (SRN) typ: SBN 123/173 R 020
s oteviracim tlakem 25 + 0,8 MPa
s tryskou DES SB 465
Turbodmychadlo CZ Strakonice typ: K 36 4064 MNA/21.21
Spoustéc BOSCH (SRN) typ: KB 24V/6,6 kW (0 001 417 002)
Alternativné AVF (Madarsko)
typ: IM 6102-6,6 kW/24V
prevodovy pomér: i = 14,182
elektricky s pfirubovym uchycenim
Zubovy hydrogenerator PARKER typ: UD39L
Spojka SACHS-SLOVAKIA (Slovensko)
typ: MFZ 420 (442 2 7050 031 5)
alternativné SACHS (SRN)
typ: MFZ 430 (442 2 7050 033 5)
Mtmax =1 600 Nm
Pritokovy Cisti¢ oleje TEDOM typ: 7085 501 ("patrona")
filtraCni schopnost: 17 £ 2 um
alternativné MANN & HUMMEL
typ: W 11 102 (96 761 25 018)
pfipojovaci zavit 1 1/8" - 16 UN
FLEETGUARD typ: LF 4112
pfipojovaci zavit 1 1/8" - 16 UN
Odstfedivy obtokovy Cistic: MOTOR Ceské Budé&jovice
typ: RH 02 e (443 745 029 800)
filtra. schopnost:2 az 4um (kovové Castice)
4 az 6 um (anorg. ¢astice)

Ohfivac¢ plniciho vzduchu BRISK Tabor typ: PAL 35.33 C
24V/1500W (3 kusy)
alternativné (2 kusy, 1 kus, 0 kusu)
Induktivni snimac otacek BRISK Tabor typ: S11S (443 819 011 196)
(156 zubu, prfevodovy pomér 1:1, izolovan)
Cidlo teploméru chladiva PAL Kbely typ: 443 852 110 050
(termistorové provedeni)
Cidlo havar. teploty chladi¢e METRA Sumperk typ: TH 472 Z-103-D
(max. spinany vykon 6 W)
Tlakovy spinac kontroly mazani PAL Kbely typ: 443 852 115 020

(max. spinany vykon 6 W)
Klin.Femen k Cerpadlu chlazeni BARUM Otrokovice typ: AVX 13 1275 La
provedeni: 2 ks v sadé

Mazani motoru (obr. 9-4)

Mazani motoru obstarava zdvojené olejové zubové Cerpadlo (11). Zadni dil Cerpadla
preCerpava olej ze zadni komory spodniho vika klikové skfiné do pfedni komory. Pfedni
dil Cerpadla nasava sacim koSem a vytlauje olej do skiiné vyméniku pfes pojistovaci
ventil (12), sefizeny na 900 +70 kPa. V pfipadé vysSiho tlaku ventil odpousti olej do
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spodniho vika klik.skfiné. Ze skfiné vymeéniku do lamelového vyméniku voda-olej (1),
v pfipadé ucpani je olej poustén obtokovym ventilem (2) pfimo do kanalu s regula¢nim
ventilem (3) k plnopratoénému cistici. Regulacni ventil je sefizen na 540 + 50 kPa.

V pfipadé vysSiho tlaku je prebyteCny olej odpoustén do spodniho vika klik.skfiné.
Obtokovy ventil vyméniku je sefizen na oteviraci tlak 196 + 20 kPa. Mazani
turbodmychadla je napojeno na skfifi vyméniku s pfepadem do klik.skfiné. ve vymeéniku
dochazi k vyméné tepla mezi olejem a chladicim médiem. Od regulaéniho ventilu olej
prechazi pfes plnopratoény Cisti¢ (4), opatfeny obtokovym ventilem, sefizenym na pretlak
250 +40 kPa. Ventil se otevira v pfipadé, Ze olej nemUze prochazet plnopritoénym
CistiCem. Od plnopratoéného GistiCe oleje postupuje olej hlavnim mazacim kanalem
v bloku motoru tfemi hlavnimi vétvemi.

Vétev 1

V pfedni &asti hlavniho mazaciho kanalu se oddéluje olej pro mazani uloZzeni nahonu
vstfik.Cerpadla (20) a dalSich uloZeni rozvodovych kol (pom.pohonu, vloZeného kola)
jakoz i prvniho loziska vaCkového hfidele (18). V této vétvi je napojen tlakomér (v misté
napojeni mazani kompresoru (19) u automobilového provedeni) a olej pro postfik
rozvodovych ozubenych kol (D).

Vétev 2

Olej dale postupuje hlavnim mazacim kanalem v bloku motoru k tryskam pro postfik pistd
(14), k hlavnim loZiskim a k odstfedivému gisti¢i (16) s omezovacim ventilem (15). Vyvrty
v klik.hFideli je olej veden k ojniénim loziskam.

Vétev 3

Za zadniho hlavniho loziska klikového hfidele olej prochazi svislym kanalem do prostoru
za vaCkovym hfidelem, odkud jsou vyvrtem ve vackovém hfideli mazana loziska
vackového hfidele mimo prvniho. Od druhého, Ctvrtého a Sestého loziska vede olej
pulza¢né blokem a hlavami k vahadlim, otvory ve vahadlech jsou mazany kulové &ipky a
ty¢ky se zdvihatky. Odstfikem jsou mazany ventily. Pfebyte¢ny olej stéka z hlav valcl do
prostoru pod vackovym hfidelem, odkud po dosazeni hladiny potfebné pro mazani
jednotlivych vacek odtéka do prostoru spodniho vika. V prostoru za vackovym hfidelem je
umisténo ¢€idlo pro signalizaci kritického tlaku oleje (17).

Odstredivy Cisti¢ oleje (obr.9-5)

Odstredivy Cistic oleje RHO 2e je zapojen do obtoku (protéka jim jen &ast oleje
dodavaného cerpadlem). Filtracni schopnost je 2-4 kovovych &asti a 4-6 nekovovych
Castic. K otaceni rotoru se vyuziva reakéni sily tlakového oleje, vystfikujiciho s trysek
umisténych na rotoru. Odstfediva sily nuti necistoty, které jsou t&€zSi nez olej, usadit se na
vnitini sténé rotoru, kde vytvareji vrstvu kalu. Vycistény olej, ktery vystfikuje tryskami,
odtéka samospadem do spodniho vika (klikové skfiné) motoru.

Sani a ¢isténi vzduchu (obr. 9-7)

9.1.15.1

Saci vzduchova soustava zabezpeluje pfivod vzduchu do motoru TEDOM, do
kompresoru a do alternatoru dobijeni baterie. V misté pfed chladicim blokem je na boku
vozidla zavéSena saci Sachta, kde jsou odnimatelnym sitem zachyceny hrubé necistoty.
Odkud je vzduch nasavan pies saci ko$ (6) do Cistice vzduchu SPP 1500 (4). Za filtrem je
umisténa kovova prechodka (5) z prméru 130 mm na prdmér 90 mm a rovnéz je zde
provedena odbocka (10) & 45 mm ke kompresoru (hadice VENTITEC PUR-U161 OL-
délka cca 1m). Z této prechodky je veden vzduch do turbodmychadla motoru TEDOM a
po stlateni ochlazovan na teplotu pod 55°C v chladi¢i vzduchu. Odtud je pak vzduch
dopravovan do valcu motoru.

Saci Sachta (obr. 9-8)

Saci Sachtu tvofi skfin, svafena z ocel.plechu a zavéSena na patkach, pfivafenym ke
spodku vozu. Zadni &asti je pfiSroubovana k ramu chladi¢e. Uvnitf Sachty je pomoci
kiidlovych matic upevnéno sito, zachycujici hrubé necistoty. V bocni sténé je upevnén
saci ko$ vzduchu pro plnéni turbodmychadla a kompresoru. Mezi tato zafizeni a saci
Sachtu je vlozen Cdisti€ vzduchu typ SPP 1500. Nad sacim koSem jsou umistény f{fi
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natrubky, které jsou spojeny hadicemi s natrubky na télesech alternatort. Takto je zajistén
privod Cistého vzduchu pro chlazeni alternatord.

Poznamka: pfivod vzduchu k alternatorim ze saci Sachty je nutny z divodu zamezeni
poskozeni alternatorl vnikanim kovového prachu z brzd.zdrzi vzniklého pfi brzdéni.

Cisti¢ vzduchu (obr.9-9)

Cisti¢ vzduchu typu SPP 1500 slouzi k jemnému &isténi vzduchu pro naftovy motor.P¥i
spravné udrzbé je schopen vycistit 1500 m® vzduchu za hodinu pfi G€innosti 99,9 %.
Filtrace je jednostupriova. Jemnéjsi Eastice se odfiltruji v suché papirové vioZzce. Zaneseni
filtru je indikovano podtlakovym spinaéem a signalizovano na displeji stanovisté
strojvedouciho. Cisti¢ je uchycen ve spodku vozu upinacimi pasy na konzole.

Sani a ¢isténi vzduchu (obr. 9-7)

9.1.15.1

9.1.15.2

Saci vzduchova soustava zabezpeluje pfivod vzduchu do motoru TEDOM, do
kompresoru a do alternatort dobijeni baterie. V misté pfed chladicim blokem je na boku
vozidla zavéSena saci Sachta, kde jsou odnimatelnym sitem zachyceny hrubé nedcistoty.
Odkud je vzduch nasavan pres saci ko$ (6) do Cistice vzduchu SPP 1500 (4). Za filtrem je
umisténa kovova pfechodka (5) z prdméru 130 mm na pramér 90 mm a rovnéz je zde
provedena odbocka (10) & 45 mm ke kompresoru (hadice VENTITEC PUR-U161 OL-
délka cca 1m). Z této pfechodky je veden vzduch do turbodmychadla motoru TEDOM a
po stlaeni ochlazovan na teplotu pod 55°C v chladi¢i vzduchu. Odtud je pak vzduch
dopravovan do valci motoru.

Saci Sachta (obr. 9-8)

Saci Sachtu tvofi skfin, svafena z ocel.plechu a zavéSena na patkach, pfivafenym ke
spodku vozu. Zadni &asti je pfiSroubovana k ramu chladi¢e. Uvnitf Sachty je pomoci
kiidlovych matic upevnéno sito, zachycujici hrubé necistoty. V boCni sténé je upevnén
saci ko$ vzduchu pro plnéni turbodmychadla a kompresoru. Mezi tato zafizeni a saci
Sachtu je vlozen disti€ vzduchu typ SPP 1500. Nad sacim koSsem jsou umistény ffi
natrubky, které jsou spojeny hadicemi s natrubky na télesech alternator(. Takto je zajistén
pfivod &istého vzduchu pro chlazeni alternatord.

Poznamka: pfivod vzduchu k alternatorim ze saci Sachty je nutny z divodu zamezeni
poskozeni alternator vnikanim kovového prachu z brzd.zdrzi vzniklého pfi brzdéni.

Cisti¢ vzduchu (obr.9-9)

Cisti¢ vzduchu typu SPP 1500 slouzi k jemnému &isténi vzduchu pro naftovy motor.Pfi
spravné udrzbé je schopen vycistit 1500 m® vzduchu za hodinu pfi ucinnosti 99,9 %.
Filtrace je jednostupniova. Jemnéjsi Castice se odfiltruji v suché papirové vlozce. Zaneseni
filtru je indikovano podtlakovym spinatem a signalizovano na displeji stanovisté
strojvedouciho. Cisti¢ je uchycen ve spodku vozu upinacimi pasy na konzole.

Vodni hospodarstvi (obr. 9-17)

Chladici okruh pro chlazeni motoru TEDOM M 1.2 C ML 640 SE a pfevodovky VOITH D
864.3 je proveden potrubim o svétlosti DN 50 mm. Chladici okruh sestava z tzv. "malého"
okruhu (chladi¢ kapaliny mimo &innost) a z tzv. "velkého" okruhu, kdy chladici kapalina
protéka chladi¢em.

Ohrata kapalina z motoru je vedena potrubim DN 50 pfes snimac teploty kapaliny (teplota
na pultu strojvedouciho) do vyméniku "voda - olej" pfevodovky a odtud do skfiné
termoregulatort. Pokud je teplota chladici kapaliny nizSi nez 76°C, vraci se kapalina zpét
do motoru (tzv. maly okruh). Po zahfati kapaliny nad vySe uvedenou teplotu propusti
termostaty kapalinu do chladiciho bloku. Odtud je kapalina vedena zpét pfes snimac
teploty kapaliny (od této teploty je pfes systém Intelo ovladan ventilator chladi¢e) do
motoru. Na této vratné vétvi je rovnéz umistén termostat ST2 (typ - TH 140). Pfi poklesu
teploty v chladicim okruhu pod 20 °C se zapne vytapéni vozu (topny agregat).

Napousténi chladici kapaliny je provedeno pomoci ruéniho kfidlového cerpadla K- 1,
umisténého vlevo od chladiciho bloku (pfi pohledu z levé strany vozidla). Do této
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napoustéci vétve je jeSté zafazen kulovy ventil 1/2". Napoustéci potrubi ma svétiost DN
15 mm.

chladiciho systému na vratné vétvi mezi chladi¢em a motorem.

Soucasti chladici soustavy je rovnéz vyrovnavaci nadrz o obsahu cca 15 litrd. Tato nadrz
je napojena na chladici soustavu potrubim o svétlosti DN 20 v prostoru vratné vétve mezi
chladi¢em a motorem. Chladici soustava motoru a pfevodovky je naplnéna smési
FRIDEX + voda.

Odvzdudnéni celé chladici soustavy je provedeno na dvou mistech potrubim o svétlosti
DN 15 mm, které spojuje jednak vystup teplé vody z motoru a blok valci motoru s
vyrovnavaci nadrzi a jednak chladici blok s vyrovnavaci nadrzi.

Na okruh chladici soustavy je rovnéz napojeno vytapéni vozu. Objem chladici soustavy
motoru a pfevodovky véetné vytapéciho okruhu je cca 65 litru.

Chladi¢ vody (obr. 9-18)

Chladici blok typu AKG &.v. 4214.002.0000 je slozen z ramu chladice, chladi¢e plniciho
vzduchu, chladiCe chladici kapaliny, chladice hydraulického oleje, ventiltoru,
hydrostatického pohonu ventilatoru, €isti¢e vzduchu, vodniho a vzduchového potrubi a
skfiné termostatd. Ram chladiciho bloku je pruzné zavéSen pomoci kuzelovych
pryZokovovych pruzin pod podlahou motorového vozu. Na rdmu jsou jako jeden celek
upevnény chladice s ventilatorem a pohonem ventilatoru a Cisti€¢ vzduchu.

S vodnim potrubim je chladici blok spojen pomoci pryzovych hadic. Ve vodnim potrubi
jsou instalovany vysilace teploty chladici kapaliny.

Chladi¢ plniciho vzduchu

Sklada se ze vstupni a vystupni sbérné komory a Zebrovky. Plnici vzduch je ochlazovan
chladicim vzduchem, ktery pak vstupuje do chladi€e chladici kapaliny. Provedeni je
hlinikové, svafované. Je upevnén ve 3 konzolach na chladi¢i chladici kapaliny. Vykon
chladice je 78 kW.

Chladi¢ chladici kapaliny

Sklada se ze vstupni a vystupni shérné komory a zebrovky. Kapalina je ochlazovana
vzduchem proudicim CasteCné pfes a Castecné kolem chladi¢e plniciho vzduchu. Vykon
chladice je 158 kW.

Chladi¢ hydraulického oleje

Sklada se ze vstupni a vystupni sbérné komory a zebrovky. Je upevnén na dolnich
konzolach uchyceni chladi¢e plniciho vzduchu mezi chladi€em chladici kapaliny a
chladi¢em plniciho vzduchu. Olej je ochlazovan vzduchem proudicim pfes chladi¢ plniciho
vzduchu. Vykon chladice je 5,74 kW.

SkFin termoregulatoru (9-19)

Je zabudovana pred chladi¢em vody. Sestava z plasté, tvofeného dvéma odlitky. Uvnitf
jsou tfi termoregulatory typu Wahler na zakladé vinovce, které v zavislosti na teploté
protékajici kapaliny reguluji jeji pratok do chladice. Pfi nizSich teplotach je zajistén pratok
malého mnozstvi kapaliny, ktera blok temperuje. Dva termoregulatory zajiStuji pratok
chladici kapaliny do chladiCe a pfi stoupajici teploté se oteviraji. Jeden termoregulator
(nad obtokem k motoru) je pfi chladné kapaliné otevien a tim zabezpecuje prutok kapaliny
k motoru. Se stoupajici teplotou se termoregulator uzavira a veskera kapalina proudi pres
chladic.

Vyrovnavaci nadrz (obr. 9-20)

Je umisténa ve skfini pneumatické vyzbroje. Vlastni nadrz (4) je svafena z ocelového
plechu tl. 1,5 mm a patkami (8) upevnéna k navarkim ve skfini. Na hornim Cele je na
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umisténo plnici hrdlo s pfetlakovou zatkou (10), z niz je vyvedena hadicka do sbérného
kanystru z PVC. Do dna nadrzky Usti dvé trubky odvzdusnéni (7) a jedna trubka napojeni
na chladici soustavu (9). Vyrovnavaci nadrz je vybavena stavoznakem (14) s vyznacenim
max. a min. hladiny kapaliny a plovakovym spinacem (15), signalizujicim nizkou hladinu
kapaliny na displeji stanovisté strojvedouciho.

Schéma hydrostatického okruhu (obr. 9- 21)

Hydrostaticky okruh chlazeni motoru a pfevodovky sestava z nadrZe oleje hydrostatiky,
zubového hydroCerpadla UD 39L, pfipojovaciho ventilového bloku MV-3-1842.02 s
fidicim ventilem RS 10R, zpétného olejového filtru FTB2A 10Q, vzduchového filtru
HOO834-004, plnici rychlospojky PIONER G1 a pistového hydromotoru F1-25-L.

Hydraulicky olej je z nadrze o objemu cca 40 litrd nasavan hydroCerpadlem, které je
dosazeno a pohanéno pfimo motorem TEDOM, do ventilového bloku k fidicimu ventilu.
V pfipadé, Ze ma chladici kapalina motoru a pfevodovky teplotu mensi nez 80°C, je tento
ventil otevien a hydraulicky olej se vraci zpét pfimo do nadrZze oleje. Pokud teplota
chladici kapaliny dosahne vysSi teploty nez 80°C, je prostfednictvim fidiciho systému
INTELO pfiveden signal na tento fidici ventil a ten uzavie potrubi zpét do nadrze. Olgj je
pak pfiveden do hydromotoru, ktery otaci ventilatorem chladiciho bloku. Z hydromotoru je
olej odvadén do chladice oleje a odtud zpét do olejové nadrze.

Mezi hydroCerpadlem a hydromotorem je zafazen zpétny ventil, ktery zabezpecuje
dotaceni hydromotoru, aniz by se pfetrhl sloupec tlakového oleje v potrubi a aniz by
vznikaly vétSi razy pfi rozbéhu.

Okruh je proveden trubkami, pfipadné hadicemi "argus" primeért 12, 20, 22 a 28 mm a
saci pryzovou hadici DN 40 mm ( mezi nadrzi oleje a hydroCerpadlem).

Nadrz oleje hydrostatického okruhu je vybavena stavoznakem, vypoustécim ventilem,
méfici pfipojkou, snimacem vysky hladiny oleje a nalévacim hrdlem oleje. Objem celého
hydrostatického okruhu je cca 43-45 litra.

Pro moznost odzkouseni celého okruhu pfip. trvalého zapnuti v pfipadé napf.poruchy
teplotniho &idla apod. je do el.okruhu zapojen pfepinac, umistény pod vozem ve skfini
ovladani trakce.

Hydrogenerator UD 39L (obr. 9-22)

Vysokotlaky zubovy radialni hydrogenerator je upevnén na naftovém motoru a pohanén
od fetézce rozvodovych kol. Slouzi k dodavce tlakového oleje do hydrostatického okruhu.
Tvofi jej téleso s vystupnim a vstupnim hrdlem a pracovni mechanismus, tvofeny dvéma
ozubenymi koly. Od motoru pohanéné hnaci kolo zabira s hnanym kolem a otadi jim.
Zuby pfichazejici a odchazejici ze zabéru vytvareji zvétSujici se a zmensujici se pracovni
objemy. Na vstupni strané, kde zuby kol vychazeji ze zabéru (zvétSujici se objem)
kapalina vstupuje do télesa hydrogeneratoru, je uzavirana v prostoru zubovych mezer a
télesa a dopravovana na protéjsi stranu. V tomto bodé zuby kola vstupuji do zabéru
(zmensujici se objem) a olej je vytlaCovan do vystupniho hrdla generatoru.

Hydromotor F1-25-L (obr. 9-23)

F1-25-L je vysokotlaky axialni pistovy hydromotor. Je upevnén v ramu bloku chladi¢i a na
jeho hfidel je nasazena vrtule ventilatoru chlazeni. Hfidel (1) je v bloku motoru ((4)
ulozena v loziscich (2) a utésnéna ucpavkou (3). Tlak kapaliny pusobici na pist (7) vyviji
silu, ktera vytlacuje pist z bloku (8) a zpusobuje, ze vlivem urcitého Uhlu mezi blokem a
hfideli vytvafi kroutici moment. Otacky hfidele zavisi na prutoku kapaliny motorem.
Rozvod kapaliny je €elni Soupatkovy

Technicka data:

Geometricky ODJEM .......oviiiiiiiiiiiiieiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeee s 25,6 cm®

Y =Y o] (V] (o) PR 67 I/min
Max.pracovni tlak...........cooeiiiiiiiiii 35 MPa
Max.OtaCKY .....ceeeieeeeeeeeeee 2 600 ot/min

Kroutici MOMENt.........ooiniiiie e 142 Nm
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VSEUPNT VYKON . s 31 kW
HMONOSE ... 8,5 kg

Ridici ventil RS 10R (obr. 9-24)

Tlakovy ventil s odleh&ovaci funkci je namontovan na nadrzi oleje hydrostatiky (viz obr.9-
25). Slouzi k spousténi hydromotoru, funkce je popsana v bodé 9.4.1.

Nadrz oleje hydrostatiky (obr. 9-25)

Nadrz (1) hranatého tvaru o obsahu 40 | je svafena z nerezového plechu a upevnéna na
konzoly, pfivafené ke spodku vozu. Je pfistupna z boku vozu. V horni &asti je opatfena
vikem (16), umozniujicim Cisténi vnitiniho prostoru. Nadrz je opatfena zatkou (2) pro
pfipadné vypusténi oleje z nadrze. Nadrz je plnéna prostifednictvim rychlospojky (8). Stav
oleje je mozno kontrolovat prostfednictvim stavoznaku (11). Ve viku nadrZe jsou
upevnény:

- zpétny filtr FTB2A (9) s filtracni vlozkou FTB2A10Q (6)

- vzduchovy filtr HO0834-004 (10)

- pfipojovaci ventilovy blok MV-3-1842.02 (7)
Casti prenosu vykonu

Hydromechanicka prevodovka Voith Diwa 864.3E (obr. 9-26)

Prevodovka Voith Diwa 864.3E je plné automaticka hydromechanicka pfevodovka, jejiz
hydrodynamicky ménic toivého momentu je vyuzivan jak pro rozjezd, tak i pro brzdéni.

V prvnim stupni je pfenos vstupniho vykonu rozdélen pfed hydrodynamickym méni¢em
togivého momentu diferencidlni jednotkou. Cast vykonu je pfenasena ménic¢em a druha
vedena pfimo na vystupni hfidel. Vykon mechanické &asti pomérné vzrista se
zvySujicimi se otackami vystupni hfidele (se zvysujici se rychlosti jizdy). Pfi takovémto
plynulém déleni vykonu mezi mechanickou a hydrodynamickou ¢ast je uc€innost pfenosu
vy8Si nez u Cisté hydrodynamického pfenosu. Je tedy mozno pouzivat prvni stupen
prevodovky az do vySSich rychlosti a to bez vlivu na hospodarnost, ¢imz je ziskana
plynula akcelerace bez razu spojenych s fazenim.

Vlivem pomeéru v diferencialu a vlastnostem méni¢e toivého momentu je motor zatizen
do té miry, ze jeho otacky pfi plném palivu nedosahuji maximalnich ota€ek jmenovitého
spotfeby paliva. Ve druhém a tfetim prfevodovém stupni nehraje méni¢ zadnou roli
v pfenosu vykonu, jenz je uskutecnovan Cisté mechanicky.

Pfi brzdéni je kineticka energie vozidla pfenaSena do ménie toCivého momentu pies
posledni hnanou ¢éast pfevodovky bez ohledu na zafazeny rychlostni stupen a tam
pfeménéna na teplo. To je odvadéno do vyméniku tepla. Tato ménicova brzda pracuje pfi
v8ech mechanickych stupnich. Jelikoz je méni¢ stale plny oleje, reaguje bezprostfedné na
spusténi. Se snizujici se rychlosti je brzda automaticky vypnuta pfi dosazeni rychlosti 20
km/h.

Popis funkce (obr. 9-27)

A pohon pfevodovky a vstupni hfidel
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b torzni tlumic
B diferencialni jednotka c spojka 1. a 2. rychl.stupné (EK)
d spojka pfimého zabéru (DK)
C méni¢ d1 spojka prevodu do rychla (SK)
P ¢&erpadlové kolo e brzda Cerpadlového kola (PB)
T turbina f brzda turbinového pfevodu (RB)
L pFevadéci lopatky g brzda retardérového prevodu (RB)
h vystupni hfidel

i vyménik tepla

k prevod zpatecky a brzdy retardéru
D koncové pievody I pfevod turbiny

m olejova vana
E vystup z pfevodovky n nahon zubového Cerpadla

o} centralni kolo

p satelit

q klec satelitu

Zaklad prevodovky tvofi planetovy diferencial (B) a hydrodynamicky méni¢ (C). Za
meéni¢em je umistén planetovy prfevod (f) a retardér (g). Na vstupni strané pfevodovky
tlumi vibrace od motoru torzni tlumié (b). Razeni jednotlivych stupriti je aktivovano elektro-
hydraulicky pomoci elektromagnetickych ventild, ovladanych z elektroniky prevodovky.
Vyménik tepla (i) je napojen na chladici systém motoru.

Volnobéh — motor je spojen se vstupni hfideli pfevodovky (a) a planetovym diferencialem
(B) torznim tlumi¢em kmitd (b). Je-li rozpojena vstupni spojka (c), je zapojeno jen
mechanické cCerpadlo, kieré dodava olej do meénice tofivého momentu, do fizeni
prevodovky a do systému tlakového mazani.

Prvni stupefi — sepne spojka (c), ktera spoji vstupni hfidel (a) s korunovym kolem
planetového diferencialu. Centralni kolo pfevodu (o) je na spolecné hfideli s Cerpadlovym
kolem ménice (P). Klec satelitt (q) je pevné spojena s vystupni hfideli pfevodovky (h).
Cerpadlové kolo ménige (P) uvadi kapalinu do pohybu, ta proudi pres prevadéci lopatky
(L) na lopatky opacné rotujici turbiny (T). Po pfedani energie proudi kapalina opét do
Cerpadlového kola. Vykon z turbiny je pfenasen koncovym planetovym pfevodem (D) na
vystupni hfidel pfevodovky. Pfevod se uvadi do Cinnosti sepnutim lamelové brzdy (f).

Druhy stuperni — pfefazeni z prvniho na druhy stupen s Cisté mechanickym pfenosem
vykonu se déje automaticky v zavislosti na dosazené rychlosti jizdy (cca 30%
max.rychlosti) a na poloze paky fidiciho kontroléru. Lamelova brzda ¢erpadlového kola
ménice sepne a Cerpadlové kolo s centralnim kolem planetového diferencialu se zastavi.
Satelity planetového pfevodu se pusobenim otacejiciho se korunového kola odvaluji po
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stojicim centralnim kole a otacejici se klec satelitd (q) pfenasi vykon na vystupni hfidel
(h). Lamelova brzda rozepne a uvolni koncovy planetovy prevod.

Treti stuperi — otd€ky motoru rostou pfi zafazeném druhém stupni. Pfi asi poloviéni
maximalni jizdni rychlosti rozepne spojka (c) , spojka (d) sepne, propoji vstupni hfidel (a)
s kleci sateliti planetového pfevodu a protoZe tento je pevné spojen s vystupni hfideli,
dojde k pfimému propojeni a pfenosu vykonu 1:1.

Ctvrty stupen — pfi dosaZeni cca 70% max.rychlosti nasleduje automaticky prefazeni z 3.
na 4. pfevodovy stupef. Spojka 4. pfevodového stupné - rychlobéhu (d1) se sepne a
rozepne se spojka pfimého zabéru (d).

Zpétny chod — je zajistén pfes reverzni napravovou prevodovku.

Brzdéni — pfi brzdéni je turbina ménife pohanéna z vystupni hfidele pfevodovky pies
koncové pievody po sepnuti lamelové brzdy (g). Turbina se otaéi opacnym smérem nez
pfi prvnim stupni, olej proudi pfes pfevadéci lopatky (L) na lopatky stojiciho Cerpadlového
kola (P) a svaiji kinetickou energii pfeménuje v teplo. To je odvadéno do vyméniku, kde je
predavano do chladiciho okruhu motoru.

Vleceni vozu

a) zaradit a zajistit neutralni polohu na reverzni napr.pfevodovce
b) pokud toto nelze provést, je mozno vie€eni za nasledujicich podminek:
- do vzdalenosti max. 40 km pfi rychlosti max. 60 km/h; pak je tfeba na 5 minut
nastartovat motor (pfevodovka je v neutralu) a poté mize byt vz vieGen dalSich 40
km.

Spojovaci hiidel (obr. 9-28)

Pfenos todivého momentu mezi prevodovkou VOITH a napravovou pievodovkou
zabezpecuje kloubovy hfidel fady 71 oznaceni SH 4646-71-04/03 x 1490-2.5. Délka
hfidele je 1490 mm, vyrovnani délky 110 mm, maximalni tocivy moment - 17 000 Nm.
Zivotnost kloubového hiidele je stanovena na 100 000 provoznich hodin.

Napravova prevodovka NKR 16 (obr. 9-29)

Pro pfenos vykonu na hnaci dvojkoli je pouzita upravena napravova prevodovka NKR16
motorového vozu f. 810. Je vyuzita plvodni upravena skfin prevodovky, vzhledem
k zesilené napravé je nyni proti plvodnimu ulozeni talifovych kol pouzito kuzelikovych
lozisek mensich zastavovacich rozmérd.

Reverzni napravova prevodovka NKR 16 obsahuje kuzelovy pfevod, ktery se sklada
z jednoho pastorku a dvou talifovych kol, volné oto€nych na napravé a trvale zabirajicich
s kuzelovym pastorkem. Razeni sméru se provadi zubovou spojkou, ktera je posuvna na
drazkované cCasti napravy a v krajnich polohach zapada do vnitfniho ozubeni talifovych
kol. Podle toho, ve které krajni poloze se zubova spojka nachazi, je spojeno jedno
z talifovych kol s napravou, ¢imz je zarazen pfislusny smér jizdy. Posuv zubové spojky po
napravé je provadén fadici vidlici ovladanou pneumaticky. Zafazeny smér je proti
pfipadnému vypadnuti ze zabéru zajistén pneumatickym zajiStovacim valcem, jehoz
pistnice zapada do otvor( v rameni fadici vidlice. Signalizace zafazeného sméru pfipadné
neutralu a jeho zajisténi je provedeno pomoci bezkontaktnich senzord. Kuzelovy pastorek
i naprava jsou rovnéz ulozeny na valivych loziskach ve skfini pfevodovky. Ozubeni a
loZiska jsou mazana olejem rozstfikovanym talifovymi koly brodicimi se v oleji. Ke
Ctyfbodovému kulickovému loZisku je olej pfivadén kanalkem v hrdle pfedniho dilu skiiné
ze sbérného korytka.

Kloubovy hridel (obr. 9-31)
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Kloubovy hfidel Voith (3) je jednou stranou prostfednictvim pfiruby a Sroubl (2)
pfiSroubovan na Celni desku torzné pruzné spojky Voith (1), ktera je upevnéna na torznim
tlumici spal.motoru a druhou stranou k naboji hfidele loziska pomocnych pohont (4) .
HFidel ma dvé krajni vidlice s pFirubou, dvé vnitfni vidlice a dva kfizové &epy. Cepy jsou
uloZzeny v jehlovych loZiskach a staZzeny tfmeny. Vnitini vidlice jsou pfivafeny k trubce
kloubového hfidele.

Lozisko pomocnych pohonti (obr. 9-32)

Je umisténo na ramu pomocnych pohon( a je v pficném sméru posouvatelné v drazkach
ramu z ddvodu osového vyrovnani.

Sklada se z télesa s patkami (1), ve kterém je na jednom dvoufadém kulickovém loZisku
(15) a jednom dvoufadém soudeckovém loZisku (14) uloZen hfidel (3). Mezi loZisky je na
hfideli vloZzena rozpérna trubka (7). Na jedné strané hfidele je na peru (21) nasazena
femenice, seSroubena ze tfi dild — Ffemenic srlznou roztec¢nou kruznici (4, 5, 6) a
zajisténa matici (18). Z druhé strany je na hfideli naraZena pfiruba (17) pro uchyceni
kloubového hiidele. Téleso loZiska je uzavieno dvéma viky (8, 9) s té€snicimi krouzky (16,
20).

Ovladani vozidla

Ovladani hnaciho soustroji (9-34)

Hnaci soustroji je ovladano ze stanovisté strojvedouciho prostfednictvim jizdniho
kontroléru. Jizdnim kontrolérem je zadavano procento pozadovaného tahu, tj.
pozadovana pfipust paliva. Poloha kontroléru je elektricky snimana a vyhodnocovana
v elektronickém regulatoru vozu, z néhoz je fizen akéni &len ovladajici palivovou paku
vstfikovaciho Cerpadla. Jizdnim kontrolérem je rovnéz ovladano brzdéni retardérem i
tlakovou brzdou.

Akéni €len (obr. 9-35)

Motor TEDOM je vybaven vstfikovacim Cerpadlem BOSCH, na které je misto regulatoru
dosazen akéni ¢len WOODWARD 1724. Je vyroben z ocelovych a hlinikovych ¢asti.
Sklada se ze specialné vytvarovaného statoru a rotoru, vystupni hfidel je drazkovana a
ma maximalni uhel nato€eni 35°. P¥i signalu z elektronického regulatoru INTELO vytvari
magneticky obvod akéniho €lenu rotacni pohyb ve sméru na akénim &lenu vyznacené
Sipky (INCREASE). Uvnitf akéniho &lenu jsou dveé pruziny, které vytvareji trvalé predpéti.
Sila pruzin plsobi proti pohybu vystupni hfidele a vraci jej do zakladni polohy.

Stopovaci magnet (obr. 9-38)

Na stopovaci paku akéniho &lenu je pfes pakovi napojen elektromagnet. Pfi startu motoru
je na néj pfivedeno napéti a ten pfesune stopovaci paku akéniho ¢lenu do polohy "palivo”.
Pfi stopovani motoru dojde k preruseni pfivodu napéti na tento elektromagnet a vratna
pruzina stahne stopovaci paku do polohy "STOP".

Jizdni kontrolér (obr. 9-36)

Jizdni kontrolér typu Lekov HH229 je ur€en pro zadavani funkce jizda — brzda. Ma jednu
ovladaci paku (12), kterou se pohybem vpfed zadava jizda (J), (S) a pohybem vzad brzda
dynamicka-retardér (BE), pneumaticka (BP) a rychlobrzda (R). V zakladnim ramu (1) jsou
namontovana loziska (2) s teflonovymi pouzdry (3), ve kterych se otaci hridel (4)
s vackami (6, 7, 8, 9). Vacky s pfislusnym vybranim spinaji koncové spinace (10). Svorky
vackovych spinadl jsou standardné vyvedeny do kolikového spoje SR 48 B20 S2 (16).
Jednotlivé polohy paky (12) jsou stavény kulisou (11) pfes aretacni paku (13) pruzinou
(14). Tvrdost aretace Ize sefidit matici (15). Kontrolér je shora ¢astecné zakryt krytem
(17), ktery vystupuje nad pult stanovisté. Na krytu je vyznacena stupnice poloh. PFistroj je
vybaven uzemnovaci svorkou M6 (18).

Funkce jednotlivych poloh:

»S" integracni zadavani funkce jizdy — vratna do polohy ,J*
~J“  funkce jizda — aretovana

»V* vybéh (nulova) — aretovana

,BE® dynamické brzdéni — vratné do polohy ,V*
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.BP* pneumatické brzdéni — vratné do polohy ,V*
9.7.5 Skrin trakce (obr.9-37)

Skfin trakce je zhotovena z plechu tl. 1,5 mm a zavéSena na pravé strané motor.vozu 814
pod podélnikem. Je opatfena vyklopnou klapou s pakovymi uzavéry. Skfif je proti vnikani
prachu a necistot chranéna pryZovym tésnénim , vioZzenym do drazek v pfedni &asti
skfingé. Ve skfini je umisténa fidici jednotka hydromechanické pFfevodovky, regulator
fidiciho systému INTELOplus 840, dobije€ 230/24V. Na boku skfiné je zasuvka pro
napojeni dobije¢e na vefejnou sit 230V.

9.8 Kontrolni a mérici pristroje

Umisténi kontrolnich a méfrici pristrojt

Dullezité funkce vozidla jsou kontrolovany méficimi a kontrolnimi pfistroji, které
zabezpetuji chod jednotlivych zafizeni, zjednoduduji jejich obsluhu a signalizuji
nebezpei poruchy. Informace ztéchto zafizeni jsou vyhodnocovany v elektronickém
regulatoru vozu a zobrazovany na displeji strojvedouciho.

Motor s prisluSenstvim

Na motoru jsou sledovany otacky, tlak mazaciho oleje, teplota chladici kapaliny, zaneseni
CistiCe vzduchu a stav hladiny ve vyrovnavaci nadrzi.

Otacky motoru jsou snimany tacholternatorem BRISK Tabor typu S11S (1), umisténém na
viku rozvodovych kol a pohanén od rozvodového kola vackového hfidele.

Tlak mazaciho oleje je sniman vysilacem tlaku VS-3 (2) a tlakovym spinatem PAL Kbely
typu 443 852 115 020 (3). Vysila¢ tlaku méfi tlak oleje v motoru, ktery se zobrazuje na
displeji strojvedouciho. Tlakovy spinaC signalizuje pokles tlaku oleje motoru pod 0,07
MPa, pfi poklesu pod 0,05 MPa motor stopne. Pfipojka mazaciho oleje pro vysila¢ a
tlakovy spinac je na horni strané motoru od hfidele nahonu vstfikovaciho ¢erpadla.

Teplotu oleje v motoru kontroluje termostat oleje motoru TH 472 (4) a je zobrazovana na
displeji strojvedouciho. Pfi prekro€eni teploty 110°C je tato signalizovana na displeji a
strojvedouci musi snizit zat€z motoru.

Teplota vody motoru je méfena vysilatem teploty P1 (5) a zobrazovana na displeji
strojvedouciho. Pfi pfekroceni teploty vody nad 100°C je tato signalizovana na displeji a
strojvedouci musi snizit zatéz motoru.

Zaneseni Cisti€e vzduchu kontroluje indikator podtlaku (6), umistény na CistiCi. Pfi poklesu
tlaku na 4,9 kPa je tato skute¢nost signalizovana na displeji strojvedouciho.

Stav_chladici kapaliny se kontroluje plovakovym spinaem (7), umisténym ve sténé
vyrovnavaci nadrze. V pfipadé poklesu hladiny pod minimaini stav je toto zobrazovano na
displeji strojvedouciho.

Teplota v okoli naftového motoru je kontrolovana teplotnimi snimaci (8). Pfi pfekroCeni
teploty 152°C je toto signalizovano na displeji strojvedouciho.

Hydromechanicka prevodovka

Do fidiciho systému vozidla je pfivedena teplota prfevodovky, ktera je zobrazovana na
displeji strojvedouciho. Pfevodovka je vybavena vlastni fidici elektronikou, soucasti jsou
gidla teploty a tlaku oleje. Ridici jednotka sama zaji$tuje ochranu prevodovky a signalizaci
poruchovych stavll v€. prehrati oleje.

Napravova prevodovka

Na napravové pfevodovce je pomoci tfi snimacl kontrolovana poloha predstavovaciho
mechanismu zafazeni sméru. Spravna poloha je zobrazovana na displeji strojvedouciho.
Postup pfi fazeni sméru je uveden v navodu pro obsluhu vozidla, kapitola 9.5.1.
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