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Zachranna brzda na 814/914

Zéachranna brzda na 814/914 se aktivuje zatazenim za rukojet. Tim dojde k otevieni ventilu
zachranné brzdy DAKO PZ 4, ktery vypusti tlak vzduchu z ovladaci vétve zachranné brzdy.

Zdvih rukojeti je tak maly, Ze se nemusi porusit plomba. Otevienou (pouzitou) zaklopku poznate
podle zafezu na ¢tyfhranu — Sikmo pod Ghlem 45°.

Pro uvedeni pribézné brzdy do provozu je nutné ,klic¢kou oto€it ¢tythran ( proti sméru hod.
rucicek ) tak, aby zarez byl svisle.

Provozni stav Po pouziti

Zavada na smérovém valci

Pokud praskne ,arguska“ na pifivodu vzduchu do smérového vélce ovladani napravové
prevodovky, 1ze GispéSné nahradit propojovaci hadici ovladani ptidavné brzdy na levé stran¢ mezi 814 a
914 (opletend arguska vedle propojovacich hadic pribézného a napajeciho potrubi). Piedtim uzavieme
uzaviraci kohout na zadnim cele 814.

Pokud budou dosazeny nahradni tlakové hadice do inventafe, pouzijeme samoziejmé tuto.Pokud
dojde k poruSe induk¢nich ¢idel pro indikaci zafazeného sméru, mizeme postupovat takto: uzavieme
kohout pro napajeni vzduchového panelu pod druhou sedackou vlevo v oddile 814, piestavime rué¢né
smér do pozadované polohy, na ovladacim pulté pfedvolime pozadovany smér, v el. rozvadéc¢i propojime
vodi¢ 202 a 558 — to pro smér ,,P*, pro smér ,,Z* propojime vodi¢ 202 a 559. Pokud by ztstalo ,,nactené*
¢idlo blokovani ( signal KBLK zustaval zeleny ), odpojime vodi¢ ¢. 557.

Toto si dovolime samoziejmé aZ po zjisténi skutecného stavu prestaveni a
aretace smeéru na ndapravové pievodovce!!!!
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Uzavreni piskovani

Pfi neuzavieni rozvadécich ventilt piskovani — kompresor nesta¢i dopliiovat unik vzduchu - ( i
kdyz ep ventil odpadne), mizeme na vyssich ¢islech - asi od 814 030 - uzavtit piskovani kohoutem, ktery
se nachazi na pravé strané¢ 814 pied hlavnim vzduchojemem tésné¢ pod podlahou vozu, stejné jako
vzduchové napajeni ovladani prednich dvefi. Po uzavieni mizeme po chvili zkusit kohout opét otevrit,

ventil si vétSinou ,,sedne.

Napéjeni ptednich ik | Uzaviraci kohout
dveii 814 piskovani

Zavada v okruhu zachranneé brzdy

Pokud dojde k netésnosti tlakového ovladaciho potrubi k ventilu zachranné brzdy ( prodieni
apod.), mizeme dojet tak, ze zaslepime tlakové potrubi na ventilu zdchranné brzdy na voze 814 ve
vzduchovém rozvadé€i, na voze 914 na piechodovém mistku vpravo dole za plechovymi dviiky.
Muzeme pouZit zaslepovaci ptipravky z inventare ( asi pouze na pardubickych 814 ), nebo staci ,,zlomit*

hadicku a zajistit.
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Odpojené tlakové
potrubi ( mozno téz
jen zlomit a zajistit )

Potom neni funkéni zachranna brzda v tom voze, na kterém jsme ventil zaslepili.

Pokud nedokazete zaslepit ovladaci vedeni na 914 ( je tam horsi pfistup ), lze dojet tak, ze
uzaviete spojkové kohouty prubézného potrubi ( Cervené ) mezi 814 a 914, vypnete 914 z brzdy a
dojedete na ptimocinnou. Ta bude brzdit ob¢ vozidla.

Pozor, spojkové kohouty se uzaviraji OPACNE, to je smérem dold, od sebe. Aby jste neulomili
rukojeti.

Kdyz nejede v ARR

Pokud po preloZzeni zadavaci paky ze ,,Souhlasu* do ,,Jizdy*, sjede z vykonu a parkuje, zGstal
sepnut SP 3 ( signal KT 03 ). Je mozné pokracovat s drzenou polohou ,,Souhlas®, nebo pfejit na rucni
zadavani vykonu, nebo zkusit nizkotlaké pfebiti, nebo odbrzdit ru¢nim tahlem 814. Pokud zGstava stale
aktivni signal KT 03, Ize odSroubovat a vytahnout konektor z tlakového spinace SP 3 v levych dvitkach
pultu stanovisté 814. Tlakovy spina¢ SP 3 je umistén levém hornim rohu dvirek.

DalSi moznost je odpojit vodi¢ 534 na svorkovnici v hlavnim el. rozvadééi.

POZOR - Vv tomto pripadé neni aktivni signdl SBS pro dotaceni pii zméné smérii.
Vénujte vétsi pozornost manometru brzdovych vdlcii.
Pokud ma pfevodovka problém piefadit smér, ptilozime na 6 sec vodi¢ 534 na Sroubovak
Vv otvoru svorkovnice a regulator pootoc¢i kardanem pro zatazeni sméru.
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Pti poruse tlakovych spinaci priitbézného potrubi SP 1, nebo tlakového spinace hlavni jimky SP
9 - skuteCny stav tlakd zjistime z manometri na stanovistich - mdzeme zkusit jim domluvit jemnym
poklepanim klickou ve vzduchovém rozvadéci. Pokud neuspé&jeme, propojime nahradnim vodic¢em svorky
pro SP 1 - 202 na 532, pro SP 9 svorky 202 na 536 v elektrickém rozvadéci. Zavadu rozezname dle
hlasek pro ,,Nepovolenou jizdu“ na zobrazovaci Intela — Cervené pismo.

Zavady na WC

Pti chybovém hléaseni ¢idel zaplnéni odpadni nddrze WC ( nékdy se po vycCerpani nadrze a po
ujeti par metrii zablokuje WC z diivodu zaplnéni odpadni nadrze ) se osvédc¢ila metoda jemného ,,nésili*
poklepem Klickou na ¢idlo ( horni ), které je umisténo za dvirky pod 4sedackou v prostoru pro cestujici za
WC. Nutno dat pozor na vodi¢e vystupujici z ¢idla. Opravdu postaci velmi jemny poklep. Zavada je
napsana na zobrazovaci na stanoviSti Zlutym pismem. Je nutné jeSt¢ potom provézt ,,Reset” dolnim
modrym tlac¢itkem na WC za zrcadlem.

Jesté k provozu WC, docela se osvédéilo pii odstaveni soupravy uzaviit piivod vzduchu — modry
kohoutek za zrcadlem. I pti vypnutych bateriich dochazi k testovacimu splachovani a tim ke spotrebé
vzduchu a vody (navic, je to velmi nepfijemné, kdyz spocCinete na té€ nejlepsi sedacce a pod Vami to
kazdou chvili zbluiika a cédkd). Po uvedeni jednotky do provozu a po naplnéni hlavniho vzduchojemu na
min 6 barrii otevieme kohoutek a provedeme restart modrym tlac¢itkem — nemusi byt nutnost, ale pro
jistotu. Do 6 barrti v hl. vzduchojemu si WC a jeho projevii nevSimam.
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Cidlo zaplnéni 95%
odpadni nadrze

Kohout nouzového
vypusténi odpadni nadrze

Zobrazeni provoznich
stavii WC

Tlacitko resetu
wC

Obcas se stane, Ze se neuzavie uplné¢ davkovaci ventil pro umyvadlo a voda protéka do odpadu.
Muzeme si pomoci tim, Ze uzavieme regulacni ventil priitoku vody do umyvadla. Tim si uSetfime vodu
pro WC a to, Ze neteCe voda v umyvadle cestujici zjisti az po pouziti WC. Je lepsi mit ve vlaku cestujici
S neumytyma rukama nez po.......

6

S pouzitim priivodni dokumentace PARS Sumperk a zkugenosti strojvedoucich PJ Pardubice TS 851 a jinych ( tieba
Honza Pospisil ) zpracoval Jifi Dubsky.



Na prvnich ¢islech 814 regulacni ventil vibec nebyl instalovan, viz horni foto, na dalSich ( asi od
030 ) je tieba mit imbus €. 8, na vysSich ( 068 ho uz ma také ) je tfeba Torx 40, nebo se to da zvladnout
vhodnym Sroubovékem. Ta inventarni ¢isla berte s rezervou, nemam Udaje od vyrobce.

Vypoustéci kohout
boileru

Uzaviraci
kohout vzduchu Regulacni ventil pratoku

vody do umyvadla
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Dalsi zavadou byva indikace ,,Pietlak misto vakua“. VétSinou v zimé, kdyz zamrzne odvétravaci
hadicka ustici pod podlahu vozu. Bud’ ji vtdhnéte dovnitt, nebo ji utiznéte nad podlahou.

Ovladaci
spina¢ WC

Diskovy
ventil WC
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Odvétravaci
hadicka
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Pokud nespina chlazeni SM

Pokud dojde k poruse teplotniho ¢idla BT 2, piestane spinat ventilator chladiciho okruhu spal.
motoru. Zavadu zjistime na 2. pomocné obrazovce — znazornéni dobijeni baterii. V pravé dolni ¢asti
obrazovky je hodnota ,, Tvch“. Hodnota ,, 75 °C chlazeni spind, hodnota 65°C vypina. Rozdil mezi
teplotou za motorem ( v horni ¢asti obrazovky ) a Tvch by nemél byt vétsi nez 10 °C. Pokud je hodnota
Tvch ,,0%, nedojde k sepnuti chlazeni. Muzeme si pomoci odpojenim vodice 593 ( nebo 594 ) na
ptevodniku teploty UT 2, ktery se nachazi v rozvadé¢i na pravé strané 814 ve ,skiini“ s dobijecem.
V tomto piipadé bude signalizovana teplota Tvch 149 °C a chlazeni bude trvalé. K podchlazeni SM vSak
nedojde, nebot’ tento ma bypas. Vychladime pouze obsah chladi¢e a topeni vozu.

Pievodnik UT 2 a vodice 593 2594 8 Relé startu KR 3

Nejde nastartovat

Pokud dojde k poklesu napéti provozni baterie na hodnotu, kdy nesepne signal pro start SM,
mulZeme provézt nouzove nastartovani SM a dobiti provozni baterie takto:

Nejdiive odpojime stopovaci pruzinu v prostoru pod podlahou 814 a piesuneme stopmagnet do
jeho pracovni polohy — proti tahu pruziny. Potom ve skiini na pravé strané 814, kde je umistén dobijec
provozni baterie a jiné, stiskneme modrou ,,paci¢ku* na relé KR 3 ( je to to levé ) a tim nastartujeme SM.
Po startu zkontrolujeme stav dobijeni provozni baterie v rozvadéci na ampérmetru, pokud nedoslo
k nabuzeni altikd, ptidame otacky na regulatoru na vstfikovacim Cerpadle. Obvykle postaci k dobiti asi
10-15 minut. Potom SM stopneme zataZzenim za tahlo stopmagnetu ve sméru pruziny a tuto opét
,»zahackujeme* . Poté provedeme normalni start.

Pokud Vas tlaci ¢as, miizete po nastartovani SM na stanovisti pii zapnutém fizeni a sttedni ,,D*
poloze smérového piepinace stisknout tlacitko ,,startu, tim aktivujete stopmagnet a miizete sméle vyrazit
na trat’. V tomto pfipad¢ se vSak hiife pfipojuje zpét stopovaci pruzina, na tu nezapomeiite, je to jedina
ochrana SM pti ztraté tlaku mazaciho oleje, kromé Vasich bdélych oci - samoziejmé.
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Pokud jste dva, nemusite odpojovat pruzinu, sta¢i podrzet ,nataZzeny“ stopmagnet v dobé od
stisku relé KR 3 do stisku tlaCitka startu na stanoviSti. Nezapomenout na polohu ,,D* smérového
piepinace.

Pokud za provozu praskne stopovaci pruzina, nebo muze byt pfidieny stopmagnet, takZe po
stisku tla¢itka ,,Stop“ SM nestopne (pouze klesnou ot. na asi 600ot/min), musime SM stopnout
mechanicky — ru¢né (nozné) na stopmagnetu a znovu nastartovat, bez této manipulace ndm 814 nepojede
— nesepne prevodovku. Nestaci ani pouhé znovustisknuti tlacitka ,,Start*.

Samovolné stopovani SM

Pokud v provozu dochazi ke stopovani spal. motoru, vénujeme pozornost ukazateli tlaku oleje
SM. Pokud doch&zi ke kolisani hodnot tlaku na manometru pod 0,9 — 1.0 barru ( prvni vlevo nahote na
zobrazovaci ), muze byt zavada na snimaci tlaku oleje. Ale protoze lze velmi tézko rozeznat, zda je
zavada na mazacim Cerpadle, nebo na ¢idle, omezime se pouze na to, Ze povolime Sroubek na vrchu ¢idla
a nckolikrat konektor sejmeme a znovu nasadime. Muze dojit ke vzniku pfechodového odporu vlivem
pra§ného prostiedi a tim i zkresleni hodnot na ¢idle. Pozor, pokud ponechate konektor odpojeny,
indikovany tlak je ,,0“ barr a motor bude stopovat asi 6 — 10 sec po startu. Pokud tato manipulace
s konektorem nepomiiZe, zaptahneme to za tazny hak a nechame se odvézt.
Tlakovy spinac je umistén na vrchu SM u pohonu vstiikovaciho ¢erpadla.

Pokud tdhneme ,,neschopnou® 814 a nema zavadu na hlavnim kardanu, nebo na napravové, nebo
trakéni pfevodovce, mlizeme vyuzit vyhody pfevodovky Voith — a to, Ze nemusime provadét zarazeni
,neutralu® na napravové pievodovce bez ohledu jaky smér je zafazeny pouze s omezenim: Vmax 60km/h,
a do vzdalenosti 40km. I bez vzduchu, pfevodovka je mechanicky zablokovand ve stavajicim sméru.

Konektor snimace
tlaku oleje SM

Snima¢ tlaku oleje SM
-BP1

Pohon vstiikovaciho
¢erpadla
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Zavada na topeni 814

Nekdy se stava ( bohuzel dost Casto ), ze po vypnuti topeni z obrazovky, nebo v rozvadéci,
topeni v 814 topi stale ( od motoru ) — zustal otevieny el. ventil za sk¥ini ,,Ebru®. V tomto piipadé —
pokud nechceme ,,upéct* cestujici - musime uzaviit kulovy kohout na vratné vétvi na flexi nerezovém
potrubi, ktery je umistén vlevo dole u chladi¢e. Protoze je dost nevhodné umistén pro kazdodenni
nékolikandsobnou manipulaci, podafilo se mi donutit vyrobce Pars k pfemisténi kohoutu na vystupni
vétvi topeni — ten je umistén za palivovymi filtry, mezi skiini ,,Ebru® a skfini chlazeni. Tato tprava plati
od vyrobniho ¢isla 814 074. Pokusim se prosadit premisténi kohoutii na vystupu na nizsich ¢islech u
opravic¢i v depu. Tyto jsou dosud umisténé za skiini chlazeni a tudiz bézné neptistupné. Vzdy staci
samoziejm¢ uzavtit pouze jeden kohout!! Zpravte o tom Vas stiidajiciho kolegu ( 0 tom, Ze jste ho
uzavieli ).

Cidlo BT 2 —spina Kulovy kohout na
chlazeni SM vratné vétvi topeni

Nov¢ umistény kohout na vystupu
topeni — uzavieme pokud 814 topi
stale

2009/06/26 07:44
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Zavady v ovladani dveri

Pti vzniku netésnosti pfivodu vzduchu k ovladani ptfednich dveti 814, jeSt€¢ pred modrymi
uzaviracimi kohoutky, lze pouzit pfipravek zinventafe HV na zaslepeni zachranné brzdy, kterym
zaslepime rychlospojku vychazejici z ,,T* kusu smérem nahoru pod rdamem vozu u pfistrojového
vzduchojemu (druha vyklopna klapka) na pravé strané 814. Rychlospojka se nachazi nad uzaviracim
kohoutem piskovani.

Potom nejdou oboje piedni dveie 814.

Pti zdvadach na dvefich mizeme tyto vyfadit z ¢innosti tim, Ze je uzavieme a odpojime
z ovladani ctythranem v kiidle dvefi (mizeme téz uzaviit piivod vzduchu modrym kohoutem u
epventila).

Pokud vyfadime dvefe vypnutim v pace nouzového otevieni dvefi, ( otoCenim Etythranu )
musime vypnout v elrozvadéci ,,Blokovani dveti®.

Pozor, v tomto piipadé sviti trvale Zluta kontrolka otevieni dveii. Zruseni blokovani se vztahuje
na vSechny dvefe. Nutno pfed odjezdem zkontrolovat uzavieni dvefi pohledem z okna.

Neékdy je zavada na optické zavore. Z dosud nezjisténych divoda se ptrepne do ,,inverzniho*
rezimu a nejdou dvete uzaviit. Trvale sviti ¢ervena LED za ochrannym plechem. Pozname to tak,Ze sviti
cervend LED a po zakryti ¢idla sviti obé LED — ¢ervend i zelena.

Muzeme si pomoci tak, ze pomalu zakryvame odvrchu optickou zévoru ( tteba kouskem papiru),
az do doby, kdy bude svitit pouze zelena LED. Zakrytou cast ¢idla potom pielepime nepruhlednou
izolepou, nebo kouskem papiru. Svételna zavora zlistava i nadéle v ¢innosti.

Cervena a zelena LED
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Prelepeni Casti
opticke zavory

2000)07)%

Jesté jedno malé upozornéni, pfi pouZiti najezdovych ramp pro vozickare, je tieba pied jejich usazenim,
nebo v ptipadé 814/914 019 vyklopenim, zajistit trvalé otevieni dvefi po dobu manipulace, nebot’ tyto se
samocinng po urcité dob¢ ( ta doba je riznd ) samy zaviraji. Otevieni zajistime otocenim Ctythrana
Vv pakach nouzového otevieni.
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Najezdova rampa na 814 resp. 914 019

Néco k rozdilim na Regionovach od cisla 080

Stanovisté strojvedouciho je vybaveno, novou vykonngjsi klimatizaci ECOKLIMA. Pod bo¢nimi okny
jsou provedeny vydechy pro ofuk bo¢nich oken. Na pravém okennim sloupku je umistén oto¢ny ovladac,
kterym se da regulovat mnozstvi vzduchu proudiciho pod nohy. Po zapnuti spina¢em je nutné vyckat, az
se nasviti na zobrazovaci teplota na stanovisti, pak mizeme Sipkami navolit novou hodnotu. Ventilator je
tiSSi a jeho chod Ize regulovat v 6 stupnich.

Spinani kompresoru je provedeno jako na Triu a to pomoci tlakového spinace BP 3 a epventilu YV 21.
Oba jsou umistény v bo¢nim rozvadéci na pravé strané §14.

V tomto bo¢nim rozvadééi je také umistén spina¢ nouzového sepnuti chlazeni, v poloze ,,I* tohoto
spinace je trvale pfivedené ,,minus* pod epventil YV 20, ktery ovlada hydrostaticky pohon chlazeni.

Dale je pouzito nové provedeni Sroubovky mezi 814 a 914. Je provedena tak, aby nedochézelo k jejimu
povolovani.

Nové jsou take topnice v oddilech pro cestujici, maji svoji vlastni ventilaci. Ve stiedni ¢asti 914 proto
zmizeli kalorifery.

Dalsi zména je mazani nakolkt od firmy Tribotec. Neotravuje svymi ,,vzdechy* na stanovisti. Na 814 je
umisténo vpravo pod stanovistém v plechové skiini. Viko je zajisténé dv€ma zamky na 4hran. Pozor pfi
otevirani vika na spojovaci zemnici zeleny vodi¢ pfipojeny na plochy konektor. Mazéni na 914 je
umisténé za dvitky v boc¢ni stené WC pod mikrofonem ISC. Kazd4 souprava mazéani je vybavena
uzaviracim kohoutem vzduchu pro pfipad netésnosti — viz foto.

Nové je i piskovani, téZ od firmy Tribotec. Je vylepSené profukovanim pisku v zasobnicich ohiatym
vzduchem pies zabudované topnice. Vytapény jsou téz piskovaci hubice. Cinnost tohoto zatizeni by méla
byt bezproblémova. Stykac topnic a jisti¢e jsou umistény vpravo dole v bo¢nim rozvadéci — viz foto.
Stykac¢ ohfevu je spinan spole¢né se stopmagnetem SM. Pokud by doslo k poruse profuku pise¢niki —
trvalému uniku vzduchu, lze toto uzaviit kohoutem ve skiini epventili ovladani sméri a piskovani pod
druhou sedackou vpravo v oddile pro cestujici 814.

Na zobrazovaci Intela jsou jiz ,,vysvétlivky* jednotlivych Casti obrazovky - jejich symboli. Objevi se
po stisku zelenych trojihelnickil v pii pravém okraji obrazovky.
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Zatizeni ve skfini bo¢niho rozvadéce na pravé strané 814

Tlakovy spina¢ BP3 pro

spinani kompresoru Spina¢ SA24 nouzového
sepnuti chlazeni

2009/0’9/2 31

Yvzl  epventil YVO3 epventil dalk Jistite a  styka¢
ovladani kompresoru odkalovani hl. jimky ohfevu piskovani

Rozvadéc pod druhou sedackou vpravo v oddile pro cestujici 814

Uzaviraci kohout wvzduchu
profuku pisecniku

Epventily ovladani
sméri
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Pohled do zasobniku pisku

Topnice v —
piseénicich Rozvod stlaceného

vzduchu v zasobniku pisku

Umisténi zafizeni mazani nakolki na 914 za dvifky na boku WC

Z4asobnik
maziva

Uzaviraci kohout mazani
nakolkt

Pokud je Vam néco nejasné, rad vysvétlim na 606 604 388.

Hodné stésti a bezzdvadovych kilometri s 814 pieje autor.
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