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Provozni ddaje
Prijezdnost oblouKem .........ccccvievieiieiinicnies cveveeeeesnneens R 150 m
prirychlosti do 10 km/hod a uvolnéné Sroubovce ...........R 90 m
Maximalni rychlost VOZU .......ccccoveeveeviivininies e 120 km/hod
Jmenovité napéti baterie ........cccvvivenies v s 24 Vss
Délka vozu pires narazniky .......ccccviier covreeneeesneeesnenens 24 500 mm
STFKA SKFTNE wvvvcver st sevierens svsssmssssssnssssees 2883 mm
Vyska vozu nad TK ..o e s 4 050 mm
Vyska naraznikii nad TK .......ccccovvnennene cerereerreneennnns 1 060 £ 5 mm
Vyska sprahadla pod osou narazniki .........c.ccoeeveomersnnenns 20+ 2,5 mm
Vzdalenost otoCnYch CEPU c.vevvrrrereerereireeie s seseesssssmessssnnees 17 200 mm
ROZVOr POAVOZKU ...cvveii e e 2 600 mm
Dvojkoli s celistvymi KOLY .......ouvvereeieniceierinenesseseseeesssssssnns ? 920 mm
Minimalni primér opotiebeného kola ............ «ceeevrvvvrernne. @ 870 mm
Sitka vnéjsich dvoukiidlych dVer ........c.ceeomerereereerrecevveees 1340 mm
Sitka vnéjsich jednokidlych dVer .......ccoeeeeereeeeereerereeesmssneeeesins 800 mm
Pocet sedadel 2.tFdy.......ccooevriieneininee e 38
Pocet sedadel 1.tFdY......ccooevriveiriiee e 15
Pocet sklopnych nouzovych sedakil ..........ccooeerinnininenieneiennens 8
PocCet mist K StANT ....cocoiiiei e 60
Hmotnost prazdného VOzu ..........cccceveromnmeinenncineees e 40200 kg
Hmotnost plné obsazeného vozu.............c.cccnmemeennerneinnennnd6 400 kg
Objem VOdOJEMU ......ccueiierireereee e ee e e 2001
Objem Naftoveé NAAIZE ......cccoceevereierierere e e 2251
Objem topné kapaliny (voda + fridex) ....c..cceovevrvvivenevimniinneee. . 201
Brzda
Samocinnd brzda tlakova..........cccoeeiiiinnn e DAKO P
Ovladand brzdiCem.........ccoveveieneereneenecneineenens DAKO BSE

Pridavna a parkovaci brzda, ¢istici pritlak zdrzi............... . Panel piistroji DAKO
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Ridici viiz 954 — uvedeni do provozu a spoluprace s mot.vozem 843.

Vstup dovozu—nejlépe dvefmido kabiny strojvedouciho.
Zapnutibaterii (24 V) v rozvadécistiskem tlacitka.

Stiskem zapni baterii !,'

Stiskem vypni baterii

Zapnutifizeni otoenim spinafem fizeni z polohy ,,0“ do polohy I —Zapnuto

Aktivujeme napajeni hlavniho potrubipfepnutim spinace brzdy z polohy ,,Z“ Zavérdo polohy,PB*
prub&inabrzda.

Pockame ai se aktivuje displej fizeni.Mé&la by se nacist cela soupravavlaku ,v3e co je na UIClince.

Butonek , A"

Butonek ofepnuti .Zpét"

Souprava pripojena na ,, UIC ,,

PFepneme butonkem ™ naobrazovku,kde v pravém sloupci, 3.fadku najdeme symboly1la 2

pro prvni a druhy motor 843

-Start 1.motoru 843 se provede tintopostupem:

Dotykem nabutonek ,1“ GiSlice i zezelend tzn. 7e miZeme startovat motor ,1“ 843 ato se
provede stlaéem’m_ (zelené vlevo na pulté 954) —smérova paka musi bytv ,D“ poloze.

s Po nastartovani 1.motoru 843, dotykemna



butonek se symbolem ,,1% tento zeSedivi a je ukoncen start 1. motoru 843.

-Start 2.motoru 843 provedeme podobné : dotykem na butonek se symbolem ,,2“ v fadku pro 843

se cislice ,2“ zezelena tzn. Ze mUzeme startovat motor ,,2“ 843 a to se provede stlacenim

tlacitka Start(zelené vlevo na pulté 954) — smérova paka musi byt v ,D“ poloze. Po nastartovani

motoru 2. motoru 843 dotykem na butonek se symbolem ,,2“ ;tento zesSedivi a je ukoncen start 2.

motoru 843.

- Pfipojeni utrald :

-Utral ,,1“ — na displeji v fadku pro 843 dotykem na butonek ,,1“ tento zezelena,smérova paka musi byt v poloze
,D“,potom stlacenim (3 sek.) tlacitka Start na pulté 954 — pfiutralujeme ,1“ motor 843.

Nasledné musime dotykem na butonek se symbolem ,1“ tento zesedivét.

-Utral ,,2“ — na displeji v fadku pro 843 dotykem na butonek ,,2“ tento zezelena,smérova paka musi byt v poloze
,D“,potom stlacenim (3 sek.) tlacitka Start na pulté 954 — pfiutralujeme ,2“ motor 843.

Nasledné musime dotykem na butonek se symbolem ,2“ tento zeSedivét.

- Jizda :

Zaradime smér,nafoukdame hlavni potrubi brzdy,zvolime reZim jizdy — ru¢né nebo ARR - ,zavieme

dvere a musi se zasunout vysunovaci schodek jinak ndm to nepovoli jizdu a HIP zaddame v poloze

»,Souhlas” pomérny tah v % . Na displeji se nam objevi trakéni proud.

- Pokud to nejede (a to se nestava, max. 1x za 10 let) - tak, zkusime opakovat priutralovani motoru

a to tak , Ze délku drZeni tlacitka start pri utrdlovani drzime alespon 3 vtefiny,( jsou problémy s délkou impulsl na
lince UIC), tuto délku(3s) drZeni tladitka start doporuduji i pfi prvotnim utrdlovani motor(i 1 a 2 u 843.

Pozor : za jizdy 954 nelze preloZit smér paku do polohy ,Diesel” nebot VZ LS 90 zastavi vlak,neni Gidaj o sméru.

Prechod na stanovisté 954 :

1.na 843 prepni do ,,Rizené“ (dvojky) a vezmi sebou kli¢ek Fizeni

2.na 954 si nachyste] otevieni dvefi

3.zapni prepinac fizeni do Zapnuto — zac¢ne nacitat displej

4.otevfi plnéni prlib.brzdy pfepinacem z polohy ,,Z“ do ,PB” — zac¢ne se plnit prlb. potrubi
5.dej smérovou paku do polohy ,D“

6.ptepni displej , N ,, a vyhledej na obrazovce v pravém sloupci 3. Fadek shora — plati pro 843
7.pfiutraluj jednotlivé Utrdl 1 a Utrdl 2 — dlouhymi stisky (3 sek.) tlacitka Start

8.zadame smér,pro jistotu stlac tlacitko ,nizkotlakého prebiti 5,4 bar ,,

9.ptepni displej zpét na zakladni obrazovku — je tam zobrazeni vozd, co jsou na UIC lince

- jen tam se zobrazuji aktudlni poruchy
10.do rychloméru TRAMEX zadej udaje :

Menu — Zadani volné , Enter-zadavej a Entruj , Sipkou vlevo (prosti.tlac.) — ulozis
11.v ¢ase odjezdu zavti dvefe,musi se ztratit signalizace vysunutych schidk( na 954
12.v ruénim reZzimu Souhlasem navolime 10 % tahu a vyckame rozjezdu

- se zpozdénim se zobrazi Ampéry trakci
13.v ARR reZimu se automaticky nastavi 50 % tahu
14.v ARR navolime poZadovanou rychlost
15.v ARR naskoci Parkovaci brzda a samocinna brzda odbrzdi
16.v ARR drz HJP v Souhlase aZ do dosazZeni rychlosti 5 km/hod
17.KdyZ nejede dej pomalu —Vybéh-Souhlas-Vybéh-Souhlas sepne KR 10 a jede to.

Pfi odchodu ze stanovisté 954 :

1.zabrzdi priibéiné

2.pfidavnou brzdu do polohy Odbrzdéno , HIPdo ,V* , smérdo ,X“

3.pfepni z ,,PB“ do polohy ,Z“ zavér

4.prepni dvere do Otevieno L+P

5.zadej udaje do TRAMEXu

6.vypni prepinac fizeni do Vypnuto

7.teprve nyni zapni koncova svétla ( pfi zap.fizeni to nejde ) — v el. rozvadécdi tlacitko
koncova svétla se samy zhasnou po zapnuti prepinace fizeni do polohy 1.




POZNATKY z provozu a doporuceni :

1. PFi utralovani drZzime tlacitko Startu skutecné 3-5 sekund.

2. Utrdlujeme s pakou sméru v poloze , D“

3. Po zarazeni sméru smérovou pakou v, Vpred” ,pockdame alespon 2 sek. nez zadame ,Souhlas”
4,

5.

Prvotné ,ale i po kazdém zastaveni vlaku,kdyZ ndm to nejede ,zavedeme ,Nizkotlaké prebiti“ brzdy.
Pred jizdou se radéji prepneme na displeji butonkem Zpét,na zakladni obrazovku — je tam
zobrazeni viech vozidel pfipojenych na UIC linku — z toho dlvodu ,Ze se nam zde zobrazuje
signalizace poruch.

6. Koncové svétla 954 se spinaji tlacitkem v el. rozvadéci,ale ty se rozsviti az po vypnuti spinace
fizeni na pulté 954 do nuly.

7. Rychlomér Tramex-zadani dat : stlac tla¢. Menu-za okamZik se objevi-Zadani volné-stlac
spodni tlacitko Enter-zadavej Udaje a Entruj. Pro ukonceni - stla¢ prostfedni tlacitko -Sipku vlevo.

8. Pozor jina charakteristika narlstu pomérného tahu pfi zadavani Jizdni pakou, do 15 % jde
velmi pomalu po 1% a potom jde velmi strmé nahoru .

9. Pozor nékdy piSe — porucha dvefi — dejte vSak ,Nizkotlaké prebiti“ a porucha dvefi zmizi.

10. Zobrazeni trakéniho proudu je natolik opoZzdéné,ze nékdy to jiZ jede, ale ampéry se teprve
zacnou zobrazovat na displeji.

11.Pozor na zachrannou brzdu — po strZeni se musi natdhnout ¢tyrhranem nad tahadlem zachr.brzdy

Preprava 954 jako vagon s vypnutymi bateriemi :

1.zapneme baterie , zapneme prepinac fizeni do Zapnuto

2.pfidavnou brzdu déme do polohy ,,Odbrzdéno”

3.nyni ve vzduchovém rozvadéci na stanovisti strojved. zavieme vSechno
- tedy 4 x ¢erné uzaviraci motylky brzdy v horni poloviné vzduch. rozvadéce
- dale 3 x mechanické kohouty ( 2 x ¢ervené od DAKO BSE a 1x Zluty od VZ)

4.vypneme baterie

5. potom jde brzda odvétrat z boku vozu

6.kdyz nedodrzite postup bodi 1 az 5, zavrete tlak. vzduch od pfidavné brzdy do brzdovych
vélcl a potom nejde brzda odvétrat ,porad zlstava zbytek vzduchu v brzdovych valcich

954 -pripojeni na kabel 230 V ,temperovéni vodniho topeni,zakaz posunu s vysunutymi schiidky.

1. Napojeni na kabel 230 V — kabel je soucasti inventare 954 a je uschovan v prostoru skiiné ,Nabijece” pod

vozem,tato skfin je pod vozem na pravé ¢asti vozu a je uzamcena na zamek,klic
od zamku je na svazku od 954.Vytahneme kabel 230 V a napojime na vné;jsi zasuvku 230 V umisténou
na boku skifiné Ménic,ktera je vpravo vedle skfiné Dobijec.

)
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Druhou ¢ast kabelu zapojime nékde do zdroje 230 V .1 pfi vypnutych bateriich vozu 954 dojde k
automatické detekci a zprovoznéni dobijece a ménice 230 v na 24 V a zac¢nou se ndam dobijet
baterie vozu 954 ,které jsou na 24 V a jsou gelové,jejich napéti nesmi poklesnout pod 18 V,jinak
hrozi jejich poskozeni,tudiz pfi delSim odstaveni 954 je nutno pfipojovat na kabel 230 V.

Automaticky se také rozsviti bila kontrolka dobijeni 230 V v el.rozvadéci uvnitt vozu.
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2. Temperovani vodnlho topeni —topeni je teplovodnl srad tory v podlaze a teply vzduch jde
praduchy ve stropé,agregat je Hydronic 35 s obéhovym Cerpadlem,vyrovnavaci nadrz je ve
stropé s nemrznouci kapalinou.Temperovani zapneme prepinaem v el. rozvadéci ve spodni
fadé druhy zleva s ndpisem 5st. Celsia,tim dojde k ohtfevu vody topeni pfi poklesu venkovni
teploty pod +5 st. Celsia — celé temperovani probiha i pfi vypnutych bateriich vozu 24 V

- vypinaji se tlacitkem vypnuti baterii (v horni fadé druhé zleva).

Vodni nadrz nad WC se vypusti automaticky pod +5 st.Celsia.

3. Zakaz posunu s vysunutymi schidky — el.vysouvané schlidky jsou jen pod dvojitymi
vstupnimi dvermi pro cestujici a pokud jsou vysunuty ,tak ¢asteéné zasahuji do prijezdného
profilu — pozor na posun kolem ndstupist.Vysunuji se vidy po odjisténi dveti tedy i pfi
vypnuti fizeni 954.

Je tedy nutno pti zapnutych bateriich vozu zasunout schlidky a to tak ,Ze vypinac ovladani
schidk (ve spodni fadé druhy zprava) ddme do polohy ,,0” Vypnuto.Schidky se schovaji

a potom vypneme baterle a tyJ|z zustanou zasunuty.




Piktogramy
VSechny ovladaci prvky v rozvadéci a na pultech strojvedouciho jsou oznaceny piktogramy s timto
vyznamem:

Rozvadéc:
zapnuti vozové baterie zapnuti vytapeni
vypnuti vozové baterie vypnuti vytapéni
A zapnuti osvétleni pIné BAYAYE chod topného agregatu
w zapnuti osvétleni tlumené chod obéhového Cerpadla top.agregatu
m zapnuti osvétleni nouze hlida¢€ izola¢niho stavu

o

ml] protiskluzova ochrana

zapnuti osvétleni vlaku mazani okolku

fﬂs«:
vypnuti osvétleni viaku temperance vozu

vypnuti osvétleni

o

ERE

blokovani jizdy od otevienych dvefi 0.' osvétleni rozvadéce

g
<

. v
BL.M8 chod dobijeCe z vnéjsi sité - chod dobije€e z pribéz. vedeni

spinani ohfevu vody WC ~':[I l° zapnuti Cervenych pozi¢nich svétel
na strané kabiny strojvedouciho fid. vozu

°[| l: zapnuti Cervenych pozicnich svétel “N vypnuti ¢ervenych pozi¢nich svétel

na zadi ridiciho vozu

E hlaseni m rezim hlaseni nouze / cela souprava

Pult strojvedouciho:

naveéstni svétla - posun Y naveéstni svétla - jizda, reflektor

=z

:

t § .y v r v r v o = v . v
naveéstni svétla-jizda pozi¢ni svétla nav.svétla — stuj, zastavte vSemi prostr.

zavirani dvefi m povoleni otevieni na ,L“ strané

m povoleni otevieni na ,P“ strané

povoleni otevieni dvefi — obé strany
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m i osvétleni kabiny m osvétleni pfistroji pultu strojv.

ventilace kabiny strojvedouciho E houkacka
pistala nizkotlaké prebiti

i vysokotlaky Svih

@ odbrzdovac
- ARR
: piskovani rezim automat. regulace rychlosti
tladitko bdélosti et Drepinac frekvence VZ

o} db. EE
Ea a3 rudni fazeni ménicu spinaé brzdy — zavér / provoz.brzdéni

L1t E ovladani ohfevu stanovisté, PRAVA REGULACE /

PRAVA MAX / LEVA, PRAVA REGULACE / LEVA REGULACE / LEVA MAX / LEVA,
PRAVA MAX

Pneumatické schéma — pridavné a parkovaci brzdy — horni panel ve vzduchovém rozvadéci 954.
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" POMOCI JEDNE ZE ZAKLADNICH
OBRAZOVEK JE MOZNE OVLADAT
OSVETLENI, VYTAPENI + TEPLOTU
V ODDILE PRO CESTUIJICL
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POPIS PRVKU HLAVNIHO
ELEKTRICKEHO =
ROZVADECE JE SOUCASTI DVERI

HLAVNIHO ROZVADECE

KONCOVE OSVETLENI VLAKU
(CERVENE) ZAPINAME VHL.
ELROZVADECI PRI PRECHAZENI NA
MOT. VUZ 854 gt

A7 PO VYPNUTI SPINACE RIZENI
STANOVISTE!!!

V PRIPADE ZE DOJDE

K ZABLOKOVANI WC ,

S NASLEDNOU SIGNALIZACI NA
STANOVISTE y
STROJVEDOUCIHO, OTEVREME|
DVIRKA NA VENKOVNI PRAVE
DOLNI STRANE WC A NOUZOVE
POMOCI PREPINACE DVERE
ODBLOKUJEME , NEBO PRIMO

ODSTAVIME Z PROVOZU.

VOZIDLO JE VYBAVENO ZVEDACI

PLOSINOU PRO IMOBILNI OBCANY.
—

‘ BEZBARIEROVE WC PRO CESTUIJICL.
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EMG.VENTIL EMG. VENTIL
‘ L B PARKOVACT PRIDAVNE
REDUKCNI VENTIL §/16bar [l DAz e T
PARKOVACI BRZDY o

‘ | -

UZAVIRACI VENTIL
PARKOVACT BRZDY

.

REDUKCNI VENTIL 8/4 bar
PRIDAVNE BRZDY.

0)ny
TLAKOVY SPINAC PRO
DOSTATECNY TLAK VHLAV.
VZDUCHOJEMU 0.5 MPa.

= A J LZAVER i PROVOZNI ODBRZDENI
— CHLOBRZD BRZDENI
PREBITI /
S [ Y A
I | - Re - = V‘.‘ ;__
ELEKTROMAGNETICKE
VENTIEY REGULATOR
TLAKU HL.
y ' POTRUBL
UZAVIRACI KOHOUTY
| VSTUP/VYSTUP
BRZDICE.




Vzduchovy rozvadéc na stanovisti - legenda
BSE elektricky rizeny brzdic¢ panelovy DAKO-BSE

Brzdovy panel panel ptistroji DAKO (piidavna a parkovaci brzda)
TR tlakové relé DAKO TR

F filtr

1. ventil reduk¢ni 8/1,6 bart - parkovaci brzda

2. ventil reduk¢ni 8/4 bart - pridavna brzda

3. ventil uzaviraci-parkovaci brzda

4. ventil uzaviraci-pridavna brzda

5. ventil uzaviraci 3/4" - potrubi k vypoustécimu ventilu LV

6. ventil uzaviraci 1"- pifivod vzduchu k brzdici

7. ventil uzaviraci 1" - pribézné potrubi samocinné brzdy

8. uzaviraci kohout

9. ventil rozvadéci-(odbrzdovani)

SP1 tlakovy spinac - samocinna brzda DM= 0,3 MPa TI 0,16 MPa
SP2 tlakovy spinac - samocinna brzda 0,3 MPa (ARR)

SP3 tlakovy spinac - brzdové valce 0,03 MPa

SM tlakovy spinac - KBS 0,15 MPa

SP9 tlakovy spinac - dostate¢ny tlak v hlavnim vzduchojemi 0,5 MPa
SP12 tlakovy spinac - dostatecny tlak v butice WC 0,43 MPa
TMG6 snimac tlaku v potrubi samocinné brzdy - rychlomér
YV60 elektromagneticky ventil brzdic¢-zavér

YV61 elektromagneticky ventil brzdic - provozni brzdéni

YV62 elektromagneticky ventil brzdice - odbrzdéni

YV63 elektromagneticky ventil brzdice - nizkotlaké prebiti
YV64 elektromagneticky ventil brzdice - plnici Svih

YV63 elektromagneticky ventil brzdice - rychlobrzda

YV81 elektromagneticky ventil parkovaci brzdy

YV71 elektromagneticky ventil pridavné brzdy (brzdici)

YV72 elektromagneticky ventil pridavné brzdy (odbrzd'ovaci)
YV83 elektromagneticky ventil odbrzd'ovani
YV89 elektromagneticky ventil vypoustéciho ventilu VZ
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PALIVOVA NADRZ

o
225 | | |
- | |
E HYDRONIC 35 g
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7 8,10 9,10 5
1 TOPNY AGREGAT HYDRONIC 35 BOS Sumperk
9 ZPETNE POTRUBI DN4 ( 26x1) CSN 426712.21
8 SACi POTRUBI DN4 (06x1) CSN 426712.21
7 PALIVOVA NADRZ 225 | Vyzisk z f. Postw
6 CERPADLO K 24, 960251638.0 ABA - FIAT
5 SKRIN TOP. AGREGATU Vyzisk z . 810
4 KULOVY VENTIL 3/8" 0Z
3 HRUBY CISTIC PALIVA PJ2R-1218 JKPOV 443979731218
2 EL. VYHRIVANY CISTIC PALIVA BOS Sumperk
10 [PRYZOVE HADICE, SPONY BOS Sumperk

Celkavi hlaubue panelu ~1/C

Touttka dosky potala: ~25

Schéma rozvodu stlaeného vzduchu panelu houkagek
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Legenda

ventil uzaviraci - napajeni panelu
ventil uzaviraci - mazani nakolk(
ventil uzaviraci - houkacka |
ventil uzaviraci - houkacka Il
ventil uzaviraci - pistala

ventil redukéni 8/5 bar - mazani

SaRWN

elektromagneticky ventil - mazani
elektromagneticky ventil - houkacka |
elektromagneticky ventil - houkacka Il
elektromagneticky ventil - pistala

YV4a1
YV40
Yv42




| ROZWISTENI PRVKU

| RoZMISTEN] PRVKU

—II— X 0110 12-0-n X &\‘ % LU

SB3g

1
WAYAY

SB39 SB17 $B18 SB19 SB16 SB14 SB15 SB32  SB34 HL1 HL2 HL4 HL14

HL10 HLG
B 8 4,008 I R, F
i 01 01 o o LI tﬂn i 0

SA13  SA12

Sve

SAS8

-

SA14  SA7

SB49

A3

SB47

SE62 SA18  SA!1

©r

230V ey
~

SA19

Napéti baterie

Proud baterie

0

PV

PA

A3
HL1
HL2
HL4
HL6
HLS
HL10
HL14
PA1
PV

Hediny topného agregatu

Signalizace chodu topného agregatu
Signalizace chodu obgh. &erpadia
Signalizace dobijeni baterii z 230V

Signalizace vytapéni
Signalizace osvétleni vozu
Signalizace zap. spotieby vozu
Signalizace zap. dobijece 48V
Ampérmetr baterie

Voltmetr baterie

SAT
SAs
SA11
SA12
SA13

Spinat mazani okolkil
Spinat ohfevu vody WC
Spinaé vypnuti stupatky
Spinat temperace

Spinai osvétleni rozvadée

$B14
SB15
SB16
SB17

Tlagitko zapnuti osv. viaku
Tiacitko vypnuti osv. vlaku
Tlatitko vypnuti osvétleni
Tlatitko zapnuti osvétieni 1/1

SB47
SB48
SB4g

SB69 Tiatitko hlaZeni

Tiacitko vypnuti koncovych svétel
Tlatitko zap. koncovych svétel pfednich
Tiagitko zap. koncovych svétel zadnich

SA14
SA1S
SA19
SA%8

Spinat hiaSeni

Spinaé relé izolace

Vypinat skiuzové ochrany

Vypina blokovani dvefi

SBi8
SB19
$B32
$B34
SB38
SB39

Tlatitko zapnuti osvétleni 1/2

SV9  Spinat topeni a ventilace vozu

Tlagitko zapnuti no€niho osvétieni

Tlagitko zapnuti vytdpéni vozu
Tlaéitko vypnuti vytapéni vozu
Tiagitko zapnuti spotfeby vozu
Tiagitko vypnuti spotfeby vozu

MERITKO M1:2

VYPRACOVAL
ING. LIBERDA

SCHVALIL

ING KALIANKO

KRESLIL

DATUM

Spin. vypnuii stupatky

8.8.07 |Liberda

OSTRAVA

10.2.2006 {ZMENA

lskel

NAZEV
Rozvadéc 135

94-80-4-5835 | A

LOKO 954-1. ffida

CISLO VYKRESU INDEX {LIST

DATUM|PODPIS

At

A1S

EeEee

A1 Zobrazovaci jed. fid. systému
A9  Zobrazovaci jed. infor. systému
A20 Talcitkova predvolba

A28 Ovladaci skfifka radiostanice
AS11 Cyklovace stéracu

AS512 Cyklovace stératu

AS13 Cyklovace stéracu

BA1 Mikrotelefon radiostanice

EL2 Lampicka strojvedouciho

EL3 Osvétleni pristroja

EL4 Osvétleni pfistroji

ET-RJI Zobrazovaci jed.el. rychloméru
HL5 Signalka dvere

HL7 Navéstni opakovaé

HL6O Signalka zaver

SH

SB40

A20

R

L Jlro]fee] e[

sB41

AS11  AS12

u

@
m

@
<C
[

PULT STROJVEDOUCIHO

AS13

%]

SA2 Spinaé rezimu ARR

SA4 Spinac osv. stanovisté

SA5 Spinac osv. piistroju

SA6 Piepinaé frekvence LVZ
SA16 Spinac stropnich ventilitora
SA17 Spinac hlaseni

SB1 Tlagitko start

SB2 Tlacitko stop

SB5 Tlatitko houkacky

SB6& Tlacitko pistaly

SB7 Tiacitko nizkotlakého prebiti
SB8 Tlatitko vysokotlakého Svihu
SB10 Tlacitko piskovani

SB11 Tilatitko odbridovace

SB40 Tlagitko bdélosti

SB41 Tiacitko bdélosti

SB68 Tlatitko aktivace hlaseni
Zadavaci paka kontroléru
Smérova paka

Kontrolér pfimoginné brzdy
Spinac fizeni

Spinaé nouz. fazeni méniéu
Spinac brzdy provoz zaver
Spinac ovladani dvefi

SV7 Spinaé reflektori

SV15 Spinac ohrevu stanovisté

5V3

Sv2







.. . 1.13
ry m_”_ 613 {05
il B 000000 1104 {OF
Tlo .
vl o vAY zin4 (O
0 (408 - o}t o
TR o SIEE :.i” o o BE N4 [0
v2v3 IR sov ol C D ST
M ™o -W- .M_. 6LV 4 _nIDu. o
o] o] ] o =
4AE] m :..Ew 3t rovd ot o G o
L] L L2 =
02v4[g g o vIRIRr] scval Dt | <
[ A F| L] 1 9 =) % i [y
S vl of sova GG MMMV_ i 1 —
" n [ & w1
T 12 o oo szu LEUS SIA o=
HHVSloTRaTo ov- (s ol A vzux [ 05X ‘ZHARN o
S1Vd[p ” - m“ t2H X ot
Giyd M ™o e . b Loud !
Wdfe o E 4]
v o m NN mm w...
tivd M r m M
2 ¢ | - £
:Eu of LN mﬁ l m
OLvoiBET o
s e
Yo
Al ~k m m
ms_“ " m
tvdfoliTlo _,m..
9y3jorgEr o -
2] — ¥
S¥dlo m a
Q = m L=
PV ol T Io X i
[4;
bl 2
[4]
tydlo jsved 198peIAQ) m




JSTICE
FA1 Jisti¢ Fizenl vozu

FAR Jistic regulétoru

FA4 Jistid osvétieni rozvadéce
FAS5 Jistié piskovéni, hoaukacky
FA8 Jistic BSE

FA7 Jistit BSE
FAB Jistic osvétlenl stanovisté

FAQ Jistit ptidavné brzdy

FA1@ Jisti€ navéstnich svétel

FA11 Jisti€ oviadéni esvétien|

FA12 Jistic oviadéni vytapéni

FA13 Jistié radiostanica

FA14 Jisti¢ napajeni ménice 48V
FA15 Jisti¢ ovl. dvefi

FA18 Jistlé el. protismyku

FA17 Jistit vafiée

FA1B Jistic stéracu

FA19 Jisti¢ ovl, WC

FA20 Jistic¢ nap.elektranlky dvefi
FA22 Jistic viakového zabezpedovacde
FA23 Jisti¢ eleitronického tachografu
FA24 JistiC ledniéky

FA25 Jistic informaénfho systému
FA27 Jisti¢ informaénich tabuli

FAZB Jisti¢ topnéhe agregatu

FA29 Jistic obéhovéheo derpadia
FA3Q Jistid strepnich ventilatord
FA31 Jistit fopeni stanoviété

FA32 Jistié klimatizace stanoviétd
FAJS Jistic esvétleni

FA34 Jistit asvétleni

FA3S Jisti¢ stupatky

FA3S Jistic stupatky

FA3T Jistié ohfevu vedy WC

FA38 Jisti¢ ovlddinl WC

FAJ0 Jjstic ohfevit odpadni nédrie
FA4D Jistié oviaddni zdvihacl ploSiny

POJISTKY

FU1 Pojistka nap. 2 prib. vedeni

FU2 Pojistka nap. z prib. veden(

FU3 Pojistka baterie

Fu4 Pojistka baterie

FUS Pojistka prim. sfté

FUG Pojistka prim. sité

FU7 Pojistka sité Flzeni vozu

FUB Pojistka sité Fizenl vagu

FU11 Pojistka motoru kompr. kiimatizace
FU12 Pojistka motoru kompt. klimatizace
FU1S Pojistka hodin top. agregitu

FU18 Pofistka motoru ventilace

FU17 Pojistka motoru ventilace

FU18 Pojistka mot. zdvih. ploginy

FU13 Pojistka mot. zdvih, plodiny

STYKACE
KM1 Stykat spotfeby
KM3 Stykaé motoru ventilace /1
KM4 Stykaé motoru ventilace. 1/2
KMS5 Stykaé motoru zdvih. ploSiny
KMB Styka& motoru zdvih. plodiny
KM7 Stykaé oswétleni
KM8 Stykaé sovitien! nouzové
KM10 Stykad o' fevu filtru paiive
KM12 Stykaé napdjeni klimatizace
RELE
KR1 Relé spotfeby vozu
KR2 Relé ARR
KR3 Reié nabijeni vezu
KR4 Relé zap. plednich név, svitel
KRS Reié zap. zadnich név. svitel
KR8 Relé od|iSténi dveff levé strana
KR9 Relé od|ifténidveli pravd strana
KR10 Relé tlattkka zaviréni dvelf UIC
KR11 Relé otevieni dvefi
KR12 Relé tlumeni osvétient
KR14 Relé napéjeni stupadky
KR15 Relé napdjeni stupalky
KR17 Relé spinini motoru klimatizace
KR21 Relé signalizace otevienjeh dvelf
KR22 Relé signalizace otevienjch dve#f
KR23 Relé signalizace otevfenych dvelf
KR24 Reié signalizace otevienjoh dveli
KR25 Relé signalizace otevienfeh dvell
KR26 Relé signalizace otevienjoh dvedf
KR27 Relé zas'* ivky na.znameni - strojvedons
KR28 Reié zastivky na znamen! - potvrzenl -
KR30 Relé napéjeni klimatizace

ELEKTRICKE PRISTROJE

A2 Hodiny tepnéhe agregiétu

A12 Ridicl jednotka profismyku

A17 Zesilovaé inf. syst.

A22 Phistrojovd skt LVZ

A43 WiFi medul

BAS Mikrofon viskevého rathiasu
ET Eit - ograf

GV4 Mé&nié 24VisvY

KU1 Relé izolace

NR1 Progesorovy reguldtor vozu
PA1 Ampérmetr baterl

PV1 Veltmetr baterii

RM1 Bolnik ampérmetruy baterii
RM2 Boénik proudu motoru stupadiy
RMS Bodnik proudu motoru stupadiy
RP1 Odporovy dilié

UV1 Cidie napétl baterie

UA1 Cidlo proudu metoru stupaliey
UA2 Cidio proudu metoru stupadity
VDT0 Oddélovaci dieda
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PODVOZEK

1 - DVOJKOLI 8 — BRZDA V PODVOZKU

2 - LOZISKO 9 — GENERATORY PROTISMYKOVE OCHRANY
3 ~ VEDENI DVOUKOLI 10 - SNIMAC RYCHLOMERU

4 - PRVOTNI VYPRUZENI 11 - GENERATOR

5 - RAM PODVOZKU 12 ~ ZABRANY

6 — KOLEBKA 13 - TRYSKA MAZANI OKOLKU S DRZAKEM

7 ~ WYPRUZENI KOLEBKY



Vytapéni, vétrani, klimatizace

Teplovodni vytapéci agregat.......ccooovviiiiiii e Hydronic 35
Klimatizacni jednotka stanovisté................cooiiiiiiiit e, Hermo King SR-15

Elektricka vyzbroj

Jmenovité Nap8ti..........coiii 24V

Osvétleni hlavni..........cooiiii e, zafivkové

OsVeHENi NOUZOVE. ..., zafivkové

Baterie.... ..o gelova baterie 8EPzV440 24 V/440 Ah

K dobijeni vozové baterie za jizdy vozidla slouzi dobijeci alternator s usmérfiovaCem a regulatorem,
pohanény od dvojkoli vozidla. K dobijeni vozové baterie pfi zapojeni k motorovému vozu a propojeni
zasuvkou MZ 264 slouzi staticky dobije¢ baterie, napajeny prostfednictvim prabézného vedeni
z dobijeciho alternatoru motorového vozu. Pfi odstaveni je baterii moZno napajet ze stabilni sité
230 V/50Hz pres staticky ménic 230/24 V.

Podvozek (obr.1-1)

Podvozky typu 8-819.0a (na strané stanovisté strojvedouciho) a 8-819.1a (na strané plochého &ela) jsou
dvoundpravové pro rozchod 1435 mm s rozvorem 2,6 m, odvozené od podvozku typu GP 200. Podvozky
jsou celokovové svafované konstrukce s dvojitym ocelovym vypruZzenim a s rychlikovou Spalikovou
brzdou klasického provedeni. Jsou konstruovany pro maximalni dovolenou rychlost 160 km/h a nejvyssi
statické zatiZeni na kolébku 280 kN.

Rozdily mezi obéma typy podvozkl spocivaji v odliSném uspofadani pfistroju na skfinich napravovych
loZisek a v doplnéni podvozku na strané stanovisté strojviidce o zabrany a drzaky trysek mazani nakolku.

Ram podvozku (obr.1-1)

Je svarované konstrukce s nosniky skfifiovych prafezi. Sestava ze dvou podélnik a dvou pfiénikl (bez
¢elnikud). V kazdém podélniku jsou na vzdalenosti rozvoru dva svislé neprlichozi otvory pro pojistné cepy
loZiskovych skfini a ve stfedni ¢asti dva prlichozi otvory pro zakotveni hornich bfitd zavést druhotného
vypruzeni. Na ramu podvozku jsou vytvofeny narazky kolébky v pficném a podélném sméru, drzaky
nouzového zavésu a konzoly pro upevnéni past vedeni dvojkoli, pro tahla podélného vedeni kolébky, pro
zakotveni svislych a priénych tlumiél a pro zavéseni pakovi brzdy. Na vnitini stojiné jednoho podélniku
jsou vytvoreny dvé mérné plosky, které uréuji vztaznou rovinu pro promérovani ramu podvozku pfi vyrobé
a slouzi pfi zavazovani dvojkoli ke kontrole soustoposti. Na vnéjsich stojinach podélnikll ve vzdalenosti
465 mm od stfedu podvozku smérem ke stfedu skfiné jsou kladky pfiénych narazek vaéi profilovanym
deskam na skfini s vili proménnou dle poloméru oblouku.

Dvojkoli vzor 429 (obr.1-1, poz.1)

Maji celistva kola @ 920 mm s pfipustnym opotfebenim jizdni plochy do minimainiho priméru 870 mm.
Profil kol S 1002 dle UIC 510-2. Cep napravy @130 x 191 mm.

Z divodu jednotnosti dvojkoli jsou na diiku napravy vytvofena 2 sedla o @ 193 mm pro naboj brzdového
kotouce, ktera nejsou vyuZita.

Napravova loziska (obr.1-2)

Jsou valiva vzor 84 V. Na kazdém napravovém Cepu je vnitfnimi krouzky nalisovana dvojice jednofadych
valeCkovych lozisek typl PLC 410-15 a PLC 410-16. Loziskova skfifi je ocelolitinova a sestava ze ftfi
Casti: z valcového pouzdra, sevieného seSroubovanou dvoudilnou objimkou, jejiz styéné plochy licuji
draZzkovanim. Horni ¢ast objimky vybiha na obé strany do konzol pro ulozeni pruZin prvotniho vypruzeni a
ma na svém vrcholu svisly €ep, ktery zasahuje do dutiny v rdmu podvozku a tvofi pojistné vedeni dvojkoli
ve vodorovné roviné a zaroven — spolu se tfrmenem viozenym do dutiny ramu podvozku — pojisténi
prvotniho vypruzeni proti nadmérnému odlehéeni a proti nezadoucimu oddéleni dvojkoli od ramu
podvozku. Délend objimka loZiskové skiiné umoZzhuje po uvolnéni jeji dolni ¢asti a dolniho oka tfeciho
tlumiCe vyvazat dvojkoli bez demontaze prvotniho vypruzeni, vedeni dvojkoli a pfistroju pfipevnénych na
loZiskové skfini.

Vedeni dvojkoli a vypruzeni ramu (obr. 1-2)



Vedeni dvojkoli v podélném a pfiéném sméru zajistuji podélné sklolaminatové pasy, které jednostranné
(smérem ke stfedu podvozku) vazou kazdou loziskovou skfif s konzolou na ramu podvozku. Ocelové
vyztuze obou koncl laminatovych past maji pficné drazkovani, které zapada jednoznacné (vylucuje
moznost chybné montaze) do drazkovani na horni objimce loZiskové skfiné a na konzole ramu, k nimz
jsou pfitazeny vzdy &tyimi Srouby.

VypruZeni ramu podvozku je tvofeno celkem osmi dvojCitymi Sroubovymi pruZinami mezi réamem
podvozku a konzolami loZiskovych skfini, na nichZ pruzZiny spocivaji prostfednictvim pryZovych podloZek.
Tlumeni prvotniho vypruZeni zajistuji na kazdém podvozku 4 tfeci tlumi¢e obr. 1-3 (pouze u podvozku
s generatorem jsou 3). Treci tlumice jsou teleskopické a jsou na konzolach rdmu podvozku upevnény
prostfednictvim pryZovych vloZek.

Kolébka (obr. 1-1, poz. 6)

Kolébka ma na obou koncich smérem dol oteviené dutiny pro ulozeni pruzin druhotného vypruzeni.
Uprostied kolébky je svisly prichozi kruhovy otvor s trubkovym nastavcem, do néhoz zasahuje z hlavniho
pficniku spodku vozu oto€ny &ep (nicohlav), zakotveny v otvoru dvéma pryZokovovymi pouzdry. Blize
koncim kolébky jsou na jeji horni pasnici vytvoreny stolicky, na jejichz hornich plochach jsou umistény
kluznice, kazdad se dvéma kruhovymi teflonovymi vloZzkami. V dutiné stolicek jsou uloZzeny kuzZelové
pryzové pruziny tvofici pficné pruzné narazky kolébky viéi ramu podvozku. Na kolébce jsou dale pevné
narazky pro vymezeni pficnych a podélnych pohybu, drzaky pro svislé a pFicné hydraulické tlumice a oka
pro zakotveni podélnych tahel vedeni kolébky v ramu podvozku.

Vypruzeni kolébky (druhotné vypruzeni) (obr. 1-4)

Druhotné vypruzeni zajistuje:
- prenos svislych a vodorovnych sil od skiiné do podvozku
- svislé druhotné vypruzeni

- pficné vypruzeni s omezenim vychylek pevnymi dorazy
- pruzny pfenos podélnych sil z kolébky do ramu podvozku tahly s omezenim podélnych vychylek
pevnymi dorazy

- nataceni podvozku kolem svislé osy vUc&i skFini
Vypruzeni kolébky sestava z téchto dill:

-z nosniku pruzin, ktery je tvofen dvéma podélnymi nosniky (svafence skfifiového prarezu), které jsou
napfi¢ podvozku rozpinany dvéma pfiSroubovanymi nosniky profilu U. Podélné nosniky maji na horni
pasnici ulozné plochy pro pruziny druhotného vypruzeni, na koncich svislé otvory pro zakotveni
dolnich bfitd zavések, na obou bocich po dvou pfivafenych ¢epech pro zavéseni lan nouzového
zaveésu a po dvou okach pro stavitelné zakotveni lan nouzového zavésu.

- ze CGtyf zavésl nosnikd pruzin, z nichz kazdy sestava z horniho a dolniho zavésu, spojenych matici
s pravym a levym zavitem k umoznéni zmény délky zavésu a tim k regulaci vysky narazniku, pfip.
regulaci kolovych sil. Horni, resp. dolni zavés jsou ulozeny prostfednictvim sedel s do kfize
orientovanymi bfity v I0zkach opérek v otvorech v ramu podvozku, resp. v nosniku pruzin. Zavésy
jsou odklonény od svislice dolnim koncem smérem ven asi 0 9°, coz zlepSuje koeficient naklonu a
pripiva ke zlepseni pficného chodu.

- ze Ctyf pojistnych zavésu (pro pfipad prasknuti zavésu nosniku pruzin), tvofenych nekonecnym
ocelovym lanem (smyckou), provle€enym oky na spodni pasnici ramu podvozku a vedenym pres
¢epy na nosniku pruzin ke stavécimu ¢epu, zakotvenému v oku nosniku pruzin.

- ze Ctyf sad dvojcitych Sroubovych pruzin svislého druhotného vypruzeni, jimiz spociva kolébka na
nosniku pruzin.

- ze dvou pruznych podélnych tahel, po jednom na obou vnéjSich stranach podvozku, ktera zajistuji
podélnou vazbu mezi kolébkou a ramem podvozku. Tahla, tvofena tyCi a trubkou jsou predepjatymi
pryzovymi bloky zakotvena v konzolach na ramu podvozku a na kolébce. Pfedpéti pryzovych blok
zajistuji matice na tahle.

- ze Ctyf hydraulickych teleskopickych tlumica typu TB 190.40.40, z nichz dva, zabudované svisle mezi
kolébku a ram podvozku, tlumi svislé druhotné vypruzeni, a zbyvajici dva, zabudované mezi kolébku
a pfiéniky ramu podvozku, tlumi pfi€né vypruzeni.

-z otoéného €epu, kluznic, pruznych pfi¢nych narazek kolébky, pevnych pficnych a podélnych dorazi
mezi kolébkou a ramem podvozku a z narazek mezi ramem podvozku a skfini s vili proménnou
s polomérem oblouku.

Vypruzeni kolébky pracuje takto:

- svislé zatizeni od vozové skiiné se pfenasi kluznicemi do kolébky a z ni druhotnym svislym
vypruzenim do nosnikd pruzin a odtud zavésy do ramu podvozku.

- pfiéné sily mezi skfini a podvozkem se pfenasi otoénym &epem ze skfiné do kolébky a z ni dale do




ramu podvozku pomoci pficného progresivniho vypruzeni, tvofeného zavésy nosnikG pruzin a
pFicnymi pruznymi nardzkami, vstupujicimi do €innosti az po jisté pficné vychylce kolébky a pevnymi
narazkami mezi kolébkou a ramem podvozku nebo narazkami svdlli proménnou s polomérem
oblouku mezi rAmem podvozku a skfini.

- podélné sily mezi skiini a podvozkem vnasi oto¢ny Cep do kolébky, odkud je pfenaseji pruzna
podélna tahla mezi kolébkou a ramem podvozku do ramu podvozku. Pfi extrémné velkych podélnych
silach (pfi razu nebo kolizi) se pryzové bloky pruznych podélnych tahel deformuji natolik, ze vstoupi
do C€innosti pevné podélné naraZky mezi kolébkou a ramem podvozku, které chrani pruzna podélna
tahla pred pfetiZzenim a kolébku i ram podvozku pfed enormné vysokym namahanim.

Nataceni podvozku kolem svislé osy vUci skFini se déje kolem otocného ¢epu prokluzem v kluznicich, kdy
tfeni v kluznicich tlumi vrténi (sinusovani) podvozku.

Brzda v podvozku (obr. 1-5)

Brzda je 3palikova s klasickym provedenim pakovi. VSechna kola jsou oboustranné brzdéna dvojcitymi
zdrzemi. Pakovi brzdy v podvozku je ovlddano od brzdového vélce ve spodku vozu, pficemz na kazdy
podvozek pusobi samostatny brzdovy valec ve spodku, v jehoz tyCovi je zabudovan samodinny stavéc
odlehlosti zdrzi. Zkracovani tyCovi pfi ojeti a pfesoustruzeni kol se provadi ru¢nim prestavovanim. Pakovi
brzdy v podvozku je zakotveno na kolébce. Jeden z podvozkl (na strané stanovisté strojvedouciho) je
brzdén i ruéni brzdou.

Zvlastni zafizeni (obr. 1-6)

Podvozek typu 8-819.0a (na strané stanovisté strojvedouciho) ma na loziskovych skfinich pfi pravé
bocnici pfipevnén nahon rychloméru LTV1 (obr. 1-7) pro rychlomér RJE151.C a pfevodovku (obr.1-8)
bezkontaktniho generatoru 4,5 kW/24V typu 5506.206. Pfi levé bocnici jsou na loziskovych skfinich
pfipevnény generatory protismykové ochrany typu DAKO FE 1 (obr.1-9). Soucasti podvozku jsou zabrany
a trysky mazani okolk( (obr.1-10) s pfisluSnymi drzaky. Podvozek typu 8-819.1a (na strané plochého
¢ela) ma na loziskovych skfinich pfi levé boc¢nici generatory protismykové ochrany DAKO FE 1.

Brzda a pomocné provozni pristroje

Tlakova brzda

Systém pneumatické vystroje vozu fady 954 je znazornén na obr. 2-1a,b. Oznaceni pfistroju je totozné s
pozicemi uvedenymi na téchto schématech.

Pneumaticka vystroj se sklada z téchto ¢asti:

- okruh samocinné tlakové brzdy

- okruh pfimocinné tlakové brzdy

- okruh rychlikové brzdy

- okruh pomocnych pneumatickych pfistrojd.

Pristroje a potrubi rozvodu stlaceného vzduchu jsou umistény na spodku vozu. Uvnitf vozu na stanovisti
strojvedouciho je umisténa skfin vzduchové vyzbroje. V pfednim a zadnim nastupnim prostoru je
rozmisténo ve skfinich ovladani dvefi.

U vozu . 954 je ve skfini vzduchové vyzbroje umistén brzdi€ DAKO BSE s jimkami (2,51 a 5 1), filtry a
uzaviracimi ventily. Nad brzdi€em BSE je umistén panel pfistrojii DAKO k ovladani pfidavné a parkovaci
brzdy. Dale je ve skfini vzduchového rozvadéce umistén vypoustéci ventil viakového zabezpeCovace a
vypoustéci ventil zachranné brzdy DAKO ZB. V této skfini je také umisténa vétsina tlakovych spinacu a
snimacl. Skfin vzduchového rozvadéCe je uvedena v priloze, stejné jako schéma rozmisténi
vzduchovych pfistroju, viz obr. 8c

Na stanovistich strojvedouciho je ve stropé umistén panel pfistroji DAKO k ovladani houkacek, pistaly a
mazani okolk(. Schéma uspofadani pfistroji na panelu je uvedeno na obr. 8d. Na stanovisti jsou dale
umistény tlakoméry, zaklopka zachranné brzdy AK 6 a odvétrani brzdovych valcu.

V oddile pro cestujici a nastupnich prostorech vozu f. 954 jsou na sténach zaklopky zachranné brzdy
DAKO PZ4, dale je pak v nastupnich prostorach pod kryty umisténo pneumatické ovladani dvefi.

Na spodku vozu 954 je umistén vozovy rozvadég, hlavni, pfistrojové, pomocné a fidici vzduchojemy,
brzdové valce, odkapnice, trysky mazani okolkl a dvojita zpétna zaklopka.



Okruh samoc¢inné brzdy

Samocinna brzda je brzdou vlakovou, kterou Ize v soupravé ovladat ze stanovisté strojvedouciho pakou
fidiciho kontroléru prostfednictvim elektricky ovliadaného brzdice DAKO BSE (1), vypoustécim ventilem
vlakového zabezpecovace (79), zaklopkou zachranné brzdy AK 6 ze stanovisté strojvedouciho (12),
nebo vypoustécim ventilem zachranné brzdy DAKO ZB (10).

Brzdi¢ DAKO BSE (1), k némuz patfi fidici (8) a €asovaci (7) vzduchojem, je k napajecimu potrubi
pfipojen prostfednictvim plniciho potrubi. Brzdi¢ je kromé& zadavaci paky kontroléru ovladan i tlacitky na
fidicim pulté.

Vysokotlaky 8vih - vysokotlakého Svihu se pouziva k rychlému plnéni pouze u dlouhych viak(, proto
nepfipada jeho pouziti u motorovych vlakl prakticky v Uvahu. PFi sestaveni vlaku z vice motorovych
souprav je mozno vlak naplnit vzduchem zadanim plniciho Svihu tlagitkem na pultu strojvedouciho.
Zadavaci paka kontroléru musi byt v poloze "J".

Zavér - zavér brzdiCe se zadava pfepinatem na pultu strojvedouciho. V tomto stavu brzdi€e se ovéfuje
tésnost vlakové brzdy. Po vyrovnani tlaku pribézného potrubi na provozni hodnotu se brzdi¢ sepne do
zavérného stavu. Na dvojitém manometru se kontroluje rychlost poklesu tlaku vzduchu. Této polohy
pfepinace se pouziva k vypnuti fizeni brzdi¢e na neobsazeném stanovisti strojvidce.

Provozni brzdéni a odbrzd'ovani - provadi se prostfednictvim zadavaci paky kontroléru. PFi pfesunuti paky
do polohy "BP" klesa v prubézném potrubi tlak z 0,5 MPa a rozvadéce zajistuji na vSech vozech pfislusny
stupen brzdiciho U&inku. Stupen brzdového UCinku je dan dobou setrvani paky v poloze BP. ZvySovani
brzdiciho ucinku se pferusi pfestavenim zadavaci paky do polohy "V". Tim je aretovan nastaveny stupeni
brzdiciho Uu¢inku. Odbrzdéni se provadi pfesunutim zadavaci paky kontroléru do polohy "J". V této poloze
je pInéno prabézné potrubi a sniZuje se stupen brzdéni. Mira odbrzdéni opét zavisi na dobé setrvani paky
v poloze "J".

Rychlodinné brzdéni - této polohy zadavaci paky kontroléru v poloze "R" se pouziva pouze v pfipadé
nebezpedi. Vzduch se vypousti z hlavniho potrubi otvorem o velkém prufezu.

Nizkotlaké prebiti - zavadi se stlagenim tlagitka, které je umisténo na stolku strojviidce. Uplné nizkotlaké
prebiti, t.j. zvySeni tlaku v hlavnim potrubi na 0,54 MPa, se dosahne stlatenim tlaCitka na dobu asi 5
vtefin. Nizkotlaké prebiti slouzi k rychlejSimu odbrzdéni dlouhych vlakd. Nizkotlakého prebiti brzdy se
pouziva s vyhodou k rychlému provoznimu odbrzdovani, protoZe toto prebiti nebrani odjezdu viaku. Ridici
paka kontroléru musi byt pfi zavadéni nizkotlakého prebiti v poloze "J".

Brzdi¢ DAKO BSE (obr. 2-2)

Elektricky ovladany brzdi€ DAKO BSE panelové konstrukce tvofi konstrukéni celek, u néhoz jsou
jednotlivé pfistroje upevnény na desce, trvale spojené s hlavnim a napajecim potrubim a vyfukovou
trubkou.

Brzdi¢ BSE se sklada z panelu, na ktery jsou pfipevnény:
- elektromagnetické ventily
- zpétny ventil

- prevodnik P a M

- regulator tlaku

- prestavovac

- vyrovnavaci ventil

- mezikus

- ventil rychlobrzdy

- rozvodovy ventil

- filtry

- konektor s drzakem
Funkce brzdice

Brzdi¢ BSE Fidi tlak vzduchu v hlavnim potrubi brzdy v zavislosti na manipulaci s rukojeti zadavaciho
kontroléru nebo na povelech regulatoru rychlosti. Kromé provozniho brzdéni a odbrzdovani umoziiuje
zavedeni vysokotlakého plniciho Svihu a nizkotlakého pfFebiti brzdy v€etné samocinného pozvolného
odstranéni prebiti. Panelové provedeni brzdi¢e BSE umozriuje rychlocinné brzdéni. Jednotlivé prvky maji
nasledujici funkci:

Regqulator tlaku - pfi elektrickém ovladani nastavuje staly provozni tlak vzduchu 0,5 MPa (k pfesnému



nastaveni slouzi regulacni Sroub) a pfi nouzovém ovladani v zavislosti na tlaku vzduchu od pfimo¢inné
brzdy v rozmezi 0 — 0,4 MPa; v potrubi pfimocinné brzdy nastavuje tlak vzduchu v rozmezi 0,5 — 0,33
MPa.

Vyrovnavaci ventil - fidi prlichod z regulatoru tlaku do fidiciho vzduchojemu a do rozvodového ventilu a
kromé toho umoziuje pfipojovacim ventilem zavedeni vysokotlakého plniciho Svihu.

Rozvodovy ventil — v zavislosti na tlaku vzduchu v Fidicim vzduchojemu nastavuje tlak v hlavnim potrubi a
umoZziuje zavedeni a automatické odstranéni nizkotlakého pfebiti.

Prestavova E-N - slouZi k nastaveni brzdiCe BSE bud na elektrické nebo nouzové ovladani. Pfi
nouzovém ovladani je na zakladé brzdéni motorového vozu pFfimoéinnou brzdou ovladana
prostfednictvim brzdic¢e DAKO BSE samoc¢inna brzda vlaku. Nouzové ovladani slouzi pouze pro dojezd
soupravy do nejblizsi stanice!

Ventil rychlobrzdy - slouzi k vypousténi stlaé. vzduchu z hlavniho potrubi do ovzdusi.

Elektromagnetické ventily:

- normalni - plnici Svih, provozni odbrzdéni, nizkotlaké pfebiti;

- inverzni - provozni brzdéni, rychlo€inné brzdéni, zavér;

- zpétny ventil - v kombinaci s elektromagnetickymi ventily provozniho odbrzdovani a nizkotlakého prebiti
zabrariuje zpétnému proudéni vzduchu po pferuseni buzeni ventilu.

Zménou tlaku vzduchu v hlavnim potrubi prostfednictvim brzdi¢e (pfip. otevienim vypoustéciho ventilu
z&chranné brzdy DAKO ZB (10), &i vypoustécim ventilem (79) vlakového zabezpelovale, se samocinné
rozvadé¢em DAKO CV1R (14) plni stlatenym vzduchem z pomocného vzduchojemu (5) pfes dvojitou
zpétnou zaklopku brzdové vaélce (18) obou podvozkl. Prostfednictvim mechanického prevodu a
brzdovych zdrzi je tak vyvolan brzdici ucinek na jednotlivych dvojkolich.

Tlak v potrubi brzdovych valcl je sniman tlakomérem (21) na stanovistich strojvedouciho a tlakovym
spinacem (77). Do potrubi je vlozen mechanicky odbrzdovaé (20) a napojeno odvétrani brzdovych valcu,
toto zajiStuje rozvadéci ventil (33) ovladany elektromagnetickym ventilem (78) prostfednictvim tlagitka na
fidicim pultu.

Hlavni potrubi je vedeno spodkem vozu. Na Celech vozu je rozvétveno a ukonéeno uzaviratelnymi
kohouty a hadicovymi spojkami (27, 28). Hadicovymi spojkami je vzduch veden do brzdovych systéml
dalSich voza. Tlak v hlavnim potrubi je sniman dvojitym tlakomérem (22) na Fidicich pultech. Do hlavniho
potrubi jsou dosazeny tlakové spinace (SP 1, SP 2) pro vozovou fidici jednotku a snimac tlaku
rychlomeérné soupravy (TMG), které jsou umistény na brzdovém panelu.

Rozvadé¢ DAKO CV1R-20*

Jedna se o Fidici pfistroj tlakové brzdy, spojeny s hlavnim potrubim. K rozvadédi je pfipojen pomocny (5)
a fidici (6) vzduchojem.

Pristroj reaguje na zmény tlaku v hlavnim potrubi a pfepousti tlakovy vzduch bud z hlavniho potrubi do
pomocného a fidiciho vzduchojemu a sou¢asné z brzdovych valcl do ovzdusi, nebo z pomocného
vzduchojemu do brzdovych valcU.

Okruh rychlikové brzdy

Ridicim pfistrojem je vozovy rozvadéé CV 1 R (14) a pfidavny ventil R1 (15) se dvéma tlakovymi stupni
brzdéni v brzdovych valcich (18), a to tlakem 1,9 baru pro brzdu osobni a 3,8 baru pro brzdu rychlikovou.
Volba brzdového rezimu se provadi prestavovatem ,0-R“ (45). Pfi poloze prestavovace ,R" a rychlosti
nad 80 km/h sepne fidici systém vozu elektromagneticky ventil (78 ), a pomoci pfidavného ventilu R1 (15)
fidi rychlikovou brzdu. Pfi poklesu rychlosti pod 50 km/h vypina fidici systém vozu rezim ,R*. Aby se
zabranilo zablokovani kol a naslednému smyku pfi intenzivnim brzdéni, je vozidlo vybaveno
protismykovym zafizenim, které komunikuje s fidicim systémem vozu a sklada se z vypoustéciho ventilu
DAKO N4 -24v (48), generatoru protismykt DAKO FE 1 (49) a tlakového spinace TSM 2,5 (75) .

Okruh pfimo¢inné brzdy

PFimoginna brzda slouzi k brzdéni celé soupravy. Uginkuje soucasné na oba podvozky. Pfivod
k brzdovym valcim je pfes dvojitou zpétnou zaklopku (19) k dalSi dvojité zpétné zaklopce spojujici pfivod
od rozvadéce a tlakového relé (13), které pfenasi brzdny ucinek na dalsSi viiz soupravy. Pfidavna brzda je
sefizena na tlak 0,3 MPa. Na panelu pfistroju (pfidavné a parkovaci brzdy) je za zaklopkou umistén
tlakovy spinac (SP 5) vyluky vlakového zabezpecovace a k brzdi¢i DAKO BSE (1) pro nouzové ovladani
samocinné brzdy.

Pfimocinna brzda je ovladana z fidiciho stanovisté vozu zadavaci pakou kontroléru na fidicim pulté.

Panel pfistrojii DAKO - ovladani pfidavné a parkovaci brzdy (obr. 2-3)



Panel pfidavné a parkovaci brzdy je napojen na napdjeci potrubi pfes uzaviraci, redukéni a
elektromagnetické ventily, zaklopky a dale do jednotlivych vétvi brzdy. Zajistuje nastaveni poZzadovaného
tlaku v brzdovych valcich pomoci zabudovaného regulatoru tlaku a samocinné doplfiovani ztrat tlakového
vzduchu, vzniklych napf. netésnosti brzd.valci. Okruh parkovaci brzdy je vyrobcem nastaven na
maximalni tlak 0,16 MPa. K potrubi pfimoc&inné brzdy je napojena parkovaci brzda.

Parkovaci brzda - je fizena prostfednictvim automatické regulace rychlosti a slouzi pro automatické
zajisténi vozu pfi zastaveni. Prostfednictvim panelu DAKO, na kterém je vétev parkovaci brzdy ovladana
elektromagnetickym ventilem, je po zastaveni vozu vpustén do brzdovych valcu tlak cca 0,16 MPa. Okruh
parkovaci brzdy je doplnén o redukéni ventil, ktery je umistén na panelu. UCinek parkovaci brzdy se
automaticky zrudi po zadani ovladaciho kontroleru do polohy "S" (souhlas).

Zachranna brzda
Prostory pro cestujici

Souprava je vybavena zachrannou brzdou DAKO PZ4. Zachrannou brzdu 954 (schéma obr. 2-1) tvofi
zaklopky zachranné brzdy (69), umisténé na pfickach oddild pro cestujici a vypoustéci ventil (68),
umistény ve skfini pneumatické vyzbroje. Vypoustéci ventil je napojen na hlavni potrubi a propojen se
zaklopkami zachranné brzdy silamidovou hadi¢kou priiméru 8 x 1 mm. Zaucinkovani je strojvedoucimu
signalizovana na displeji prostfednictvim mikrospinacu na zaklopkach.

Stanovisté strojvedouciho

Na stanovisti strojvedouciho je na hlavnim potrubi ve stolku napojena zaklopka zachranné brzdy typu
AK®B, spojena se strhavadlem na pultu strojvedouciho. Povytazenim ovladaciho knofliku dojde k otevieni
zaklopky a uniku vzduchu z hlavniho potrubi. Pfistup k vlastni zaklopce je dvirky ve stolku strojvedouciho.

Popis zachranné brzdy PZ4 (obr. 2-4)

Vypoustéci ventil — v télese ventilu 1 je ulozen pist 2 s manzetou 3. S pistem 2 je spojen Cep 4, ktery je
veden v pouzdie 5. Pist 2 je pruzinou 6 dotlatovan do sedla 7, které je nalisovano ve viku ventilu 8. Viko
ventilu 8 je Srouby M6 spojeno s télesem ventilu 1 a utésnéno ,0“ krouzkem 9. Do vika ventilu 8 je
nasroubovan natrubek vyfuku 10. Téleso ventilu 1 je Srouby M8 spojeno s nosi¢em 11.

Omezovaci ventil — je tvofen pistem 12 s tésnicim krouzkem 13. Regulaéni zatka 14 s pruzinou 15
dotlacuje pist 12 do sedla pouzdra 16, které je nalisovano v télese ventilu 1. Prostor nad pistem 12 je
oddélen od sedla pouzdra 16 manzetou 17.

Startovaci ventil — do télesa ventilu 1 je nalisovano pouzdro 18. Pruzina 19 dotlacuje pist 20 s tésnicim
krouzkem 13 na Cep zatky 22, ktera je utésnéna ,O“ krouzkem 23. Regulaéni zatka 14 s pruzinou 25
dotlacuje pist 26 s tésnicim krouzkem 13 do sedla télesa ventilu 1. S pistem 26 je spojeno zdvihatko 28.
Prostor pod pistem 26 a pistem 20 je oddélen manzetou 29.

Zaklopka — se sklada z télesa 2, které obsahuje sedlo 11, do kterého je pruzinou 16 pfitlacovana zaklopka
8. Kovladani zaklopky 8 slouzi vacka 4, ktera je v pohotovostni poloze udrzovana pruzinou 5. Ke
spusténi mechanismu zaklopky slouzi rukojet 6. Vzduch je do zaklopky pfiveden Sroubenim 7.
Signalizace zaucinkovani je elektrickd pomoci mikrospinace 17 s konektorem 15. Téleso 2 je zakryto
vikem 3.



Funkce zachranné brzdy PZ4
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Brzdéni — zachr.brzda zaucinkuje strzenim rukojeti 26, jez pootoCi vacku 4, ktera zvedne zdvihatkem 11
zaklopku 8 ze sedla a umozni unik vzduchu vyfukovym otvorem z prostoru 40 startovaciho ventilu do
ovzdusi. Zaroven sepne kontakt mikrospinace 17, ¢imz je signalizovano pouziti zachranné brzdy. Protoze
dyza 39 nestaci doplfhovat vzduch do prostoru 40, dojde k poruSeni tlakové rovnovahy pistu 20, ktery je
pusobenim pruziny 19 a tlaku vzduchu v prostoru 41 odtlaten ze sedla.Dochazi k Uniku vzduchu
z prostort 42, 43, 41 a kanall 44, 45 otvorem 46 do ovzdu$i. Poru$enim rovnovahy na pistu 2 a
pusobenim tlaku vzduchu v prostoru 47 se otevie sedlo 7 a dochazi k Uniku vzduchu z hl.potrubi HP,
prostor(i 47, 48, 49 a kanal(l 50 a 51 do ovzdusi.

Omezeni poklesu tlaku vzduchu v hl.potrubi — pfi poklesu tlaku vzduchu v HP a prostorech 47, 48, 49 na
hodnotu 0,2 MPa pretlaci pruzina 15 pist se zaklopkou 12, ktera uzavie sedlo a prerusi vypousténi
vzduchu z prostoru 42 vypoustéciho ventilu do ovzdusi. Dyzou v pistu 2 se vyrovnaji tlaky v komorach 47
a 42, pruzina 6 stlaci pist se zaklopkou 21 do sedla 7 a prerusi vypousténi stlateného vzduchu z HP do
ovzdusi.

Neutralizace u€inkovani zachranné brzdy (neni zprovoznéno)

V libovolném okamziku po strzeni zachr.brzdy mize strojvedouci pomoci elektromagnetického ventilu 24
prerusit vypousténi vzduchu z prostord 42 a 43 do ovzdusi. Dyzou v pistu 2 se vyrovnaji tlaky v komorach
47 a 42, pruzina 6 stlaci pist 2 se zaklopkou 21 do sedla 7 a pferusi vypousténi stlaeného vzduchu z HP.
Ventil je zneutralizovan.

Skfifn pneumatické vyzbroje (obr. 2-5)

Je umisténa na pfiCce stanovisté strojvedouciho a pfistupna ze stanovisté kfidlovymi dvefmi se zamkem
FAB. Ve skfini vzduchového rozvadéce je umistén brzdi€ DAKO BSE s jimkami (2,51 a 5 1), filtry a
uzaviracimi ventily. Nad brzdi¢em BSE je umistén panel pfistrojii DAKO k ovladani pfidavné a parkovaci
brzdy. Dale je ve skfini vzduchového rozvadéle umistén vypoustéci ventil vlakového zabezpetovace a
vypoustéci ventil zachranné brzdy DAKO ZB. V této skfini je také umisténa vétsina tlakovych spinacu a
snimacu.

Pomocné pneumatické obvody



Z odbocky v napajecimu potrubi je veden tlakovy vzduch ke vzduchojemu (4) pro zasobovani pomocnych
pFistroju. Za vzduchojemem je odbocka k napajeni vakuového WC. Tlak v okruhu pomocnych pfistrojl je
upraven na 1 MPa.

Z tohoto obvodu jsou napajeny:
- okruh ovladani vstupnich pfedsuvnych dvefi
- okruh vakuového WC

Ovladani vstupnich dvefi

Z pomocného potrubi je vzduch pfiveden pres filtr (70) k blokim ovladani jednotlivych dvefi. Bloky jsou
umistény v pfednim nastupnim prostoru pod kryty ve skfini nad ploSinou pro invalidy a zadnim nastupnim
prostoru vedle pfechodovych dvefi. Rozvod je proveden plastovymi hadiCkami a rychlospojkami. Funkce
jednotlivych blok( ovladani dvetfi je popsana v kapitole 6.

Panel pfistroji DAKO - ovladani houkacek, pist'al a mazani nakolkt (obr. 2-6)

Panel houkacek, pistal a mazani okolkll je napojen pfimo na napajeci potrubi pfes uzaviraci ventil
s odvétranim, stlaeny vzduch je pak dale rozvadén kanalky v panelu pfes uzaviraci ventily k
elektromagnetickym ventilim a do jednotlivych vétvi.

Mazani okolkt

Mazani okolkl je tvofeno dvéma obvody, elektrickym a pneumatickym. Elektricky obvod je popsan v
popisu elektrické vyzbroje. Pneumaticky obvod se sklada ze zasobovaciho a tlakovzdusného obvodu a
trysek.

Zasobovaci obvod - Stlageny vzduch odebirany z pomocného potrubi je veden pres filtr (35) a uzaviraci
kohout (57) do zasobniku maziva (50). Pfetlak vzduchu nad hladinou maziva v zasobniku zajisti dopravu
maziva pres zpétny ventil (46) a filtr (34) k mazacim tryskam (51).

Pozor! Pfed otevienim zasobniku je vzdy nutno jeho prostor odvétrat kohoutem (54).

Tlakovzdusny obvod - Vzduch je pfiveden z napdjeciho potrubi do panelu pfes redukéni ventil (0,5 MPa)
a kohout k elektromagnetickému ventilu. Ten na zakladé impulsu z Fidiciho systému propusti vzduch k
mazacim tryskam.

Mazaci trysky (obr.2-11) - jsou uchyceny na nosi¢ich v podvozku. K zasobovacimu a tlakovzduSsnému
obvodu jsou pfipojeny pryzovymi hadicemi. Plastické mazivo se dopravi ze zasobniku pfes zasobovaci
obvod do plnici drazky pistku trysek. Vzduch z tlakovzduSsného obvodu, ktery je propustén
elektromagnetickym ventilem plsobi na plochu pistku prysky, pfekona silu vratné pruzinky a presune
pistek do druhé krajni polohy a tim otevie kanalek se stlatenym vzduchem, ktery mazivo nachazejici se v
drazce pistku rozprasi na okolek kola. Po preruseni pfivodu vzduchu (ukonéeni intervalu) se vrati pistek
vlivem vratné pruzinky do vychozi polohy, jeho drazka se naplni dalSim mazivem a pfipravi se k dalSimu
cyklu. Davka maziva na jeden vstfik je 0,08 g a doba trvani mazaciho intervalu je 1 sec.

Houkacky a pistaly

Pfivod vzduchu je ovladan prostfednictvim elektromagnetickych ventild, pfed kterymi jsou zafazeny pro
pfipad poruchy uzaviraci ventily.

Okruh vakuového WC

Okruh vakuové toalety EVAC je napojen za pfistrojovou jimkou (4) odbockou, do které je vlozen
vyrovnavaci vzduchojem 5 | (8) k udrzeni potfebného tlaku v okamziku vypousténi misy do retencni
nadrze. Popis vlastniho zafizeni je uveden v ¢&l. 5.8.4.

Mechanicka ¢ast brzdy

Tlakova brzda

VUz ma 2 brzdové valce 14“ pfipevnéné na kostru spodku. Kazdy z valcu ovlada mechanickou ¢ast brzdy
pouze jednoho podvozku. Tlakova sila z brzdového valce na pfisluSny podvozek je pfenasena brzdovym
pakovim slozenym z prevodnic a tahel. Jejich spojeni je provedeno pomoci &epl. Cepy a pouzdra jsou
povrchové kaleny. Aby se vyrovnalo opotfebeni zdrZi a kola pfi brzdéni, je v ty€ovi mezi brzdovym valcem
a podvozkem ulozen stavé¢ zdrzi SZ 12 s regulaéni délkou 400 mm.

Ruéni brzda (obr. 2-7)

Rucni brzda je ovladana ruénim kolem (1), které je nasazeno na hfideli (2) a umisténo na pficce



zavazadlového prostoru v plechové misce (5). Kroutici moment je z ru¢niho kola na vfeteno brzdy (11)
prenasen pomoci fetézového prevodu. Z fetézového kola (3) je Fetézem (4) pfenasen kroutici moment na
fetézové kolo (6), spojené hfideli (7) s fetézovym kolem (8). Odtud je dalSim Fetézem prenasen kroutici
moment na fetézové kolo, upevnéné na vietenu (11), po kterém se pohybuje matice (12), na kterou je
napojeno pakovi brzdy. Retézovy pfevod je napinan kolem (9), posunovanym stavécim Sroubem (10).
Rucni brzda plsobi jen na jeden podvozek. Ruéni brzda je vybavena koncovym spinacem, ktery zatazeni
signalizuje na displeji strojvedouciho.

Zkousky brzdového zafizeni se provadi dle predpisu CD V 15/I1.

Protismykové zafizeni

K ochrané jizdnich ploch pfed vznikem plochych mist vlivem smykani kol po kolejnici je vozidlo vybaveno
elektronickym protismykovym zafizenim, sestavajicim z elektronické fidici jednotky ZRA 09.2, generator(
DAKO Fe 1 na kazdé napravé, vypoustécich ventili DAKO N8 a tlakovych spinaci DAKO TSK 2,5.
Ridici jednotka vyhodnocovanim signalt z generatort Fe 1 o otackéach dvojkoli snizi tlak v brzdovych
valcich pomoci vypoustécich ventill N4 u téch dvojkoli, které signalizuji pokles obvodové rychlosti proti
ostatnim dvojkolim. Tlakovy spinaé TSK vypne protismykové zafizeni pfi poklesu tlaku vzduchu
v pomocném vzduchojemu u rozvadéce pod 2,5 bar. Protismyk je rovnéz vypnut pfi poklesu rychlosti
vozidla pod 10 km/h.

Stupacka dvoukfidlych vstupnich dvefi (obr.3-3)

Stupacka je vysuvna a je pouzivana na stanicich s nizkym nastupistém. Vysunuti jednotlivych dild
stupacky do pracovni polohy a jeji zpétné zajeti je automatické a provadi se béhem otevirani resp.
zavirani vstupnich dvefi. VeSkeré polohy potfebné pro spravnou funkci stupaCky jsou mechanicky
aretovany.

Stupacka funguje v zavislosti na otevirani vstupnich dvefi, pohybu zdvihaci ploSiny a s vySkou nastupisté.
Stupacka je v transportni poloze zasunuta.

V provozu zelezni¢niho vozu tedy mohou nastat dvé odlisné situace od kterych se bude provoz stupacky
lisit

1. P¥fi otevieni dvefi se aretacni mechanismus stupacCky odjisti a stupacka se vysune v pfipadg, ze je
nastupisté nizsi nez vyska spodni hrany stupacky a zaroven je zasunuta zdvizna plosina. Stupacka je
vysunuta po dobu otevienych dvefi. Pfi zavirani dvefi se stupaCka automaticky zasunuje.

2. V pfipadé, ze je nastupisté nizSi nez vyska spodni hrany stupacky, ale zaroven pfi otevienych dvefich
se odjisti zdvizna ploSina ( uvolni se z aretované polohy pro pfepravu osob ), musi se vysuvna
stupacka automaticky zasunout pomoci elektrického blokovani.

Konstrukce vysuvné stupatky se sklada znosného ramu (1), vysuvného rostu (2) a
z elektromechanického pohonu (3). Horizontalni pohyb stupacky je realizovan pomoci stejnosmeérného
elektromotoru, ktery pomoci ozubeného kola pohani ozubeny hifeben, ktery je pevné spojen s vysuvnym
roStem stupacky. Stupacka je vybavena dvéma spinaci koncové polohy ( vysunuto/zasunuto ). Na krytu
motoru je pripojovaci konektor, ktery slouzi jako propojovaci Clanek mezi stupaCkou a kabelazi vozu.
Stupacka je tedy lehce odpojitelna pfi montazi a demontazi od kabelaze vozu pres tento pfipojovaci vodé
odolny konektor.
Konstrukce elektro pohonu se sklada ze samostatného nosného ramu motoru (1), drzaku koncovych
spinacu (2), ozubenych kol (3), silonové kladky (4), ozubeného hiebene (5) a koncovych spinacu (6).
Silonova kladka slouzi jako opéra pro ozubeny hieben (5), ktery je pevné spojen s vysuvnym rostem.
Koncoveé spinace polohy (6) slouzi pro sledovani polohy stupacky vysunuto/zasunuto a jsou nastavitelné
vertikalné i horizontalné pro pfesnéjSi nastaveni dojezdu stupacky. Pohon je tvofen stejnosmérnym
elektro motorem na 24V (7).



Zakladni technické udaje

ZIVOINOSE ... 20 let
Celkova hmotnost ... 145 + 2 kg
Nosnost vysuvneé stupacky ........coooiiiiii 200 kg
Maximalni vysun stupacky ( da se nastavit polohou koncovych spinacu ).......... 278 mm
Vyuzitelna délka stupacky ..........ccooiiiiiiiiii e 270 mm
Vyuzitelna Sitka stupacCky ........coooiiiii e 1365 mm
RYChIOSE VYSUNU ... cca 0,06 m/s
JMENOVItE NAPELE ..o 24 Vss
YT e IP 45

Tazné a narazeci ustroji
Tazné ustroji je nepribézné, odpruzené dvéma kuzelovymi pasovymi zpruhami. Osa tahadla je 0 20 mm
nize nez osa naraznikul, coz je predpokladem pro alternativni montaz automatického sprahla.

Zatizeni tahadla pfi max. stlaCeni zpruh ... .400 kN
Pevnost tahadlového haku TNZ 28 2613............coovvvviiiceeeiienn 1 000 kN
Zdvih tahadlového haKu ..o 65 mm
Pevnost $roubovky — TNZ 28 2611 ........ccoeeeeeeieeieieiieeeee 850 kN

Sroubovka je bez pojistného sprahla. Umisténi kohout(i brzdy a zasuvek el. vedeni odpovida UIC.
Narazniky jsou trubkové, svafované konstrukce s prstencovymi zpruhami.
Deélka NArazniku ........c.ouiuieiiii i 650 mm

Zdvih NArazniku ... ..o 110 mm
Sila zpruhy pfi max. stlaceni ..................... ... 320kN



Zdvihaci plosina (obr.5-33)

V nastupnim prostoru zavazadlového oddilu jsou umistény dvé zdvihaci ploSiny pro nastup a vystup
invalidnich osob na voziku do Zelezni¢niho vozu s asistenci obsluhy. PloSiny jsou ukotveny do ramu
spodku vozu a do bocnice. V nefunkénim stavu jsou sklopené a zajiSténé proti pohybu u pficky mezi
zavazadlovym oddilem a oddilem pro cestujici resp. u stény sanitarniho modulu WC. Ovladaci panel je
pro kazdou ploSinu umistén v pfilehlém svislém krytu dvefnich mechanizma.

Konstrukce ploSiny se sklada z nosné skiiné s pohonem, nosného sloupu, pohyblivého nosniku a sklopné
najezdové rampy.

V nosné skfini ploSiny je zabudovan elektromotor, ktery pfes trojici klinovych femenl pohani Femenici
s kulickovou matici doplnénou o elektromagnetickou brzdu. Pohybovy mechanismus ploSiny je
zakrytovan, &imz je vytvoren kompaktni celek. Na €elnim krytu je umist&no pficné madlo.

Pfes stfedovy otoCny kloub je nosna skfifi ploSiny upevnéna k tvarovému rameni oto&ného sloupu
ulozeného pres dvojici vyklopnych loZisek v horni a spodni konzole pfiSroubované k bo¢ni ramové
konstrukci dvefi a k podlaze Zelezni¢niho vozu.

Pohyblivy nosnik tvofi ocelovy svafenec, na které jsou pevné uchyceny vodici tye prochazejici nosnou
skiini s pohonem, a kuli¢kovy Sroub.

Sklopna najezdova rampa se sklada z pevné Casti a dvou vyklopnych &asti. Je pokryta hlinikovym
plechem s protiskluzovou Upravou. Na pevné Casti je umisténo sklopné madlo. Na vyklopnych &astech
jsou uchyceny sklopné zabrany. V ramu pevné Casti jsou umistény koncové spinaCe. Rampa je pomoci
¢epl otocné uchycena k pohyblivému nosniku a ve svislé poloze je zajisténa pomoci pruzin.

Vertikalni pohyb plosiny je zajiStovan pevnym kuliCkovym Sroubem a rotujici kuliCkovou matici, ktera je
pohanéna stejnosmérnym elektromotorem.

Horizontalni pohyby plosSiny (rozlozeni a slozeni ploSiny, vyto€eni ploSiny nad nastupisté) jsou provadény
manualné a provadi je zaskolena obsluha.

V pfipadé poruchy elektromotorického pohonu Ize ploSinou pohybovat pomoci kliky.

Zakladni technické udaje

ZIVOINOSE ...t 30 let
Celkova hmotnost ... 260 + 10 kg
Nosnost zdvihaci PlOSINY ......oeii 250 kg
Zkusebni staticke zatizeni (koeficient statické zkouSky 1,6) ...........cocovviiiiennne. 400 kg
Zkusebni dynamické zatizeni (koeficient dynamické zkousky 1,1) ..............ooeeie 275 kg
Maximalni zdvih plosiny (mezi podlahou vozu a nastupisStém) ................ceeenene. 970 mm
Vyuzitelna délka ploSiny .......oiii i 1 090 mm
Vyuzitelna Sifka ploSiny ... 750 mm
Maximalni vySKa ploSiny ... 50 mm
Sklon najezdovych MUSTKU ... e 1:4
RyChIOSt ZAVINU ... cca 0,1 m/s
JMENOVIE NAPEL .. o 24 Vss
Provozni priKON ..o 1,5 kw
YT e IP 23



[zola€ni odpor VUG KOSIFE ........eieiieii e e 40 MQ
SouVvisla doba ProVOZU .........oinii i max. 10 min

Casova prodleva mezi naslednou souvislou dobou provozu ........................ min. 20 min

Podrobné je ploSina popsana v ¢asti 7 Provozni pFirucky.

Vytapéni, vétrani, klimatizace
Uvod

Ridici viz fady 954 je vytapén kombinovanym vytapénim teplovodnim a teplovzdusnym. Zdrojem tepla je
naftovy vytapéci agregat firmy Eberspacher typu HYDRONIC 35, ktery je umistén spolu s ob&éhovym
Cerpadlem FLOWTRONIC a palivovym systémem (el. vyhfivany filtr, hruby ¢&isti¢, rucni Cerpadlo K 24,
kulovy uzavér) ve skfini na spodku vozu. Vytapéci skfif je mozno oddélit od okruhu vytapéni uzavienim
dvou kulovych uzavéra.

Napousténi a vypousténi vytapéciho okruhu se provadi pfes ru¢ni kfidlové Cerpadlo K 1. Na pfivodu
chladici kapaliny do obéhového Cerpadla je viazen filtr, jehoZ stav zneg€isténi je nutno kontrolovat pfri
periodickych prohlidkach M.

V oddilech pro cestujici a sluzebnim oddile jsou v podélné ose vozu po obou boc&nicich umistény soklové
konvektory typu LO-TRIM, zakryty perforovanymi kryty proti mechanickému poskozeni, kterymi sala teplo
do prostoru oddill. Zadni nastupni prostor vozu je vyhfivan pomoci soklovych konvektor( typu LO-TRIM.
Soklové konvektory jsou umistény v oddilové pficce a jsou zakryty perforovanymi kryty spolecné
s axialnim ventilatorem, zajistujicim dostate¢né proudéni ohfatého vzduchu. Pfed vstupem teplé vody do
oddill a zavazadlového oddilu jsou viazeny el. magnetické ventily pro regulaci teploty v provedeni N.O.
(bez napéti oteviené). Rozvod vytapéci kapaliny je proveden plastohlinikovym potrubim systému
UPONOR a ulozen v podlaze vozu.

Vyrovnavaci nadrz je umisténa ve stropu pfedniho nastupniho prostoru. Pro kontrolu stavu kapaliny je
viazen do vyrovnavaci nadrze elektricky plovak RSF 74Y a vodoznak pro vizualni kontrolu. Objem nadrze
je cca 38 | kapaliny.

Stanovisté strojvedouciho je vytapéno dvéma teplovzdusnymi agregaty 4V4, které zaroven slouzi k
ofukovani ¢elnich skel. Agregaty jsou zabudovany po jednom do stolku strojvedouciho a vlakvedouciho a
napojeny na okruh topeni. Levy agregat ma pfisavani Cerstvého vzduchu prostfednictvim saci mfizky
v boc¢nici.

Socialni zafizeni je vytapéno soklovymi konvektory typu LO-TRIM, které jsou soudasti sanitarniho
modulu WC.

Systém vytapéni je opatfen automatickymi odvzdusnovacimi ventily typu CALEFFI.

Palivo se Cerpa z naftové nadrze o objemu 225 |, ktera byla prevzata z postovniho vozu fady Postw a je
umisténa ve spodku vozu naproti skfini topného agregatu. Zbrojeni nafty Ize provadét z obou stran vozu.

Upozornéni: Vytapéci okruh je naplnén nemrznouci smési FRIDEX v poméru 1:1,5 (tzn. 1 dil FRIDEX a
1 dil destilované vody - bod tuhnuti -27°C). Pfi manipulaci s FRIDEXem dodrzovat hygienické predpisy
dané vyrobcem.

Vétrani prostor pro cestujici je nucené prostfednictvim vétraciho agregatu s moznosti pfihfevu vzduchu.

Vétrani zachodu je nucené prostfednictvim dvoustupfiového ventilatoru ve stropu modulu WC, vétrani
stanovist’ strojvedouciho je zajiSténo ventilatorem klimatizacni jednotky a stropnim ventilatorem. Prostory
vozu lze zaroven vétrat otevienim oken.

Popis jednotlivych €asti vytapéciho zarizeni
Topny okruh (obr. 7-1)

Topny okruh je rozdélen do tfi ¢asti:

- vytapéni oddilt pro cestujici

- vytapéni zavazadlového oddilu a WC

- vytapéni stanovisté strojvedouciho

- vytadpéni zadniho nastupniho prostoru s pfihfevem vzduchu pro vétrani



Kapalina z expanzni nadrze (1) umisténé nad stropem predniho nastupniho prostoru je pfes uzaviraci
kulovy ventil (2), filtr (3) a obéh.Cerpadlo (4) dopravovana do topného agregatu (5). Ohfata kapalina je
pfes uzaviraci ventil (6) vytlacovana do rozvodového potrubi vozu, z kterého je rozvadéna do jednotlivych
topnych vétvi.

Vytapéni oddilu pro cestujici — ohfata kapalina je pfes elektromagneticky ventil (7) protlacovana pres
radiatory po jedné strané oddilu a po druhé strané oddilu se vraci zpét pfes obé&hové €erpadlo do topného
agregatu. Elektromagneticky ventil je ovladan regulatorem Intelo na zakladé snimané teploty oddilu
prostorovym termostatem.

Vytapéni zavazadlového oddilu a WC - ohfata kapalina je pfes elektromagneticky ventil (8) protlaCovana
pfes radiatory po jedné strané oddilu a po druhé strané oddilu a pfes radiator WC se vraci zpét pres
obéhové Cerpadlo do topného agregatu. Elektromagneticky ventil je ovladan regulatorem Intelo na
zakladé snimané teploty oddilu prostorovym termostatem.

Vytapéni stanovisté — ohfata kapalina je protlacovana pfes teplovodni agregaty 4V4 (11) na stanovisti
strojvedouciho a vraci se zpét pfes obéh.Cerpadlo do topného agregatu. U agregat( jsou do potrubi
vlozeny $krtici ¢leny (nastaveno z vyroby) k zajisténi odpovidajiciho pritoku agregaty.

Vytapéni zadniho nast.prostoru s pfihfevem vzduchu pro vétrani - ohfata kapalina je protlaovana pres
ohfiva¢ vzduchu pro vétrani (9), umistény nad zadnim nast.prostorem, prochazi radiatory (10) v pficce
oddilu a vraci se zpét pres obéh.Cerpadlo do topného agregatu.

Topny okruh je odvzdusfiovan hydroskopickymi automatickymi odvzdusnovacimi ventily Caleffi (12),
umisténymi nad radiatory. Ventil obsahuje ploché krouzky z celul6zovych viaken, ktera se pfi vysuSeni
smrstuji a tim uvolni uzaviraci ¢ast ventilu. Po naviheni dojde k okamzitému nabobtnani a tim uzavieni
ventilu.

Naftovy agregat je spole¢né s obéhovym Cerpadlem umistén ve skfini na spodku vozu. Vytapéci agregat
s ob&hovym c&erpadlem je mozno oddélit od vytapéciho okruhu uzavienim dvou kulovych uzavéra (2) a
(6). Kapalinu z vytapéciho okruhu Ize vypustit kulovym uzavérem na vystupu z agregatu (15) po
odSroubovani uzaviraci zatky. PInéni okruhu topeni je prostfednictvim ruéniho kfidlového Cerpadla (13),
za kterym je uzaviraci ventil (14). Ten je nutno pfi plnéni otevfit a po naplnéni okruht topeni kapalinou
opét uzavfit.

Poznamka: Napini v topném systému musi byt celoroéné nemrznouci kapalina! P¥i naplnéni jen
vodou hrozi nebezpeéi roztrzeni vyméniku chladici a topné jednotky DENVER v dasledku
zamrznuti i v lethim obdobi.

Agregatova skrin (obr. 7-2)

Agregatova skfifl (1) je zavéSena na konzolach na spodku vozu. Vlastni topny agregat Hydronic 35 (2) je
ulozen na ramu (10) a napojen na palivovy a topny okruh. Nafta z palivové nadrze je nasavana pies
kulovy ventil 3/8 (6), hruby Cisti¢ paliva (5) a elektricky vyhfivany €isti¢ paliva (4) sacim potrubim (8) do
agregatu. Pfed kulovy ventil (6) je do palivového potrubi zafazeno ru¢ni membranové Cerpadlo (12),
slouzici k pfipadnému odvzdusnéni palivového okruhu.

Ohraté topné médium je hadicovymi spojkami (11) napojeno pres vodni ¢erpadlo (3) na topny okruh vozu.
Naftova nadrz topeni (obr. 7-3)

Palivo se Cerpa z naftové nadrze o objemu 225 |, ktera byla pfevzata z postovniho vozu fady Postw a je
umisténa ve spodku vozu. Zbrojeni nafty Ize provadét z obou stran vozu.

Naftova nadrz je svarena z ocel.plechu tl. 2,5 mm. Je upevnéna Srouby patkami pfivafenymi k bo¢nim
sténam nadrze spodku vozu. Na C&ele je pfivafeno plnici hrdlo s uzaviraci zatkou s tésnénim. Na cele
nadrze je rovnéz umistén naftoznak se stupnici. Na horni ploSe je umisténa odvzduSnovaci trubka a ve
spodku pak vypoustéci zadka. Do boku nadrze je vevaren natrubek, ke kterému je pfipojena plnici trubka
plnéni nafty z druhé strany vozu. Trubka je vyvedena pod pravy podélnik vozu a je opatfena shodnym
plnicim hrdlem.

Vyrovnavaci nadrz (obr.7-4)



Vyrovnavaci nadrz topného okruhu (1) o obsahu 38 | je svafena z ocel.plechu tl. 1,5 mm. V nadrzi je
vevarena pficka, tvofici vinolam (2). V horni ¢asti nadrze je vyvedena odvzdusnovaci trubka (3). Z Cela je
nadrz opatfena vodoznakem (4). K upevnéni nadrze slouzi lemy (5). Pro kontrolu stavu kapaliny je viazen
do vyrovnavaci nadrze elektricky plovak RSF 74Y, nizky stav je signalizovan na displeji strojvedouciho.

Vyrovnavaci nadrZ je pfistupna klapkou ve stropu pfedniho nastupniho prostoru.
Naftovy topny agregat Hydronic 35 (obr. 7-5)
Konstrukce agregatu (obr. 7-6)

Topny agregat Hydronic se sklada z vyméniku tepla (7) a vyjimatelného hofaku s elektrickym zafizenim
(4). Po odpojeni kabell ¢idel (12,13) Ize hofak vyklopit a umoznit tak snadny pfistup k palivové trysce
(10), palivovému Cerpadlu (3) se zabudovanym magnetickym ventilem, zdroji zapalovacich jisker (8) se
zapalovacimi elektrodami a Cidlu plamene. Ve vyméniku tepla se nachazi spalovaci komora (6), ktera se
sklada z plamence s integrovanym sméSovacim zafizenim. Pod krytem hofaku jsou na pfirub& hofaku
upevnény fidici jednotka (5) se zabudovanym fotoodporem (Cidlo plamene) a elektromotor (2).

Popis funkce agregatu (obr.7-6)

Po zapnuti topeni se uvede do provozu vodni ¢erpadlo, napojené na vystup z topeni. Elektromotor (2),
ktery pohani obézné kolo dmychadla spalovaciho vzduchu (1) a sou€asné pfes spojku palivové Cerpadlo
(3), se spusti sprodlevou cca 3 vtefin. Dmychadlo spalovaciho vzduchu Zene spalovaci vzduch
k pfedbéznému proplachovani do spalovaciho prostoru (sméSovaci zafizeni). Po dalSich 5-ti vtefinach
nasleduje test motoru, pfiCemz se kratkodobé vypne elektromotor a zméfi generatorové napéti. Po cca
10-ti vtefinach se zapne zapalovani a poté se otevie magneticky palivovy ventil (3). Palivo se rozpraSuje
z rozprasovaci trysky (10) do spalovaciho prostoru. Ve spalovaci komofe (6) vytvofi palivo a spalovaci
vzduch zapalnou smés, ktera se zapali jiskrou vysokého napéti. Jakmile se vytvofi plamen, je fotoburkou,
integrovanou do Fidici jednotky (5) detekovano jeho plapolani, coz je signal k vypnuti zdroje zapalovacich
jisker. Na konci plamence jsou horké plyny pfesmérovany, jsou hnany kolem podélné uspotradanych
topnych ploch vyméniku tepla a odevzdavaji teplo protékajicimu topnému médiu. Vyfukové plyny jsou
odvadény vyfukovou trubkou do volného prostoru.

Topeni je Ffizeno elektronicky a pracuje v pferuSovaném provozu, tj. v zavislosti na potfebé tepla jsou
odvozovany rizné dlouhé ¢asy zapnuti horaku.

Po vypnuti topeni se uzavie magneticky palivovy ventil, ¢imz se prerusi pfisun paliva do palivové trysky.
Plamen zhasne a sou€asné je zahajen dobéh, ktery trva cca 3 minuty. Spalovaci vzduch, ktery je nadale
hnan do spalovaci komory, proplachuje spalovaci prostor a zbavuje jej zbyvajicich vyfukovych plynd a
ochlazuje horké dily vyméniku tepla na strané vyfukovych plynd. Sou¢asné zajistuje rovnéz jesté bézici
vodni ¢erpadlo odvedeni zbyvajiciho tepla z vyméniku tepla, takze nemGze dojit k mistnimu prehrati
nékterych dild. Po ukon&eni dobéhu se dmychadlo spalovaciho vzduchu i vodni Cerpadlo automaticky
vypnou. Pokud plamen nezhasne ihned, dojde k okamzitému pieruseni dobéhu (odpojeni z divodu
poruchy).

Technicka data Hydronic 35

VYLAPECT VKON ...t 35 kw
Spotfeba Nafty..........uuviiiiiiiiiiiiiis 4,2 I/hod
JMeENOoVIte NAaPELi........civ i 24V DC
Elektricky prikon..........uoiiiiiii 120 W
Minimalni pritok topného média............ccccceeeeeiiiiiiiiinnnnnnnn. 3.500 I/hod
Provozni tlak (vodni okruh)...........cccvvvviviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiien, 0,4 az 2,5 bar
HMOINOSE......cooiiiiiiiiiiee e cca 18 kg

Obéhové cerpadlo FLOWTRONIC (obr. 7-7)



Obéhové Cerpadlo FLOWTRONIC je upevnéno na silentblocich ke konzole ve skfini topného agregatu.
Tvofi jej elektromotor, opatfeny vikem (10). Na hfidel elektromotoru je pfes keramickou ucpavku (7)
upevnéna vrtulka (5), uzaviena do télesa Cerpadla (4), opatfeného vystupnim a vstupnim hrdlem.

Technicka data obéh.cerpadla

Dopravované mMNoZstVi.........cccceeuvieiniiiiiiiieiiie e 6000 I/h
Provozni tlak vodniho okruhu ...........ccoccoeeviviiiiiiiii, 2,5 bar
NaP&LT ..o 24V
Provozni rozsah ..........cccccccoiiiiiiiiiii 18-32V
PHKON oo 250 W £ 10%

Ovladaci panel topeni (obr.7-8)

Je umistén v el.rozvadédi a pfistupny okénkem ve dvefich rozvadélové skfiné. Popis ovladacich a
signalizacnich prvkl je uveden na obrazku.

Spinaci hodiny EasyStart T(obr. 7-9)

Jsou umistény na ovladdacim panelu topeni a osvétleni (viz obr. 7-8). Slouzi k zapinani/vypinani a
predvolbé doby zapinani, doby provozu a rezimu provozu topeni. Funkce Ize nastavovat Ctyfmi tlacitky,
v pfipadé potieby Ize témito tlacitky i funkce ménit a programovat predvolené doby. Pokud bylo vozidlo
odpojeno od zdroje elektfiny (odpojen akumulator), zobrazi se pfi aktivaci spinacich hodin ¢as, ktery je
pak tfeba nastavit.

Obsluha a nastaveni hodin viz samostatna ¢ast prirucky ,Navod na obsluhu®, kap. 7.2.3.
Topeni 4V4 (obr. 7-10)

Teplovodni agregat 4V4 je tvofen svafovanou konzolou, ke které je pfiSrouben elektromotor s dmychadly
a radiator. VSe je zakrytovano umélohmotnym krytem, tvoficim i vydechy vzduchu.

Technicka data:

JMEN.NAPEET ..o 24 VDC
1702200 ] I PSSP 4.000 W/h
dodavané MNOZStVi VZAUCHU .......o.oeeeeeeeee eeeeeeeeeeeeenns 450 m*/h

Ofukovani ¢elniho skla (obr. 7-11)

Pod &elnimi okny jsou upevnény ofuky (obr.7-12), které jsou pomoci ohebnych hadic napojeny na
teplovodni agregaty 4V4 (viz bod 7.2.6). Ofuk je tvofen plechovou skfini, v jejiz horni Casti je vytvorena
zuzenim Stérbina. Ve spodni Casti je skfin opatfena tfemi natrubky pro spojeni ofuku s teplovodnim
agregatem.

Vétrani (obr.7-13)

Je pouzit pavodni systém nuceného vétrani mot. vozd f. 850+853 . Ventilatorové soustroji provedeni
JANKA LENNOX Radotin (od 6. vozu F. 954 nové konstrukce) je umisténo na patkach nad stropem
zadniho nastupniho prostoru a pro demontdz a montaz pfistupné stropni a stfeSni klapkou. Vzduch pro
vétrani je jim nasavan bud zvenku nebo z oddilu pro cestujici (recirkulace). Vzduch z venkovniho
prostoru prochazi pres rameckové filtry s NEFI vlozkou, které jsou zvenci pfistupné odklopnymi ramecky
s zebry. Vétraci soustroji je pomoci tlumicich nastavcd (méch(l) napojeno na soustavu stropnich kanal(
v oddile pro cestujici a sluzebnim oddile odkud je vzduch pfes priduchy v obloZeni stropu vhanén do
obou oddili. Pomér vzduchu ¢Cerstvého a recirkulacniho je prestavovan klapkou v Sachté, ovladanou
elektromagnetem. V zavislosti na venkovni teploté je nasavany vzduch pfihfivan rovnéz nad zadnim
nastupnim prostorem umisténym vyménikem. Elektromotory ventilace byly nahrazeny el. motory s cizim
buzenim. PFi vn&jSich teplotach +18°C a niZsich je vzduch pfihfivan a dodavan v mnozstvi 2 000 m3/h, pfi
teglotéch +18°+ 24°C je dodavan &erstvy v mnozstvi 2 000 m*/h a pfi teplotach nad +24°C je vykon 4 000
m~/h.

Vétraci soustroji (obr.7-14)



Soustroji se sklada z ramu z hlinikovych profili na kterém jsou upevnény dva stejné radialni ventilatory a
dva elektromotory typu 3 MB 63J. Ventilatory jsou pohanény klin.femeny prostfednictvim Ffemenic na
hfidelich elektromotor( a ventilatortl, Soustroji je upevnéno na patky prostfednictvim silentblok.

Technicka data:

- JMenovité Nap&ti............evviviiiiiiiiiiis 24 VDC

- JMeN. VYKON. .. ettt 2XxX520 W

N |11 1= 0 T ] (018 o RPN 2x20A

- zplUsob chlazeni.........ccccoiiiiiiiiiiiiiiiii e vzduchové vlastni
- hmotnost SOUSLrOji.........uvvvvviviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiis 16 kg

- vykon (pfepinatelné ve dvou stupnich)................... 2.000/4.000 m3/h

Klimatizace stanovisté strojvedouciho (obr. 7-15)

Stanovisté strojvedouciho na fidicim voze je klimatizovano prostfednictvim klimatizacni jednotky typu SR-
15 (Thermoking), umisténé na plosiné nad ¢elem vozu a napojené na Sachtu, spojujici jednotku se stropem
stanovisté. Na stanovisti je Sachta zakon&ena mfizkou (sani vzduchu).

Na ramu umisténém pod stanovistém je umistén kompresor klimatizace sfemenici se
zabudovanou elektromagnetickou spojkou, pohanény elektromotorem prostfednictvim klin.femenu.
Kompresor je mazan olejem obsazenym v chladicim médiu. Ve vlastni jednotce je umistén vyparnik a
kondenzator s ventilatorem umisténych v jednom krytu. Jednotka je spojena s kompresorem potrubim
s chladivem v médénych trubkach opatienych tepelnou izolaci u kompresoru tlakovymi hadicemi.
Stanovisté strojvedouciho je opatfeno vydechy s regulovatelnymi klapkami, spojenymi plastovymi
hadicemi s klimatiza€ni jednotkou. K jednotce patfi ovladaci panel s digitalnim termostatem, umistény
v boénim Sikmém podhledu na pravym oknem stanovisté strojvedouciho. Klimatizace se ovlada
termostatem vyparniku a Fizenim otacek ventilatoru vyparniku. Mozné je i manualni ovladani otacek
ventilatoru tfirychlostnim pfepinatem. Termostat ovlada elektromagnetickou spojku mezi motorem vozidla
a kompresorem.

Technické Udaje

Jmenovity vykon jednotky pfi teplotach 35/27/19°C ................. 3,9 kW
MaximalNi VYKON ... e 4,4 kW
Vaha JednOtKY .......vviiiiiiiei e 27 kg
Vaha KOMPIrESOIU ....ccceeeiiiiiiiiiiiiiieiies ceevtinir e e e e e s e e saannre e e 5,5 kg
N F= T o= 1T o | S PPPRR 27V/15A
NAPIA ..o, ekologické chladivo R-134a

Popis jednotlivych €asti klimatizace
Kompresor s elektromagnetickou spojkou (obr.7-16)

Axialni 6-tivalcovy kompresor je umistén na ramu pod stanovistém strojvedouciho pomocnych pohonu a
pohanén pres klinové femeny elektromotorem. V femenici je zabudovana elektromagneticka spojka,
ovladana fidici jednotkou klimatizace. Agregat je zakapotovan dérovanym krytem.

Technicka data:

Hmotnost vE.FemeniCe.........ccovvvvvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeee 6.2 kg
Vrtani a zdvih pistkl.........ccoooeiiiiii 36 x 24 mm
TIAK .. ettt 37 kglem?®
Prikon el.mag.SPOjKY ........ocoeiiiimiiiiiiiieeiiieii e 44 W

Klimatiza¢ni jednotka (obr.7-17)

Je upevnéna na stfeSe vozu. Tvofi jej rdm, na kterém je upevnén vyparnik s kondenzatorem a ventilator
s elektromotorem. Chladivo protéka radiatory kondenzatoru a teplo je z néj odebirano profukovanim
ventilatorem. Cely komplet je uzavfen v laminatovém krytu.

Technicka data:



NAPBLT .. 24V DC
SPOLIEDA ...uvveii i 4,5A

VYKON VENHIALOIU. ... ..vvveiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii 1650 m”/h
HMOTNOSE ... 9 kg

Provozni teplota .........ccccccciiiiiiii -30az + 80°C
Rozsah termostatu ... 17 az 27°C

Ridici jednotka ClimaAIRE"™"

Teplota na stanovisti, vétrani stanovidté a ofukovani €elniho skla je Ffizeno fidici jednotkou. Jejim
prostfednictvim Ize ovladat nasledujici funkce:
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1. ON/OFF spinac¢ Jestlize je tento spinac v pozici ON, je klimatizaCni jednotka pod napétim a sviti
zelené kontrolni svétlo umisténé nad timto spinacem.

Jestlize je spinac v pozici OFF jednotka neni napajena. Zelené kontrolni svétlo nesviti.
2. Spinaé vybéru provozich rezimi. Umoznuje vybér nasledujicich rezimd: Automaticky, Chlazeni,
Topeni nebo Ventilace.

3. Automaticky rezim AUTO. Tento symbol sviti, kdyz je nastaven tento rezim. Jednotka chladi nebo
topi podle nastaveni termostatu

4. Rezim chlazeni. Sviti pfislusny symbol. Jednotka klimatizuje prostor podle nastaveni termostatu.
5. Rezim topeni. Sviti pfislusny symbol. Jednotka chladi podle nastaveni termostatu.
(Pouze u jednotek, které jsou vybaveny moznosti topit)

6. Ventilace. Sviti pfislusny symbolL V tomto rezimu pracuji pouze ventilatory vyparniku, pomoci
kterych cirkuluje vzduch uvnitf klimatizovaného prostoru.

7. Spinac vybéru rychlosti otacek ventilatoru. Umoznuje nastavit Automatické, Vysoké, Stfedni nebo
Nizké otacky ventilatoru vyparniku.

8. Automatické otacky. Sviti pfisluSny symbol. Pfi tomto rezimu pracuji automaticky podle nastaveni
termostatu a podle podminek uvnitf klimatizovaného prostoru.

9. Vysokeé otacky. Sviti pfisluSny symbol. Ventilatory vyparniku pracuji ve vysokych otackach.

10. Stfedni otacky. Sviti pfislusny symbol. Ventilatory vyparniku pracuji ve stfednich otackach.

11. Nizké otacky. Sviti pfisluSny symboL Ventilatory vypamiku pracuji v nizkych otackach.

12. Spinaé vybéru proudéni vzduchu. Umozfiuje nastavit Auto, Cerstvy vzduch, Cirkulace vzduchu.

13. AUTO. Sviti pfislusny symbol. Vyména vnitiniho vzduchu je fizena automaticky v zavislosti na
podminkach uvnitf klimatizovaného prostoru a teploté okolniho vzduchu.

14. Cerstvy vzduch. Sviti pfisluny symbol. Do klimatizovaného prostoru je pfivadén vzduch z okolniho
prostoru.
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15. Cirkulace vzduchu. Sviti pfislusny symbol. Cirkuluje pouze vzduch uvnitf klimatizovaného prostoru.
16. Termostat. Nastavovaci termostat je umistén na pravé strané panelu Fidiciho regulatoru. Ota¢enim
termostatu mizeme nastavit pozadovanou teplotu v rozmezi 17°C az27°C.
Otacenim termostatu doprava je zvySovano nastaveni pozadované teploty v prostoru, teplota v
prostoru se bude zvySovat (SirSi modry pruh - je chladnéji; SirSi Cerveny pruh - je tepleji).
Otacenim termostatu doleva je snizovano nastaveni pozadované teploty v prostoru, teplota v prostoru
se bude snizovat (SirSi modry pruh - je chladnéji; SirSi Cerveny pruh - je tepleji).
17. Symbol alarmu — €erveny. Tento symbol bude svitit v nasledujicich pfipadech:
= symbol alarmu sviti, pokud spina¢ vysokého nebo nizkého tlaku je vypnut na dobu delsi nez 10
minut.
= symbol alarmu blika pokud spina¢ vysokého nebo nizkého tlaku je vypnut 5 x za 10 minut.
V obou pfipadech se jednotka pfepne do reZzimu VENTILACE a potom musi byt vypnuta a znovu

zapnuta pomoci spinate ON/OFF.
Popis funkce klimatizace (obr.7-17)

Teply a vlhky vzduch je nasavan z vnitfniho prostoru stanovisté pfes vzduchovy filtr, umistény ve stropu
stanovisté. Zde je zbaven necistot a postupuje dale do vyparniku. Zde je vzduch ochlazen a je z néj
odstranéna prebytec¢na vihkost — kondenzat je sveden hadi¢kou pod viz. Pomoci ventilatoru je tento
vzduch vhanén do Sesti klapek, umisténych ve stropu stanovisté a spojenych s vystupy na vyparniku
pomoci ohebnych hadic. Klapky jsou opatfeny Zaluziemi, pomoci nichz je mozno ochlazeny vzduch
usmérnit. Vypnuti a zapnuti systému, fizeni otacek ventilatort vyparniku, stupen chlazeni a ventilace jsou
regulovany strojvedoucim pomoci ovladaciho panelu.

V systému jsou zafazeny mechanické ochranné prvky.

Pojistny ventil — zajistuje ochranu chladiciho okruhu tim, Ze uvolni vzristajici tlak, ktery je disledkem
Spatné funkce jednotky.

Presostat — zajistuje ochranu kompresoru tim, Ze pfi poklesu tlaku chladiva na saci strané kompresoru
pod nastavenou hodnotu jednotku vypne.

Pretlakovy jisti€ — vypne jednotku aby nedos$lo k poskozeni kompresoru v pfipadé, ze tlak na vystupu
kompresoru stoupne nad nastavenou mez.

Prihleditko kapaliny — je umisténo na kapalinovém potrubi kondenzaéni ¢asti a slouzi ke kontrole
mnozstvi a stavu chladiva v chladicim okruhu.

Filtr vzduchu — slouzi k zachyceni necistot z cirkulujiciho vzduchu.

Elektricka vyzbroj

Razeni vozidel do vlakové soupravy

Z hlediska elektrické a elektronické navaznosti umozfiuje motorova souprava fazeni az tfi motorovych
jednotek do vlakové soupravy. Jednotliva vozidla se propoji kabelem s 18-tikolikovymi zastrékami UIC,

Vv pfipadé spojeni s motorovym vozem fady 842 (analogové fizeni) je nutno vozy propojit prostfednictvim
Cervenych a Zlutych zasuvek MZ 264.

Kompatibilni vozidla:

Motorové vozy 854, 843, 842

Pfipojné vozy 054, 056, 043
Zdroj elektrické energie.

Zdrojem elektrické energie je vozova baterie o jmenovitém napéti 24 V. Baterie se pfipojuje k obvodim fidiciho vozu
pres stykaCe spotfeby a fizeni vozu. K dobijeni vozové baterie za jizdy vozidla slouzi dobijeci alternator (GN1)
pohanény od dvojkoli vozidla. K dobijejicimu alternatoru je pfipojen usmérfiova¢ s regulatorem (GU1) zajistujici
potfebné vystupni napéti. K dobijeni vozové baterie pfi zapojeni k motorovému vozu a propojeni zasuvkou MZ 264
slouzi staticky dobije¢ baterie GV1. Dobije€ je napajen prostfednictvim prabézného vedeni z dobijeciho alternatoru
motorového vozu. Dobije¢ je k pribéznému vedeni pfipojen pfes pojistky FU1 a FU2. Na vstupu dobijece hlida



pfitomnost vstupniho napéti a tim i pfipojeni k motorovému vozu relé nabijeni vozu KR3. Po objeveni se napéti na
vstupu sepne dobije¢ a ten automaticky najede. Chod dobijece je signalizovan kontrolkou HL14 na ovladacim panelu
rozvadéce a sou€asné i na zobrazovaci jednotce strojvedouciho. Pro dobijeni vozové baterie pfi stani vozidla slouzi
staticky dobijeC¢ baterie GV2 ze sité 230V AC, ktery je umistén ve stropé vozu. Dobije¢ se uvede do provozu
automaticky po pfipojeni vefejné sité 230 V do zasuvky XP3. Chod statického dobijece je signalizovan kontrolkou v
rozvadéci a rovnéz je informovan strojvedouci na zobrazovacim panelu na stanovisti. Pfi zapnutém statickém dobijeci
baterii regulator vozidla blokuje jizdu. Informace o napéti baterie vozidla a o odebiraném proudu jsou na méficich
pfistrojich na ovladacim panelu rozvadéce. V8echny elektrické obvody Fidiciho vozu jsou jistény dvoupdlové, tj.
vkladné i zaporné vétvi. O napéti vozové baterie je strojvedouci informovan na zobrazovaci jednotce na stanovisti.

Pro vytvofeni napéti 48V DC pro napéajeni obvod( komunikace s vozidly jiz pouZivanymi na CD slouzi méni¢ napéti
24V/48V GV4 galvanicky spojeny s baterii vozidla. Sit o napéti 48V DC slouzi k napajeni obvodud ovladani dvefi a
zastavky na znameni.

VétSina spotfebicl vozidla je pfipojena k baterii pfes stykace baterie. Pfed stykace baterie jsou pfipojeny nasledujici
obvody Fidiciho vozu. Staticky dobijec baterii ze sité 230V AC, obvod osvétleni rozvadéce vozidla, obvod zapinani
stykacu baterie jistén jistiCem FA4, obvod topného agregatu jistén jistiCem FA28, obvod navéstnich svéte! jistén
jistitem FA10 a obvod napajeni regulatoru. Pfipojeni statického dobijece ze sité 230V AC umoziiuje dobijeni baterie
vozidla i pfi odpojeném odpojovaci baterie. PFipojeni topného agregatu pred stykac spotfeby umoziuje dochlazeni
topného agregatu po vypnuti a tim zabranéni jeho poskozeni pfed€asnym vypnutim napajeciho napéti. Kontrolky o
chodu topného agregatu a chodu obéhového Cerpadla jsou umistény na ovladacim panelu rozvadéce vozu.

Oziveni elektrické vyzbroje

Napajeni a funkce vétsiny elektrickych obvodu Fidiciho vozu soupravy je podminéna zapnutim spinace
spotfeby SB38 na ovladacim panelu ve skfini el.rozvadéce (a tim i stykate spotieby KM1) a sepnutim
jistiCu v rozvadédi. Pfimo na baterii a tudiZz prfed stykacem spotfeby je pfipojen topny agregat, staticky
dobije¢ ze sité 230V, pohon kompresoru klimatiza¢ni jednotky, obvod osvétleni rozvadéCe vozidla a
navéstnich svétel, ventilatory a obvod napajeni regulatoru.

Pfipojeni statického dobijeCe ze sité 230V AC umozfuje dobijeni baterie vozidla i pfi odpojeném
odpojovaci baterie. Pfipojeni topného agregatu pred odpojova¢ umozruje dochlazeni agregatu po vypnuti
a tim zabranéni jejich poSkozeni pfed€asnym vypnutim napajeciho napéti. Obvody ovladani topného
agregatu umoznuiji i pfedehfev vozidla pfi odstaveni v nekrytych stanich a temperaci vozidla.

Koncepce fizeni

Ridici vz je mozné provozovat ve dvou rezimech - v rezimu fidiciho vozu nebo v reZimu pfipojného
vozu.Zapnutim spinace fizeni SV1 volime provozovani vozidla jako fidici viz. Ovladani fidiciho vozu
vychazi za zasad unifikovaného ovladani motorovych vozi CD. Na pulté strojvedouciho jsou sdruzeny
v8echny ovladaci a zobrazovaci pfistroje potfebné pro ovladani fidiciho vozu. Pro ovladani podfizenych
motorovych vozu ze stanovisté Fidiciho vozu je potfebné, aby byla vozidla propojena zasuvkou UIC a na
motorovych vozidlech povoleno ovladani z fidiciho vozidla — zapnuta baterie, pfepinac fizeni na jednom
za stanovist' v poloze 2.

Startovani a stopovani naftového motoru

Pro nastartovani je nutno zapnout jisti¢ fizeni FA1 a zapnout spinac fizeni SV1 predniho stanovisté. Tim
jsou napdjeny pfistroje na pulté strojvedouciho fidiciho vozu. Na zobrazovaci jednotce se zobrazi
provozni obrazovka (viz. kapitola 8.3.5). Pro nastartovani spalovaciho motoru podfizeného motorového
vozu je potfebné kontrolér sméru jizdy SH pfepnou do polohy D, coz je nulova poloha, tj. neni zvolen
zadny smeér. Pak stiskem tlacitka startu spalovaciho motoru SB1 dame regulatoru signal o pozadavku na
start spalovaciho motoru podfizeného motorového vozu. Regulator ovéfi podminky potfebnych pro start a
po jejich spinéni vysle pozadavek po lince UIC do podfizeného vozidla a to realizuje start spalovaciho
motoru. Béhem startu je nutno tlacitko startu drZzet. Pokud jeSté motor neni nastartovan a tladitko start
pustime, startovani spalovaciho motoru se pferusi. Po nastartovani najede spalovaci motor podfizeného
motorového vozu na volnobézné otacky. V poloze D kontroléru sméru SH je mozno meénit otacky
spalovaciho motoru podfizenych motorovych vozl zadavaci pakou kontroléru, napf. pro rychlejSi doplnéni
vzduchu do jimek vozidla.

Zastaveni spalovaciho motoru se provadi stiskem tlacitka stopu spalovaciho motoru SB2. Stopovani
spalovaciho motoru podfizenych motorovych vozu opét probiha pres linku UIC.



Razeni sméru jizdy, jizda vozidla

Pfesunutim kontroléru sméru SH do polohy P - vpfed nebo Z - vzad davame pozadavek na prepnuti
sméru jizdy podfizenych motorovych vozl. Regulator vysila poZzadavek na zvoleny smér pres linku UIC.
Po zafazeni sméru na podfizené motorovém voze tento vysila informaci o skute¢né zafazeném sméru.
Pokud je zvoleny zadany smér jizdy vozidla a z podfizeného motorového vozu pfisla informace o
skute€né zarfazeném sméru jizdy odpovidajici Zadanému, pfi splnéni podminek pro jizdu a zadani
kladného pomérného tahu jsou splnény podminky pro jizdu. Informace o skute€ném sméru jizdy
podfizeného motorového vozu jsou na zobrazovaci jednotce. Regulator generuje signal o poZadavku na
jizdu a soucasné pomérny tah omezeny na 10% pfes linku UIC. Podfizené motorové vozy realizuji jizdu a
potvrzuji fidicimu vozu, Ze jedou, po obdrZeni téchto informaci regulator Fidiciho vozu povoli jizdu
zadanim vyssiho pomérného tahu.

Pokud dojde k poruse jednoho z Cidel pro vyhodnocovani skluzu podfizeného motorového vozu, je mozné
vypnout protiskluzovou ochranu podfizenych motorovych vozl a to vypnutim vypinace skluzové ochrany
SA14. Regulator nedovoli jizdu pokud neni potvrzeno, Ze zvoleny smér je zafazen, pokud neni
dostatecny tlak vzduchu v hlavnim vzduchojemu, pokud je zapnut dobije€ baterii ze sité 230 V AC a
pokud neni signal z obvodu tlakového spinace pribézného potrubi nebo nejsou zavieny dvefe —
blokovani jizdy vozidla pfi otevienych dvefich..

Zadavani pomérného tahu v rezimu ruéniho fazeni

Pfepnutim pfepinate SA2 do pravé polohy vypneme rezim jizdy na automaticky regulator rychlosti. Nyni
mulzZeme manualné zadavat pomérny tah, pfipadné brzdit pneumatickou brzdou. Pfesunutim zadavaci
paky kontroléru SG do vratné polohy S regulator generuje pomérny tah a ten narlstda na maximalni
hodnotu 100%, pokud zadavaci paku vratime do polohy J, pak zvoleny pomérny tah zUstava na posledni
hodnoté. Pfesunutim paky zadavaciho kontroléru do polohy V pomérny tah sjizdi. Pomérny tah mizeme
sledovat na zobrazovaci jednotce. Kladny pomérny tah se méni mezi 0 - 100 % PT a tim se nastavuiji
otacky spalovaciho motoru mezi volnob&hem a maximalnimi otackami. Pfesunutim paky do polohy BE a
podrzenim v této poloze zadavame zaporny pomeérny tah. Pneumatickou vlakovou brzdu uvedeme do
Cinnosti pfesunutim paky do polohy PB-provozni brzdéni. Intenzita brzdéni pneumatickou brzdou zavisi
na tom, jek dlouho drzime paku kontroléru v poloze BP. Vracenim do polohy V-vybéh zlstava zabrzdéno
na nami zvolenou hodnotu a pfesunutim do polohy J —jizda, viiz odbrzduje a zaporny pomérny tah sjizdi
na nulu. Pfesunutim zadavaci paky kontroléru do polohy R je aktivovana rychlobrzda. Pokud dojde k
presunuti zadavaci paky kontroléru SG do polohy PB nebo R pfi jizdé vozidla, tj. kladném pomérném
tahu, pomérny tah sjede na nulu a vozidlo nevyviji taznou silu.

Ovladani vozu v rezimu automatické rychlosti

Pfepnutim pfepinace rezimu A — R SA2 do levé polohy zapneme rezim jizdy na automaticky regulator
rychlosti (dale ARR). Pfi zapnuti v klidu vozu (ij. rychlost vozu je nulova), sepne regulator relé ARR KR2.
Sepnutim relé KR2 dojde k prepojeni v obvodech ovladani samocinné brzdy motorového vozu.
Elektromagneticky ventil provozniho brzdéni YV61 je pfi jizdé na ARR napajen z regulatoru NR1-vodi¢
558, pfes pracovni kontakt relé KR2. Tento obvod je napajen z vodice 409, ¢imz je zaruCena prednost
pouziti pneumatické samocinné brzdy i v rezimu ARR. Ventil provozniho odbrzdéni YV62 je napajen v
rezimu ARR pfes pracovni kontakt relé KR2, vodiéem 559 z regulatoru NR1. Odbrzdovani v rezimu ARR
ovlada regulator. Po zapnuti ARR v klidu vozu dojde také k sepnuti ventilu parkovaci brzdy YV81 a
naslednému odbrzdéni vilaku, tj. sepnuti ventilu odbrzdéni samocinné brzdy. Nyni je viz pfipraven k jizdé
automatickou regulaci rychlosti.

Pomoci klavesnice na pultu strojvedouciho zadame pozadovanou rychlost, kterou chceme po rozjezdu
docilit. Na klavesnici jsou tlacitka nejcastéji pouzivanych rychlosti. Pokud pozadujeme zvolit jinou rychlost
pouzijeme manipulaéni tlagitka + a -. Nastaveni rychlosti je s rozliSenim 5 km/h. Zadana rychlost se
zobrazuje na indikacni jednotce tachografu jako pohyblivy trojuhelnikovy teré zelené barvy. TerC se
nastavi k Ciselné hodnoté rychlosti, ktera byla pfedvolena. To znamena, ze pfi zadani rychlosti 40 km/h se
teré nastavi na &islici 40 na indikaéni jednotce tachografu. Zadana rychlost se sougasné zobrazuje i na
zobrazovaci jednotce na stanovisti. Po navoleni Zadané rychlosti pfesuneme zadavaci paku kontroléru
SG do polohy S-souhlas. Pokud jsou splnény vSechny podminky pro jizdu (zvolen smér, potvrzen smér,
neni zadny poruchovy signal, neni nepovolena jizda) dojde k odpadu ventilu parkovaci brzdy YV81 a
odvétrani brzdovych valcu, ke generovani signal(l pozadujicich jizdu na linku UIC. Poloha S zadavaci
paky je vratna a proto je nutné pfidrzet paku v této poloze, dokud se vozidlo nerozjede na rychlost vySsi
nez 2 km/h a sou€asné musi byt odvétrany brzdové valce, tj. nesmi zUstat tlak v brzdovych valcich. Po
prekroCeni této hodnoty a pfesunutim paky do polohy J-jizda regulator navede vozidlo na Zzadanou
rychlost a na této rychlosti udrzuje vozidlo v pohybu. To regulator dosahuje generovanim pomérného
tahu, kladného pro jizdu vozidla, zaporného pro brzdéni hydrodynamickou brzdou (retardérem) nebo
ovladani brzdy vozidla spinanim elektropneumatickych ventili brzdic¢e samocinné brzdy BSE. Podle
adheznich podminek a konkrétni situace je mozno maximalni hodnotu pomérného tahu sniZovat pomoci
tlacitka omezeni pomérného tahu OPT-. Po zapnuti ARR je vzdy nastavena hodnota 50% pomérného
tahu. Tu je mozné zvySovat opétovnym stlacenim tlagitka OPT+ az na 100%. Aktualni nastavena hodnota
omezeni pomérného tahu je signalizovana na zobrazovaci jednotce strojvedouciho. Pfi jizdé ze spadu je
vyhodné presunout zadavaci paku SG do polohy V-vybéh. V této poloze je zablokovan narlst pomérného



tahu do kladnych hodnot. Regulator ARR udrZuje vozidlo na Zadané rychlosti ovliadanim retardéru vozidla
a pokud jeho sila nepostacuje pak regulator pfida i samocinnou brzdu vozidla. Pfi jizdé je moZno tlagitky
na klavesnici ménit Zadanou rychlost vozidla a regulator na tuto zménu reaguje bud jizdou nebo
brzdénim.

PFi pouziti ruéniho ovladani samocinné brzdy regulator ARR prechazi do rezimu preferovani ruéniho
brzdéni. Sjede pomérny tah na nulu a regulator ¢eka na zruSeni preference ruéniho brzdéni. O tomto
rezimu je strojvedouci informovan blikanim napisu ARR na zobrazovaci jednotce. Regulator znovu
pfejima ovladani vozidla po pfesunuti zadavaci paky SG do polohy S a Uplném odbrzdéni vozidla. Pokud
strojvedouci pfesune zadavaci paku zpét do polohy J a brzdové valce motorového vozu jesté nejsou
uplné odvétrany - SP3, dojde k odpadnuti pomérného tahu. Proto je potfebné v poloze S pfidrZzet paku,
pokud neni vozidlo Uplné odbrzdéno. Pouhym pfesunutim zadavaci paky z polohy V do polohy J dojde k
odbrzdéni motorového vozu. Ke znovu najeti pomérného tahu je potfeba potvrdit regulatoru, Ze
strojvedouci Zada opét jizdu a to pfesunutim zadavaci paky kontroléru do polohy S.

Do reZimu jizdy na ARR je mozno pfejit i za jizdy vozidla. Pokud strojvedouci rozjede vozidlo v rezimu
ruéniho Fizeni je mozno pfi jizdé pfejit na rezim ARR. Pfepnutim pfepinace SA2 do levé polohy dojde k
zapnuti ARR, pfitom nezaleZi na poloze zadavaci padky SG. Regulator nejprve provede tzv. vysledovani
rychlosti. Rychlost skute¢na vozidla se stane rychlosti Zzadanou a regulator sepne relé KR2. Tim dojde k
prevzeti fizeni jizdy vozidla regulatorem ARR a je mozno pokraCovat v jizdé, tj. Zadanou rychlost
snizovat, zvySovat, omezovat pomérny tah apod. Po této manipulaci tj. zapnuti ARR za jizdy vozidla je
potfebné poprvé stisknout na tlacitkové predvolbé tlacitko s hodnotou rychlosti a ne manipulaéni tladitka +
nebo -. Tato tladitka jsou po tomto pfechodu zablokovana, dokud strojvedouci nesepne kterékoliv tlagitko
mimo tyto dvé manipulacni tlaCitka. Pak se manipulacni tlagitka odblokuji a je mozno vyuzivat vSechny
moznosti pfedvolby rychlosti.

Naopak pfi jizdé v rezimu ARR je mozno pfejit do ruéniho zadavani a to pfepnutim pfepinate SA2 do
pravé polohy. Tim zruSi regulator jizdu, pfipadné zrusi brzdu, odpadne relé KR2, nastavi hodnotu
pomérného tahu na nulu a je mozno vozidlo ovladat ruénim zadanim pomérného tahu nebo ruéni
ovladanim brzdy vozidla.

Provozni obrazovka

Obrazovka je uréena pro zobrazeni zakladnich (dajd pro jizdu vozidla. Na zakladni obrazovce si
popiSeme koncepci obrazovek.

Horni Cast je stejna a spolecna pro vSechny provozni i poruchové obrazovky. Zobrazuje se zde:

Horni Cast je stejna a spolecna pro vSechny provozni i poruchové obrazovky. Zobrazuje se zde:

. pomérny tah - ru€i¢kovy ukazatel a Ciselna hodnota

. smer jizdy - Sipky informuji o skute€ném smeéru jizdy, Sipka nahoru pro smér vpfed a Sipka dolu pro
smér vzad

otacky spalovaciho motoru

tlak oleje spalovaciho motoru

teplota vody spalovaciho motoru

teplota oleje prevodovky nebo teplota oleje spal.motoru (pro motor.viz fady 843)
Vz - zadana rychlost v rezimu ARR

V1 - rychlost napravy, skutecna rychlost vozu

tlak vzduchu v hlavnim vzduchojemu

tlak oleje pfevodovky

napéti vozové baterie

trakeni proudy jednotlivych trakénich skupin (pro motor.viz fady 843)

Pod kazdym bargrafem je umisténa i Ciselna hodnota zobrazované veliiny. Pod ruciCkovymi ukazateli
jsou umistény grafické symboly zobrazujici stav jednotlivych technologicky celk(l vozidla. Tyto grafické
symboly jsou sumou signalt vSech vozidel pfipojenych na fidici linku.

@/ - skluz podfizeného motorového vozu

- tlaCitko SOS z prostoru toalety fidiciho vozu

- zapnuto vytapéni vozu — suma signal(i voz{ pfipojenych na
mezilokomotivni linku

- zapnuto osvétleni vozu

- aktivni rezim automatické regulace rychlosti



- aktivni chlazeni spalovaciho motoru podfizeného motorového vozu

A

- zaucinkoval hlida¢ izolaéniho stavu

el
s - pozar — suma signal
- otevieny dvefe — suma signal(
- zapnut dobije¢ ze sité 230V — suma signalu
- zapnut dobije¢ z prabézného vedeni
- chod kompresoru podfizeného motorového vozu
d - zatazena rucni brzda — suma signal(

QJ_ - piskovani

O
ﬂé7 - porucha izolace trakénich obvodl (pro motorovy viiz fady 843 nebo pro
diesel elektrickou lokomotivu).

V dolnim fadku zobrazovaci jednotky jsou umisténa tlacitka s timto vyznamem:

lzl
el

- tlagitko jizda zabranénd. Po stisku tohoto tlaCitka se dostaneme na
obrazovku se stru¢énym popisem dlvodu zabranéné jizdy.

- tladitko pozaru. Po stisku tohoto tlaCitka pfejdeme na obrazovku na niz je
schématicky naznaceno, kde byl pozar lokalizovan.

- tladitko obecna porucha. Po stisku tohoto tlacitka pfejdeme na obrazovku
se stru¢nym popisem dané zavady.

- tlagitko porucha topného agregatu. Po stisku tohoto tlacitka pfejdeme na
obrazovku se struénym popisem dané zavady.

Vedle ukazatele pomérného tahu jsou umisténa tlacitka s timto vyznamem:

- po stisku tohoto tlacitka se dostaneme na obrazovku, kde je mozné zapnuti
a vypnuti osvétleni, zapnuti a vypnuti vytapéni vozidla, pfip. vypnuti
vytapéni celé soupravy a zapnuti a vypnuti osvétleni celé soupravy. Na této obrazovce se
také voli start jednotlivych spalovacich motoru a jizda jednotlivych trakénich skupin (pouze
pro motorovy viiz fady 843).

- po stisku tohoto tlaCitka pfejdeme na obrazovku provoznich zaznamu jizdy
vozidla. Z této obrazovky je mozné prejit na dalSi diagnostické obrazovky.

Popsano nize v textu.

- tla€itko navratu na predchozi obrazovku.

Na provozni obrazovce €.1 jsou v jednotlivych vozech soupravy umistény tyto grafické symboly:

M - jizda zabranéna. Objevi se vozidla soupravy, ktera nema spinény vSechny
podminky pro jizdu.

- aktivni néktera z poruch. Objevi se u vozidla soupravy s aktivni poruchou.

- stiskem tohoto tla¢itka pfejdeme na obrazovku daného vozu u néhoz je
tlacitko umisténo.
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Po stisku tlacitka zapnuti osvétleni a vytapéni prejdeme na obrazovku, kde je mozné volit

zapnuti osvétleni vozidla nebo v rezimu vicecClenného fizeni celé soupravy. TlaCitky a u
symbolu osvétleni zapiname a vypiname osvétleni. Na této obrazovce je tak mozné zapnuti a vypnuti

vytapéni fidiciho vozu pomoci tladitek a u symbolu vytapéni a vypnuti vytapéni celé soupravy
pomoci tlaCitka . Tlacitky a volime prvni/druhy spalovaciho motoru pro start nebo
prvni/druhou trakéni skupinu. Po stisku tlacitka je pro vybranou trakéni skupinu zvolen rezim

neutral. Po opétovném stisku je zvolen reZzim utral.

Po stisku tlaCitka dostane fidici systém vozu informaci, ze fidi jeden motorovy viz fady 842. V tuto
chvili nevysila na komunikaéni linku a ovladani podfizeného vozu se déje prostfednictvim analogovych

signélu oznacenych , poznamkou 842 ,, . TlaCitky a volime prvni nebo druhy spalovaci motor pro
start nebo prvni/druhou pfevodovku pro pfipojeni a realizaci jizdy.

Po stisku tladitka pfejdeme na obrazovku, kde jsou schématicky znadzornény teploty v jednotlivych
vozidlech soupravy v zavislosti na aktualni konfiguraci soupravy.

Pomoci tladitka se vratime na zakladni obrazovku €. 1.



Teploty na vozidle
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Na tuto obrazovku pfejdeme z obrazovky osvétleni a vytapéni po stisku tlacitka . Jsou zde
schématicky znazornény teploty v jednotlivych vozidlech soupravy.

Tlacitkem se vratime na obrazovku zapnuti a vypnuti osvétleni.

Diagnostické obrazovky

Obrazovka Zaznamy
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Stiskem tlacditka

na provoznich obrazovkach pfejdeme do skupiny diagnostickych obrazovek. Prvni

Z nich je obrazovka zaznamu provoznich veli¢in. To znamena doba jizdy vozidla. Tlagitkem se
vratime na zakladni obrazovku €. 1.

Obrazovka CanNode0, CanNodel
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Can Nodes

Na tuto obrazovku prejdeme stiskem tlacitka
signaly, které jsou pfivedeny na pfislusny CanNode. Zda je signal aktivni signalizuje zelené prosvétlené

prejdeme na dalSi diagnostickou obrazovku. Tlagitkem

. Na této obrazovce jsou uvedeny jednotlivé

policko pfislusného signalu. Stiskem tlaCitka

se vratime na zakladni obrazovku €. 1.

Obrazovka LCOM
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Na tuto obrazovku pfejdeme stiskem tladitka

LCOM

. Na této obrazovce jsou uvedeny jednotlivé

signaly, které jsou potfebné pro diagnostiku vice€lenného fizeni. Zda je signal aktivni signalizuje te¢ka

vedle zkratky signalu.
Obrazovka CanNode?2
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Stiskem tlacditka
vratime na zakladni obrazovku ¢.1.

Obrazovka Informacni systém

prejdeme na pfedchozi diagnostickou obrazovku. Stiskem tlacitka

se

| Informadcni systém |
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Na tuto obrazovku pfejdeme stiskem tlacitka \M‘. Na této obrazovce jsou uvedeny jednotlivé
signaly potfebné pro audiovizualni informacni systém. Zda je signal aktivni signalizuje tecCka vedle zkratky

signalu. Stiskem tlacitka

se vratime na diagnostickou obrazovku.



Obrazovky systémové diagnostiky

Systémova diagnostika
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R5483
Displej

Vytapéni a klimatizace stanovisté strojvedouciho.

Stanovisté strojvedouciho je vybaveno dvémi kalorifery (MH1, MH2) napajenymi pres jisti¢ (FA31). Vytapéni
stanovisté strojvedouciho se ovlada pomoci spinace (SV 15). Spina¢ umoznuje zapnuti jednoho nebo druhého
kaloriferu v rezimu plny vykon nebo regulace, kdy jsou kalorifery spinani termostatem (ST2). Informace o zapnutém
vytapéni stanovisté je pfivedena do vozového regulatoru.

Stanovisté je vybaveno klimatizani jednotkou (A14) s ovladacim panelem (A13). Klimatiza¢ni jednotka stanovisté
je napajena pres jisti€ FA32. Pro pohon kompresoru klimatizace slouzi motor MK1, ktery je napajen pres pojistky
(FU11, FU12).

Prepnuti spinace topeni stanovisté SV 15 do kterékoliv polohy kromé 0 sepne vacka 9, 10 a dava regulatoru NR1
informaci o pozadavku na topeni ze stanovisté. Regulator vysle signal k zapaleni topného agregatu A3. Regulator
sepne a tim zavre ventil oddilu YV91 a ventil zavazadlového oddilu. Topny okruh se ohfiva a stanovisté se vytapi
pomoci kaloriferu MH1 a MH2, které jsou spinany bud prostorovym termostatem ST2 nebo bézi trvale.

Vytapéni vozu

Vozidlo je vybaveno teplovodnim vytapécim systémem. Jako zdroj tepla na voze slouzi topny agregat (A3)
napajeny pres méni¢ (GV5). Méni¢ GV5 je napajen pres jistic (FA28). Topny agregat slouci pro ohfev kapaliny v
topném okruhu, pfedehfev vozidla a temperaci vozidla. V rozvadéci jsou umistény spinaci hodiny pro ovladani
predehfevu (A2) a spina€ temperance (SA12). V rezimu temperance je spinani topného agregatu ovladano pomoci
termostatd (ST1). Cirkulaci vody v topném okruhu zajiStuje obéhové Cerpadlo (MC1). Hofeni topného agregatu a chod
obéhového Cerpadla signalizuji kontrolky na ovladacim panelu v rozvadéci (HL1, HL2). Topny agregat je vybaven
ohfevem filtru paliva (EH2) napajeného pres jisti¢ (FA27).

Pro vytapéni je prostor fidiciho vozu rozdélen na dva oddily. Prostor pro cestujici pfipojeny k topnému okruhu pres
elektromagneticky ventil (YV91) a zavazadlovy oddil pfipojeny pres elektromagneticky ventil (YV92). Ventily jsou
spinany podle poZadavku na teplotu v jednotlivych oddilech a podle skuteéné dosazené teploty v daném oddile.
Teploty jsou snimany v prostoru pro cestujici Cidlem teploty (BT1) a v zavazadlovém oddilu Cidlem teploty (BT2).
Topeni vozu je mozné zapnout a vypnout ze zobrazovaci jednotky strojvedouciho nebo pomoci tlacitek pro oviadani
topeni z rozvadéce. Pro zapnuti topeni slouzi tlaCitko (SB32) a pro vypnuti topeni slouzi tlacitko (SB34). V zadnim
nastupnim prostoru je umistén vyménik topného okruhu. Ventilatory vyméniku jsou ovladany pomoci spinace topeni a
ventilace vozu (SV9). V zadnim nastupnim prostoru jsou umistény ventilatory (MV5, MV6) pro zesileni G¢inku
vytapéni v tomto prostoru.  Obvody ovladani a obvody ventilatorl jsou napajeny pres jistic (FA12). Informace o
zapnutém topeni je signalizovana v rozvadéci (HL6) a na zobrazovaci jednotce strojvedouciho. Vytapéni vozidla je
mozno vypnou dalkové ve vSech pfipojenych vozidlech pres kabel UIC. Stiskem tlacitka SB32 umisténého na
ovladacim panelu v rozvadéci, regulator dostane informaci o pozadavku na topeni vozu. Vyda povel k sepnuti
topného agregatu A3. Ventil oddilu YV 91 a ventil zavazadlového oddilu YV92 je otevien, pokud teplota v oddilu
nepfevysi hodnotu nastavenou strojvedoucim. Ve vozidle jsou umistény dva snimace teploty BT1 - oddil pro cestujici
a BT2 - zavazadlovy oddil. Pokud teplota v oddilech dosahne nastavené hodnoty regulator NR1 sepne ventil a uzavie



pFivod teplé vody do oddilu pro cestujici, informace o chodu topného agregatu je zobrazovana na displeji na
stanovisti. V prostoru nad zadnim nastupnim prostorem je umistén vyménik topného okruhu. Teplo vyméniku je
ventilatory MV1, MV2 vhanéno do prostoru oddilu pro cestujici kanalem ve stropu vozu. Pokud sepne termostat
teploty vody v topném okruhu ST4 (40°C) a sou¢asné termostat teploty sani vzduchu do oddilu ST3 (23°C) je
rozepnuty, pak dojde k sepnuti stykace ventilatord KM4. Tim dojde k tomu, Ze ohfaty vzduch z prostoru vyméniku je
vhanén stropnimi kanaly do prostoru pro cestujici. Vzduch vhani motory ventilace prostoru pro cestujici, které bézi na
polovi¢ni otaCky. Stykac KM4 rozepne, pokud teplota sani vzduchu do oddilu pro cestujici dosdhne 23°C -termostat
ST3 nebo pokud teplota v prostoru kaloriferu ohfivage poklesne pod nastavenou hodnotu 23°C -termostat ST4.
Funkce topného okruhu je identicka s vySe popsanou.

Temperance a predehiev vozu

Vozidlo je osazeno programovatelnymi hodinami, které jsou umistény na ovladacim panelu rozvadé¢e. Pomoci
hodin se da naprogramovat spusténi topného agregatu na libovolnou hodinu (viz dokumentace dodavatele).

V poloze temperance se spina topny agregat dle nastaveni termostatu ST1, ktery je nastaven na udrzovaci teplotu
odstaveného vozidla. Pfi poklesu pod nastavenou teplotu sepne topny agregat a vytapi odstavené vozidlo. K vypnuti
dojde opét zvySenim teploty a vypnutim termostatu ST1.

Obé vyse uvedené funkce je mozno kombinovat pfi odstaveni vozidla v zimnich podminkach venku. Muzeme
temperovat vozidlo a naprogramovat spinaci hodiny k sepnuti urcity ¢as pfed nastupem vykonu.

Odpadni nadrz WC (obr.5-19)

Odpadni nadrz slouzi jako shérna nadrz bio-odpadu vakuového systému WC EVAC VT-H-600-CKD. Je navrzena pro
odsavani i pfimé nouzové vypusténi obsahu. Pracovni objem nadrze je 380 |, Casovy Usek mezi vyprazdhovanim
nadrze ve smyslu UIC 563 je 3 dny. Odpadni nadrz je vyrobena jako svarenec z nerezové oceli. Z divodu tepelné
odolnosti je cela nadrz izolovana izolacni hmotou. Izolace a nadrz je chranéna proti poskozeni snytovanymi kryty

Z pozinkovaného plechu tl. 1,5 mm. Upevnéni odpadni nadrze je provedeno pomoci Ctyf patek se Srouby a korunovou
matici M16 se zavlackou ke konzolam na spodku ramu vozu.

Odpadni nadrz ma v horni ¢asti vstup o priiméru 48,3 mm pro pfipojeni odpadniho potrubi od misy WC a jeden
vystup se stejnym primérem pro odvétrani rovnotlaké nadrze. Na kratSich boénich protilehlych sténach jsou do
nadrZze zavarena vyprazdfiovaci potrubi o priméru 60,3 mm. Ve dné nadrze je umisténa zatka G 2,5 pro nouzové
vyprazdnéni nadrze. Odpadni potrubi vakuové toalety EVAC VT-H-600-CKD je k nadrzi pfipevnéno pomoci
specialnich pryzovych spojek a hadicovych spon.

Vyprazdnovani potrubi je zakonéeno podle UIC 563 kamlokem 3“ s vikem kolmo na bocnici vozu. Nadrz je opatfena
elektro-skfini s hladinovymi spinaci na signalizaci 80% a 100% naplnéni nadrze a termostatem, ktery spina
temperovani nadrze, pokud teplota uvniti nadrze klesne pod 5°C. Temperovani zajistuji tfi topnice o vykonu
250W/24V DC, které jsou umistény v uzavienych trubkach u dna boéni stény nadrze. Proti prehfivani je nadrz pfi
poruse termostatu opatfena termostatem ochrany, u kterého je rozepnuti kontaktd nastaveno na 50°C. Odpadni
potrubi proti zamrznuti je chranéno topnym dratem, které je pod ochrannou izolaci.

Nadrz je osazena hladinovymi snimaci na signalizaci 80% a 100% naplnéni nadrze. Hladinova €idla jsou napojena
na diagnosticky systém a systém hlaseni poruch vakuové toalety Evac VT-H-600-CKD. Hladinova €idla maji vlastni
tésnéni.
V elektroskfini na nadrzi, ktera splriuje kryti IP 56 je umisténa plastova krabice se svorkovnici pro elektrické
napojeni nadrze na diagnosticky systém WC a napajeni obvodu nadrze a stykac pro spinani temperovani nadrze
v zimnim obdobi.

V boéni sténé mezi topidly je umistén revizni otvor, opatfeny pfirubou s plochym tésnénim. Revizni otvor neni béhem

Zivotnosti nadrze bézZné pouzivam a slouZi pouze pro pristup do vnitfku odpadni nadrze v nouzovych pfipadech
(ucpani odsavaciho potrubi apod.).

Obsluha a vypousténi odpadni nadrze WC

O naplnéni nadrze je obsluha informovana prostfednictvim ukazatele hladiny po stisknuti tladitka, umisténého na
svislych krytech vstupnich dvefi nebo signalizaci na Fidici jednotce zpétného splachovani WC uvnitf buriky WC za
dvifky se zrcadlem.

Vypousténi odpadni nadrZze provadime na mistech k tomu uréenych mobilnim nebo stacionarnim
zarizenim s upinaci hlavou ,kamlok 3 dle UIC 563. Provozni podtlak do 0,015 MPa. Pfi manipulaci
dodrZujte pravidla bezpecnosti:



- noste ochranny oblek; pfi praci nejezte, nepijte a nekufte
- kontaminované oble€eni si okamZité sviéknéte a vyperte

- po manipulaci s obsahem nadrze nebo po manipulaci s odsavacim zafizenim se dikladné omyjte
mydlem; tento poZadavek je nutno dodrzet zejména pfed jidlem, pitim, koufenim apod.

- odfeniny, pichnuti &i jakékoliv jiné zranéni vyZaduje okamZité a odborné Iékaiské vysetfeni!
- pfi udrzbé a opravach je nutné pouzivat odpovidajici naradi pfip. pfipravky pfesné dle navodu

Na jedné strané vypousténi sejmeme viko kamloku a na hrdlo ,kamloku 3* nasadime protikus s hadici
odsavaciho zafizeni. Provedeme vyc€erpani obsahu nadrze a oplachneme hrdlo €istou vodou a
nearomatickym desinfekénim prostfedkem. Viko kamloku nasadime a zajistime vystfednikovym
mechanismem.

V zimnim obdobi po odstaveni soupravy p¥i poklesu teploty pod bod mrazu je nutné vyéerpat obsah
nadrze (nadrze neni vybavena temperanci obsahu pfi odstaveni vozu):

pfi teploté okoli do -10°C do 8 hodin
pfi teploté okoli do -20°C do 5 hodin
pod -20°C ihned pfi odstaveni vozu

V pripadé zamrznuti obsahu nadrze mlize dojit k destrukci a poSkozeni plasté nadrze !!!

Nouzové vypousténi odpadni nadrze
Nouzové vypousténi (napf. v pfipadé ucpani vypoustéciho potrubi) provadime na mistech k tomu uréenych nebo
s moznosti zachyceni bioodpadu do pomocné mobilni nadrze.
Odpad je zakazan vypoustét do jimek dilen ¢i volné do pfirody.

Uvolnime viko jednoho kamloku, otevieme kulovy ventil nouzového vypusténi, ktery je v oddile pro
cestujici za bo¢ni klapkou v obloZeni nadrze. Obsah nadrze nechame vytéci. Ventil nouzového vypusténi
potom opét uzavieme.

Ridici systém INTELO-MAXI 135

Ridici systém INTELOplus 135 je uréen pro ovladani fidiciho vozu fady 954. Ridici viz Fady 954 je
pfipojné vozidlo vybavené stanovistém strojvedouciho. Vozidlo je vybavené pfistroji pro ovladani
motorovych vozu pres linku UIC. Vozidlo je osazeno fidicim systémem INTELO firmy LOKEL. Systém
INTELO je nadfizeny Fidici systém, ktery je spojen s ostatnimi subsystémy na vozidle. Distribuovana
architektura fidiciho systému umoznuje komplexnéjsi orientaci v jednotlivych technologickych &astech
vozidla, tj. okamzity stav a rychlej$i a presnéjsi diagnostiku jednotlivych uzlt a klade mensi naroky na
kabelizaci vozidla. VSechny informace z jednotlivych subsystému vozidla jsou zobrazovany na
zobrazovaci jednotce na stanovisti strojvedouciho v pfehledné a jednoduché formé. To umozriuje obsluze
mit komplexni pfehled o stavu vozidla a v pfipadé poruchy provést patficna opatfeni. Regulator INTELO
ovlada fidici viz jak v rezimu automatické regulace rychlosti podle zadani rychlosti strojvedouciho a
zajisti rozjeti soupravy na danou rychlost s danymi dynamickymi parametry, pak je mozno ARR vypnout a
jet na tzv. ruéni fizeni, kdy strojvedouci pfimo zadava pomérny tah lokomotivy od 0 do 100 %.

Ridici systém INTELOPLUS 135 sestava z nasledujicich komponentu:

- centralniho procesorového regulatoru INTELOplus 135 umisténého v el.rozvadéci
- regulatoru pultu strojvedouciho INTELOplus 800 na stanovisti strojvedouciho

- snimac, ¢idel a prevodniku:
- snimac rychlosti naprav DAKO Fe 1
- prostorovy snimac teploty prostoru pro cestujici
- Cidlo napéti a proudu palubni baterie
Regulator INTELOplus 135 (obr.8-11)

Ridici systém INTELO plus je umistén v jedné skiini 19, ktera je uréena pro umisténi v rozvadééi ve
vodorovné poloze. Ridici systém je tvofen zasuvnymi kartami malého EURO forméatu. Karty jsou
propojeny pomoci vnitfni sbérnice, ke které se pfipojuji pfes EURO konektory. Na Cele karet jsou
umistény konektory pro pfipojeni napajeni, binarnich a analogovych vstupll a vystupu (konektory



HARTING), konektory pro pfipojeni komunikacnich linek (konektory CANON) a konektory pro pfipojeni
optokabelu slouzicich pro komunikaci se zobrazovacimi jednotkami. Na skfini je také svorka pro pfipojeni
vodi¢e ochranného pospojovani. Popis konektorli a zapojeni jednotlivych pinl je vysvétleno nize v textu.
Ve skfini fidiciho systému jsou pouzity dle pozadavkl na projekt a rozsah Fidiciho systému tyto zasuvné
karty:

Modra - FBC 24/80/24-15

Cervena - PROCES V7.0

Hnéda - SIL485 V6.2

Hnéda - SIL485 V6.2

Cerna - CANNODE V7.0 — pocet karet dany rozsahem projektu
Bila - RELE V6.2 — poCet karet dany rozsahem projektu
OranZova - DIGI V6.1 — pocet karet dany rozsahem projektu

Modra karta

Modra karta je ve skfini reguldtoru umisténa na pozici s modrym oznalenim. Karta zajiStuje napajeni
celého fidiciho systému. Obsahuje jistici obvody, vstupni filtraéni obvody a DC/DC méni¢ slouzici pro
napajeni prevodnikll a snimacl. Napajeci karta je odolna proti pfepolovani, prepéti na vstupnich
svorkach. Na napajeci karté jsou tfi LED diody signalizujici napajeni karty, napajeni regulatoru Intel a
napajeni méfici linky. Pfipojeni k napajeci karté je pomoci HARTING konektoru.

Cervena karta

Cervena karta je ve skfini regulatoru umisténa na pozici s Servenym oznadenim. Na karté je umistén
pocita€ elektronického fidiciho systému, ktery realizuje vSechny regulaéni a Ffidici procesy na vozidle.
Karta komunikuje s €ernymi kartami, vyhodnocuje vSechny vstupni digitalni a analogové signaly a fidi
¢innost digitalnich i analogovych vystupl. Karta komunikuje s kartou mezivozidlové komunikace, ktera je
oznacena Sedou barvou. Komunikaci ¢ernymi a Sedou kartou provadi Cervena karta (procesorova) po
vnitini sériové komunikacéni lince. Na Cele karty jsou konektory CANON 9 pro pfipojeni podfizenych
zarizeni na vozidle. Jsou zde vyvedeny linky CANO, CAN1, RS485 a RS232 a konektory pro pfipojeni
optokabell slouzicich pro komunikaci se zobrazovacimi jednotkami na stanovistich vozidla. Konektor

CANON 15 slouzi pro pfipojeni frekvenénich vstupl (sinusovych i obdélnikovych) a analogovych vstupt
(4 - 20mA). Na konektor s linkou RS 232 se pfipojuje pfenosné PC s diagnostickym software INTELO plus
VIZA, slouzici pro diagnostiku celého systému.

Signalizace stavu karty pomoci LED na jejim cele:

zelena - v8echna napajeci napéti v porfadku

modra - blikani signalizuje praci systému

Zluta - signalizace poruchovych stav(*

Cervena - signalizace vazné havarie (systém nepracuje)

* signalizace poruchovych stav(

Reset systému od nap. napéti (pfi kratkych vypadcich napf.
napéti)

Blikani 1:9 On/Off) Reset od obvodu watchdog (problém SW)

10 s sviti

Kritické zatizeni systému. Ve vétsiné pfipadd systém

Blikani 9:1 (On/Off) s
pracuje dal.

Hnéda karta — karta mezivozidlové komunikace

Karta zelena tvofi silovou komunikaéni linku vyvedenou pfimo na €ela vozu. Tato karta je pfimo napajena
z méni¢e mezivozidlové komunikace. Pfipojeni je pomoci konektoru



Cerna karta

V jedné skfini mGze byt umisténo nékolik ¢ernych karet. Jejich rozmisténi zalezi na konkrétnim projektu a
pozadavcich na pocet digitalnich a analogovych vstupl a vystupll. Deska zpracovava digitalni a
analogové vstupy a predava je Cervené karté na vnitfni komunikacni linku. Stejné tak provadi pfikazy
Cervené karty a ovlada digitalni a analogové vystupy.

Cerna karta mdzZe byt doplnéna libovolnou &tvefici vstupnich a vystupnich karet. Kombinace vstupnich a
vystupnich karet je zavisla na pozadavcich na pocet digitalnich vstupl a vystupl. V kombinaci se ¢tyfmi
kartami oranzovymi bude takovy modul schopen obslouzit 64 digitalnich vstupl. V kombinaci s Ctyfmi
kartami bilymi bude modul schopen obslouzit 32 digitalnich vstupl a 32 digitalnich vystupl. Ve vSech
uvedenych pfFipadech je mozné pfipojeni také 8 analogovych vstupl (4 — 20mA), 2 analogovych vystupl
(4 — 20mA) a jedné sériové komunikacni linky RS485 nebo RS232. Modul ¢erné karty se pfipojuje pomoci
konektoru HARTING.

Karty oranzova a bila — vstupni a vystupni karty

Vstupni karta je tvofena kartou oranZovou. Na kartu je mozné pfipojit 16 digitalnich vstupu, které jsou
galvanicky oddéleny od elektroniky fidiciho systému a chranény proti pfepdlovani vstupniho napéti.
Kazdy vstup ma oddéleny kladny a zaporny potencial. Na Cele karty je v oranzové nalepce uvedeno
provozni napéti. Kartu je mozné podle pozadavk( na systém vyrabét v modifikacich pro rlizné napétové
arovné.

Vystupni karta je tvofena kartou bilou. Soucasti oznaceni je také napéti na které je karta konstruovana.
Karta realizuje 8 digitalnich vstupl, které jsou galvanicky oddéleny a chranény proti prepolovani
napajeciho napéti a 8 reléovych vystupl, které jsou také galvanicky oddéleny od elektroniky fidiciho
systému a chranény proti nadproudu a zkratu na vystupu..

Znaceni a zapojeni konektort

Obvody na vozidle jsou pfipojeny k Fidicimu systému pomoci konektorll HARTING umisténych na ¢ele
skfiné. Na Cervené karté jsou CANON konektory pro pfipojeni sériovych komunikacnich linek a konektory
pro pfipojeni optokabell slouzicich pro komunikaci se zobrazovaci jednotkou na stanovisti obsluhy
vozidla.

Oznaceni konektoru Poznamka
Karta
modra XC8 slouzi pro pfipojeni napajeciho
napéti fidiciho systému
Cervena XC1, XC2, XC3,XC4,XC5 4xsériova komunikace
KO1,KO2,KO3,KO4 frekvenéni vstupy
analogové vstupy
opto konektory
hnéda XC9,XC10 mezivozidlova komunikace
éerna XC11,XC21,XC31,XC41 analogoveé IN/OUT, RS485
oranzova XC?2,XC?3 digitalni vstupy
bila XC?2,XC?3 digitalni IN/OUT

Priklad ¢iselného oznaceni konektort I/O karet:
XC -oznaceni pozice karty (2 nebo 3)

?  -oznacené pfislusnosti k ¢erné karté ?  -obecné oznaceni konektoru



V zapojeni, kdy je u karty CANNODE zapojena kombinace jedné karty DIGI a jedné karty RELE je
oznaceni:

Karta ¢erna XC11
Karta oranzova XC12
Karta bila XC13

Zapojeni vyvodu jednotlivych konektoru je uvedeno v pfiloze 8a.
Regulator INTELOplus 800 (obr.8-11)

Regulator INTELO plus 800 je umistén v jedné sk¥ini 9 '/,*, ktera je uréena pro umisténi na stanovisti
strojvedouciho ve vodorovné poloze, jako €ast distribuovaného fidiciho systému. Regulator je podfizen
centralnimu regulatoru a je s nim spojena pomoci komunikacni linky CAN. Samotny regulator pouze
predava vstupni a vystupni signaly centralnimu regulatoru. Regulator je tvofen zasuvnymi kartami malého
EURO formatu. Karty jsou propojeny pomoci vnitfni sbérnice, ke které se pfipojuji pfes EURO konektory.
Na Cele karet jsou umistény konektory pro pfipojeni napajeni, binarnich a analogovych vstupu a vystup(
(konektory HARTING). Na skfini je také svorka pro pfipojeni vodiCe ochranného pospojovani. Popis
konektori a zapojeni jednotlivych pinl je vysvétleno nize v textu. Ve skFini fidiciho systému jsou pouzity
dle poZadavku na projekt a rozsah Fidiciho systému tyto zasuvné karty:

Modra - NAPAJ V6.1
Cerna - CANNODE V7.0

Bila - RELE V6.2
Oranzova - DIGI V6.1
Modra karta

Modra karta je ve skfini regulatoru umisténa na pozici s modrym oznacenim. Karta zajiStuje napajeni
celého fidiciho systému. Obsahuje jistici obvody, vstupni filtracni obvody a DC/DC méni¢ slouzici pro
napajeni prevodnikll a snimacl(. Napdjeci karta je odolna proti prepdélovani, prepéti na vstupnich
svorkach. Na napajeci karté jsou dvé LED diody. Dioda zelena signalizuje, Ze je napajen regulator a dioda
Cervena signalizuje, ze je napajena méfici linka. PFfipojeni k napajeci karté je pomoci HARTING
konektoru.

Cerna karta

V jedné skfini muze byt umisténo nékolik ¢ernych karet. Jejich rozmisténi zalezi na konkrétnim projektu a
pozadavcich na pocet digitalnich a analogovych vstupd a vystupl. Deska zpracovava digitalni a
analogové vstupy a predava je Cervené karté na vnitfni komunikacni linku. Stejné tak provadi pfikazy
Cervené karty a ovlada digitalni a analogové vystupy.

Cerna karta mGze byt doplnéna libovolnou dvojici vstupnich a vystupnich karet. Kombinace vstupnich a
vystupnich karet je zavisla na pozadavcich na pocet digitalnich vstup a vystupl. V kombinaci se dvémi
kartami oranzovymi bude takovy modul schopen obslouzit 32 digitalnich vstupl. V kombinaci s jednou
kartou oranzovou a jednou kartou bilou bude modul schopen obslouzit 24 digitalnich vstupl a 8
digitalnich vystupu. V posledni kombinaci s dvémi kartami bylimi je modul schopen obslouzit 16
digitalnich vstupl a 16 digitalnich vystupl. Ve vSech uvedenych pfipadech je mozné pfipojeni také 8
analogovych vstupu (4 — 20mA), 2 analogovych vystupt (4 — 20mA) a jedné sériové komunikacni linky
RS485 nebo RS232. Modul €erné karty se pfipojuje pomoci konektoru HARTING.

Karty oranzova a bila — vstupni a vystupni karty
Viz bod 8.4.1.5
Znaceni a zapojeni konektort

Obvody na vozidle jsou pfipojeny k Fidicimu systému pomoci konektordl HARTING umisténych na Cele
skiiné. Na Cervené karté jsou CANON konektory pro pfipojeni sériovych komunikacénich linek a konektory



pro pfFipojeni optokabell slouzicich pro komunikaci se zobrazovaci jednotkou na stanovistich obsluhy
vozidla.

Karta Oznadeni konektoru Poznamka

modra XC9 slouZi pro pfipojeni napajeciho napéti
fidiciho systému

cerna XC11,XC21,XC31,XC41 analogové IN/OUT, RS485
oranzova XC?2,XC?3 digitalni vstupy
bila XC?2,XC?3 digitalni IN/OUT

Priklad ¢iselného oznaceni konektor( 1/0 karet viz bod 8.4.1.6. Zapojeni vyvodu jednotlivych konektort je
uvedeno v pfiloze 8b.

Zobrazovaci jednotka UNIOP

Zobrazovaci jednotka UNIOP slouzi jako informaéni, komunikani a diagnosticky terminal fidiciho
systému INTELO. Jednd se o samostatné procesorové zafizeni, které ve spolupraci s procesorovym
regulatorem INTELO prezentuje data, zpravy, Cisla a alarmy ve formatu definovaném zakaznikem.
Jednotka ma svUj vnitfni samostatny diagnosticky test, ktery slouzi k otestovani vlastni zobrazovaci
jednotky. Na Cele jednotky jsou ¢tyfi LED diody signalizujici jednotlivé stavy. Zobrazovaci jednotka je
vybavena dotykovym displejem (touchscreen), ktery umoziuje pfepinani mezi jednotlivymi obrazovkami,
rolovani v dané obrazovce a pfistup do rezimu konfigurace zobrazovaci jednotky.

LED diody indikuji:

1) _Zelena oznacena RUN (provoz) - zobrazovaci jednotka je pod napétim a pfipravena k provozu - sviti
po celou dobu zapnuti jednotky.

2) _Zelena oznacena COM (komunikace) - informuje o tom, v jakém stavu je komunikace mezi jednotkou
a regulatorem INTELO. Pokud sviti plynule, je komunikace v pofadku. Pokud dojde k pferuseni
komunikace mezi jednotkou a regulatorem INTELO, dioda blika. Toto ma za nasledek, ze se data na
zobrazovaci jednotce , zmrazi “, tj. Neobnovuiji se.

3) _Cervend oznadené ALARM - LED dioda je v naSich aplikacich nevyuzita. Informuje o tom, Ze nastal
predem definovany poruchovy stav.

4) _Cervené oznadenéd FAULT (chyba, porucha) - LED dioda , pokud sviti trvale informuje o tom, Ze
vnitini diagnosticky test zjistii zavadu a zobrazovaci jednotka je vyfazena z Cinnosti, pokud blika
informuje o vybiti zalozni baterie.

PFi zapnuti zobrazovaci jednotky se po dobu vnitfniho testovani rozsviti vSechny LED diody. Po nékolika
sekundach pohasnou a sviti jen ty odpovidajici stavu jednotky. Displej jednotky je elektroluminiscencni o
velikosti 16 fadkl, kazdy po 40 znacich. Ochrana pfedniho panelu odpovida kryti IP 65. Na zadni strané
zobrazovaci jednotky jsou tfi konektory, baterie zalohujici hodiny, kalendar a RAM zobrazovaci jednotky,
externi pamét a pojistka napajeni. U konektoru napajeni je umisténa pojistka. Baterie a pamét jsou
umistény pod krycim plechem. Ve spodni ¢asti kryciho plechu jsou vedle sebe tfi konektory, pro pfipojeni
externi klavesnice (AUX port), pro pfipojeni k regulatoru INTELO (PLC port) a pro pfipojeni pocitace PC
nebo tiskarny (PC/PRINTER port).



V8e INTELO plus 139 pfiloha 8a

Oranzova karta-XC 12

Bila karta-XC 13

Bila karta-XC 14

Popis signalu C.vodi¢e | Ozn. Popis signalu C.vodi¢e | Ozn. Popis signalu C. vodice | Ozn.
Tlak. spinac 3 bary v prib. potrubi 545 KT3 | Pouzitd zdchranna brzda 1 515 KZB1 | Stupacka rozlozend - leva 275 KRHL
Tlak. spinac 0,3 bart v brzd. valci 546 KT03 | PouzZitd zachrannd brzda 2 516 KZB2 | Stupacka slozend - leva 274 KSHL
Nizky tlak v hl. vzduchojemu 547 KNTV | Pouzita zachranna brzda 3 517 KZB3 | Stupacka rozlozenad - prava 295 KRHP
Tlak vzduchu v prlibéZzném potrubi 557 KPP | PouZita zdchranna brzda 4 518 KZB4 | Stupacka slozena — prava 294 KSHP
Chod dobijece 230V 549 KZS | Porucha pocitace dveti 566 KPD | Sepni vytdpéni vozu 834 Kzvv
Chod dobijece z prib. vedeni 548 KZPV | Sepni osvétleni viaku 755 KSOV | Vypni vytdpéni vozu 779 KVVK
Zaucinkovalo relé izolace 568 KU1 | Vypni osvétleni vlaku 756 KVOV | Chod topného agregatu 525 KTA
Nizka hladina v topném okruhu 572 KVNH | Vypnuti skluzové ochrany 556 KVSK | Diagnostika topného agregatu 526 KTAD
Oteviené dvefe predni Ivé predni kfidlo 550 KOPL1 | Spinani relé ARR 544 SRA | Spinani vypnuti vytapéni vliaku 779 SVVK
Oteviené dvere predni pravé predni kfidlo 551 KOPP1 | Spindni ventilu brzdéni BSE 558 SBB | Spinani topného agregatu 527 STA
Oteviené dvefe predni levé zadni kfidlo 552 KOPL2 | Spinani ventilu odbrzdéni BSE 559 SBO | Spinani relé zavirani dvefi KR 10 561 SOD
Oteviené dvere predni pravé zadni kfidlo 553 KOPP2 | Spinani ventilu parkovani 560 SPAR | Spinani ventilu rychlikové brzdy 513 SVR
Oteviené dvefe zadni levé 554 KOZL |Spinani ventilu Svihu 416 SBSV | Spinani ventilu topeni 562 SVT
Oteviené dvefe zadni pravé 555 KOZP | Spinani spotreby vozu 569 SSS | Spinani zesilovacl 335 SBIS
PoZar v prostoru topného agregatu 533 KFP1 | Spinani zapnuti osvétleni vlaku 755 SSOV | Spinani zapnuti osvétleni vozu 753 SZOA
PoZar v rozvadéci 534 KFP2 | Spinani vypnuti osvétleni vlaku 756 SVOV | Spinani vypnuti osvétleni vozu 751 SVOA
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Bila karta-XC 15

Bila karta-XC 22

Oranzova karta-XC12-INTELO plus 800

Popis signalu C.vodice | Ozn. Popis signalu C.vodi¢e | Ozn. Popis signalu C. Ozn.
vodic
e

Porucha reg. plosiny - leva 538 KZPPL | Sepnuto osvétleni vozu 753 KZoV Zapnuto stanovisté 203 KST
Porucha reg. ploSiny - prava 539 KZPPP | Zvolen rezim vytapéni vozu 826 KRVV Start motoru 205 | KSTRT
Rozlozend plosSina — leva 1100 KZPRL | Povoleni otevieni dvefi levé 528 KODL Stop motoru 206 | KSTOP
RozloZend plosina - prava 1150 KZPRP | Povoleni otevieni dvefi pravé 529 KODP Poloha kontroléru souhlas 207 KS
Zastavka na znameni 301 KZNZ | Obsazeno WC 1036 KOWC Poloha kontroléru jizda 208 KJ
Blokovani informacniho systému 325 KBIS | Zaplnéni odpadni nadrze 1032 KZJF Poloha kontroléru vybéh 209 KV
Blokovani jizdy od otevienych dvefi 571 KBD | Nizka hladiny vody WC 1033 KNHV Poloha kontroléru BP a R 210 KPBR
Signalizace elektronického protismyku 478 KEPS | Tlacitko SOS z WC 1034 KSOS | Poloha kontroléru BE,BPaR | 211 KPR
Spinani rozloZeni stupacky — leva 273 SOHL | Zastdvka na znameni — strojvedouci 351 KZNZS Volba sméru vpred 212 KVP
Spinani rozloZeni stupacky — prava 293 SOHP | Zastavka na znameni - potvrzeni 352 KZNzP Volba sméru vzad 213 Kvz
Stupacka vypnuti nouze — levd 535 SPHL | Zaucinkovalo relé izolace 230V 1062 KU2 Zvoleno manudlni ovladani 234 KMR
Stupacka vypnuti nouze — prava 536 SPHP Omezeni pomérného tahu+ | 236 | KOPT+
Spinani signalizace vyhfivani soupravy 565 STAS Omezeni pomérného tahu - 237 | KOPT-
Spinani ventilu topeni — zavazadl. oddil 567 SVTZ Sepnout piskovani 214 KPI
Spinani ZNZ - strojvedouci 353 SZNZS
Spinani ZNZ — zavazadlovy oddil 354 SZNZP ZataZzeni rucni brzdy 218 KZRB




e NAZEV ZMENA el NAZEV ZMENA

1 GENERATOR, USMERNOVAC S REGULATOREM 21 BOCNI DVERE PRAVE
2 DOBIJENI BATERIE, BATERIE, RELE IZOLACH 22 MEZIVOZIDLOVE A VNITRNI DVERE
3 TOP. AGREGAT NAY. SVETLA 23 OBVODY WC
4 REGULATOR NA STANOVISTI 24 ZDVIHACI PLOSINA
5 REGULATOR, MENICE, SNIMACE 25 ZDVIHACT PLOSINA
6 HOUKACKY, MAZANI OKOLKU 26 AUDIOVIZUALNI INFORMACNI SYSTEM
7 BRZDIC BSE, PRIMOCINNA BRZDA 27 AUDIOVIZUALNI INFORMACNI SYSTEM
B PROTISMYK 28 ELEKTRONICKY TACHOGRAF
g 0SY. PRISTR., STERACE 29 RADIOSTANICE

10 OVLADANI OSVETLENI VLAKU, DVERI UIC 30 ZAB ZARIZENI LS90

11 OSVETLENI ODDILU PRO CESTUJICI 31 SPINACI PROGRAMY OVLADACU

12 DSVETLENI ODDILU PRO CESTUJICI 32 ZAPOJENI MEZIVOZOVYCH ZASUVEK

13 OVLADANI TOPENI VOZU 33 SEZNAM VODICU

14 VYTAPENI A KLIMATIZACE 34 SEZNAM VODICU

15 OVLADANI DVERI 35 SEZNAM VODICU

16 BOCNI DVERE LEVE 36

17 BOCNI DVERE LEVE 37

18 BOCNI DVERE PRAVE 38

19 BOCNI DVERE PRAVE 39

20 BOCNI DVERE LEVE A0 - 48

YPRACOWVAL SCHVALIL NAZEW
:E;:EERDA I[::Eﬁ P:}ALMNKO l@ﬂ_’e[ Schéma fidiciho vozu 945
7.2.2007 ZMENA DATUM | PODPIS | INDEX ORI LOKO 954-1 tfida CisSLO VYKRESU INDEX | LIS




DOBIJECI GENERATOR

| USMERNOVAC S REGULATOREM

21650 i
GU1 ]
B+
eell
A i
vl 135 | A !
G VI 2(35) | B i
3f :
wl 335 | cC §
e KI 425) |1 REGULATOR T
l PE 3 4 PE-F +FPE E1E3 6 7 1 2 (ZE'D"C T -y f
A J L 525 | 2 i
4T = lezav  _ _s2av] '
T i
\nﬁn’c i
32050) ) ist2
VYPRACOWAL SCHWVALIL NAZEV
ING. LIBERDA | ING. KALIANKO|— Schéma fidicho vozu 954 | 94-80-4-5800 1
B 919.3.07 ’5@%
722007 | zZMEnA DATUM | PCDPIS | INDEX LOKC  g54.-1 ffida CiSLO VYKRESU INDEX | LIST




DOBIJENiI BATERIE, BATERIE

| | DOBIJEC BATERIE 7 230V, OSVETLEN|I ROZVADECE, OVLADANI SPOTREBY

Fu7 KM1
XP12, XP22 List] <—21000) o — 240500 _— i
XS12, X§22 FU5 22(10) 22(10)
III III | I—
s 9 .
= - _I'|
- - FU3 [] =1 FA4 List23
o4 — L' tﬁ — "
EH EH n = List14
- 220 _ _ FU1B[]
=
~ &
73] o o
2] GV1 b= GV2 &
] =1 | =]
™y B SB38 KM1 :\
= Y
. & List24
E A I, List25
b} GB —— o SA13 ]-:\, $B39
: KU1 A A+ 1114 =
[ 3 o
2 o
¥ L 2 _ -
. L q g Pv1 (V)
- o™
= & — Azo— IR _
3 — " [ 110, ists
— ; £ 0o d’l [
32(35 E[ PA1 R 65 ) List24
- -r s
A HL4 ol=z|% KR _Jx& EL7() km1[_ _|SAHL10(@) | LS5
2 &
5 ! ! g
. 230 XP3 230 >
— T ) FU19[]
235 ~|— 230 Fu4 H § EE@ EE ?E\L FM‘le g:u Eﬁ List14
& 1062 —— 1063 ] List23
o« A
FUb_ 33(10) 33(10)
FUB  2550) KM1 101
VYPRACOWAL SCHVALIL MNAZEV
ING. LIBERDA | ING. KALIANKO Ielkel | schemaridicho vozu 954 94-80-4-5801 2
KRESLIL DATUM
i OSTRAVA - - -
722007 | ZMENA DATUM | PODPIS | INDEX LOKC  g54-1 fiida CISLO VYKRESU INDEX | LIST




‘TD PNY AGREGAT, VENTIL ODVODNENI WC

| | NAVESTNI SVETLA

201 201
22{10) _ _ 22(10)
EL5E ELAE ELSD ELGIELSZ
o FU15 Eﬁﬂ AV AR VARV
N | — L g
a % L FA27 % FA1D ELn4 954 et
.. EL53
‘.‘ ELS1 | & @ | ELGS
NR1 L ST ELsz | ) | ELSS A A
3 : "
2 R _ ! 3 3
o © 23 3 SV1Y
od [ ) - -
SA12
NI T
53 731, _
U3 } I T ‘
sy7 5 - KR4 5549%}@5‘»
KM10 b, b,
9 uwy P
oy o3
E}\a NI R Logl "
b = =~ ™~ KR5 ™| KR4
o =
] . . 8 4
B1:2 S‘:":.'T % . y
@ % MC1 & B4z 4 B4:2)
) @ -
i Sk Jw EH2 |B
o EL53| EL50| EL56| EL54 ) )
Ba:7 | @ I
HL2 HL1 e EL57 @ ELS8 QKR4 |SAKRS[ g
= EL52 EL55 ) )
855 3 739
[ 7L ZP
[+=] 2
4 73 722 T30 T2
X AT FAL %ﬁi%ﬁ% e b e
737 T36 T35 T34
33(10) 33(10)
101 101
VYPRACOWAL SCHVALIL NAZEY
. LOERDN (MG RALMMOI 4G 3 .07 l@kg’ Schéma fidicho vozu 954 | 94-80-4-5802 3
KRESLIL DATUM L D
. OSTRAVA — — -
722007 ZMENA DATUM | PODPIS | INDEX LOKO  954-1 ffida CiSLO VYKRESU INDEX | LIST




201
202

3
4

=

o
73
w

CiTKOVA PREDVOLEBA

o
o
w

| TLA

TN

List10

o
o
m
w

\
*

o -
4

Flb @b

KCIZA2)
ET-‘LFT-:—'"

b

By MCI2A

202

VY POCITAC, ZOBRAZOVACI JEDNOTKA

iy s m. "]
S
m ﬁxm 3 )
“ g &
; g
Wi
N
BREE
m B
' _{A—=
m =
e flot :
i} g, =
3 G
o =
Zds m
~ 3
7

‘PULTO

201
22(10)

FA1 t}s
203

5wl
9P
Z0EwLD
TETFLD
ZGTELD
ZHELD

PSEELDXN

PEEZTLON TETITLING

'PEEIK  TPEEDN
PELELDN TELELDXD

02210 Z0Z 210K
SEREELIN ZTREZLDN

SPRFEZLIN IVELDN

SPSLELDN TSLZLIN
. I L 2O
SPELIZLDN ZPOLETIN
ZppLEIX

: ZPZLEIK

ZL-ZLIN

P > TZLZLON
WPOLZLON TOLELDN,

S EAT LA AT} 1y

LpoZLON  ZHELON

LPZZLON  ZTZTLON

Z'PZECL LD
T'POEIL LK
T'REEILLOX

TELF DN

POELDY  PELYLDXG

; z5e10%h
PrEtOX o

SPEE-ZLDN TTETLIN,

02:ELIK ZOTELDHg

110
101

List27

—=

651

851
el

—— =
Sl ETSX 'TISX

861 Z2dX ‘ThdX
Sl . W

ZB6E

191

LaE

ListG

|

X823, XP

el
o~
o
E)
o
o
W
»

.

110

)

HT‘T
&' 2
- -

L

A1
3(10

3

LIST

4

INDEX

iSLO VYKRESU

94-80-4-5803

i~
e

Schéma fidicho vozu 954
954-1 ffida

NAZEV
LOKO

OSTRAVA

lekel

DATUM | PODPIS | INDEX

17.5.07

ZMENA

¥7.2.2007

ING. KALIANKO ——

SCHYALIL
DATUM

ING. LIBERDA

YYPRACOVAL
KRESLIL

101




STARTOVANI, ZADAVANI JiZDY, SMERU | | TLACITKOVA PREDVOLBA, ZOBRAZOVACI JEDNOTKA

201 201
202 202
L L
2&% KR11
[T
[=7]
B
ET 1 1 1 1
5[ g[__\j EE‘\W EE“\) KR21JKR?_EZKRZBZKRZAZKRES{ZKRZEJBM\j smﬂﬁsm‘% 5.(:15‘\'%5 sarﬁb scr:«'ﬁkj
w wm 2 3 5 3
P
KR11 [ SA19 ©
E

o L
a ‘
w
5 & gl = 2 @l 8 38 3 8 g 2 o g g @
Te] E E x rs] [Te] uwy ITe] o] To] S 7e] L o o o o
g : § ¥ &% ¥ § § ¥ §&§ ®§ggfz ' § ¥ E ;8
o @ i - = & o i k¥ N MR oN W W = - i ld L
2 s g 2 2 ) O O O O O oS & 5 2 2 2 2
o = * * = o om e = b= = o= o= o} X = "
3 3 " N NEong S Fadm v 8 2% &2 L8 83 wan 9 5 g y
N - L] = = Bap &) e T T Wy Mo o Ly I o o N = o = o - o ™ o
- PH N NS B BY g IgNo goNo Song LoN od oo 3 M SE g2 = it .
] Qﬁ 8 Q0 Q9 QQ O D000 QOO0 QOO0 DoQ O O o9 ] (] [ ] ooQ [} [N L
4 ai:-c = xﬁ = x? xéxﬁx §§ﬁ§ :-::M:ﬁx xxﬁ 5% ?3‘? = 55_? ?’f§ T ? = ?_%
= o« P o3 [ o3
= N SISISTIEIRT a3t |2l |33 2R > v 2 3
= a9 o uwy | w| w ;| D E $ E $:$ E oo o o
: & <A ® " F[GND uee | £ GHD Uz | UV
R4 . . . L s o A= z - [
— eI e i b L S L i L e —| ¥ = m m
od 1]
-{ =
e W ] bV ¥ ¥ oy oW i vod ’
List15 ET Listd List28  XS11 XS11 Xs21  Xs21 CET =
XP21 XP21 w 550 415
110 - | 3 415 110
. .
101 101

VYPRACOVAL | SCHVALIL NAZEV
I=skel | Schémaiidicho vozu 954 94-80-4-5804 5

ING.LIBERDA [ING. KALIANKO

KRESLIL DATUM
OSTRAVA

7.2.2007 ZMENA DATUM | PODPIS | INDEX LOKO  054-1 ffida CISLO VYKRESU INDEX | LIST




201

CKY, PISTALA, MAZANI OKOLKU

‘ HOUKA

u

| SIGNALIZACE PO,

201
202
—

T2 B

253
i
[77]

mmN. - _l_ -

VDE6 VD7

L2t 04

174

o
L

XP23, X823

XP23, X823

XP23, X523

L' T4

5vd

Ml

2peTadxK

orl

ZPYEEDN
 PREZIN  TWEED

¢ POEZIN TWETD
¢ PrLEZINK TRLEED
¢ PPEZIN  THEED
@ POLEEDN ZOL-E2D

£59
L59

L1

6EL

66¥
16¥

LSO :
Q PZLEZDN ZELIEED

List4

gel

5
> E..m. e TOLETD

._. PECETIN TEEETD
.- PREEEIN THE EED)

kil
oL
L6l

(Y PEZEEIN TETEED GPE

el

06L

¢ mmmm X Z9E'EZD
651

. wmw W Z0EETD

Stl

g
¢ PELEEDN T9T-ETD

_ 851
¢ POTEZIN 20220

SZl

O — O — O O

0el

GLEZON TELET
P ) ) P

gse

Lisa P41 d\,
79

E8E

0sy

600

List15

L6L

PEEZIN  ZETD
PEZEFTIN Z2L F2D

S8E

ZOLPIDN POLFID
POEFTIN TOE ¥ED)

h

¥FOE

ZP LN PrEp2D
PEEFEIN Z8T-r2D

h

€9t

ZTLFEDN PEL-FED
POZ PN ZTOZ.#ED

XP12, Xp22
X512, X822

29t

Z0L¥EDX POL-FED
PP vEIN ZvE pED

1

ZEPEOX  PEYED
PEEFEON TET-¥FED

gge

I9pZOX  PRRLD
PO #ZIN Z0Z FED
Zp.pZdd  PrRpZd
PELFTIN TELFED
TTPZIE  PEYID

6¢s

PEEEIN 22D
PRESLDN THESLD

525

PoZZOX
29220

List2

VD2
ET

VD1

res

8BSl

X823 XP23, X823

List4

XP12, XP22 XP23
X812, X822

List4

AP12, XP22
X512, X822

\H PEEELIN TEE-ELD
PEES LN 251D

FP1\ FP?_L gj EJ

£Es

POSZRIX 208 21D

LHN —B

1

LIST

6

101

INDEX

94-80-4-5805
iISLO VYKRESU

=
L

Schéma fidicho vozu 954
954-1 ffida

NAZEN
LOKO

OSTRAVA

lskel

DATUM | PCDPIS | INDEX

22.6.07

ZMEMA

230 el |
296 99

SCHVALIL

ING. KALIANKO ——
7.2.2007

DATUM

z?n:|:2?1
101 276 279

YYPRACOVAL

ING. LIBEERDA

KRESLIL




|BRZD|¢ SAMOCINNE BRZDY BSE | | BRZDIC SAMOCINNE BRZDY BSE

201 . 201
FAG FA7 c‘% FA9 E\n

400 ~
|1 g List4
| i
5 2 J10 o ©
. oy o
A07 NR1
= ] oo o
g @ % n e . ] . 5511953
1 S MESETIRERETIN "~ REBH KEACT 20098 SN | XCIESA XA
: | : MO N : :
SV3 ; ! 4 ! il L B & : ] = ;
PR v, BE) : i o ] -
i 'h bR }FJUEE}b EE!F:E [.r;\[}I 2 z | |
ol o ean1sY xcanoaY xoaeoy_ xcanaW xcaoyh S R i
ET =
402 | o =
| 1 5B
——= ET KR2 SBT SB8
b——= ET
90035-159/7 l = g 223
Tt REO3 N T TTTTTTTTTTTTTREEe T T TTTTTTTT T T REDE T TTTTTTTTTTTTTTT TR T T T T T T oD T TTTTTTTTTTREDE N, T T T OTTTEEEMY, 0 HEEAGY 777777 TREET)
: L L L L
: o
iyves[ S YV6O[ Yvel[ |2 yve2[ | SAYVEI[ | S YV64[ HE S
LR i El [ODE] INF] 151 >
: 1 4 . 4
______ e .. 5 . e ! B S
420
Ce—= ET r— =&l
® 5
ET Listd
FAG FAT FAJ
101 101
WYPRACOVAL | SCHYALIL NAZEV
ING. LIBERDA | ING. KALIANKO Iekel | schemaridicho vozu 954 | 94-80-4-5806 4
KRESLIL DATUM
N OSTRAVA e =i i
722007 [ ZmEna DATUM | PODPIS |INDEX LOKD  954-1 ffida CISLO VYKRESU INDEX | LIST




_ PROTISMYK

_ PROTISMYK

201

201
_ub._mwr

b
SP11T! 2
wy
o
=
8
“
o
>
2
2 g E 2 g
-+ - - -+ -
s« o = o
AF & T N o = ®© « @z | a = P ® a @
Be o5 S5 o o8 o 8 g & T =2 F oz £ =
*p X @ x 9 2 9 a4 g% *9 2 a a2 a2 2 2 9
L [ 5
s s 8 g = wwg ww@ mm@ mm‘;
=+ = b3 L 3 < = | = | = o< = = o
L
O & { O
O r ) O
; 3 3 2
FA16 = - =
101 101
VYPRACOVAL | SCHVALIL NAZEV
ING. LIBERDA |ING. KALIANKO Lokel | scrémaridichovozu9s4 | 94-80-4-5807 8
KRESLIL DATUM
OSTRAVA = > 3
722007 |ZMENA DATUM | PODPIS | INDEX LOKO 9541 ffida CiSLO VYKRESU INDEX | LIST
_c_w<. J. RADU, PRISTROJ(),PROSTORU TOP. AGREGATU _ _ GHLADNICKA, STERAC A CYKLOVAG
201 201

|

H H

H

mEn/._ EAT EA24 n,r FA18 }u
@
700 _ o -
(=1
2 8
1
m?mﬂﬂ SA% mbﬁZf sv13 /m
= o
(=] =3 o
B & 8 &
R1
w
= @
g
.& 2
: EV
List4 EH1 o
= o EL2 EL8 T
=5 i}
EL4M (O EL42 EL3
List4 =]
uy
H o
uy
710 2 g
FAB FA17 FA24 FA18
101 101
VYPRACOVAL | SCHYALIL NAZEV
ING. LIBERDA | ING. KALIANKO| sE Schéma Fidicho vozu 954 | 94-80-4-5808 @
KRESLIL DATUM -
7.2.2007 ZMENA DATUM | PODPIS | INDEX GSTRaA LOKO  954-1.trida CiSLO VYKRESU INDEX | LIST




_ OVLADANI OSVETLENI VOZU

_ OVLADANI OSVETLENI VLAKU, DVERI UIC

P 201
.a X811 X812 X821
X§22 XP12 XP22
FA11 Xp21 X811, XS21, XP21
8 3 | 0
750 "~ 7% B®
SB14 $B15 %
751 \ Lis¥.1326 SB9
wmaa% NR1[ & ww m 3 ] g
752 g DO 225 <
g ER-B 5 2R 2
767 ] & g 8
760 : 5 & .
(=) o (=)
_ - s
SB17 :z}v SB18 KMo\ | sB19 s :
759 763 561 :ﬂu _
758
2 z 32 ™5
KR12 2 £
o 157 _ 4. .
= Listd Listi6
L L L
= )
KM7 £A HO® Kr12 = KM g ksl 25 KR10 IM-
765 ﬁ
H 620 603
FAT1 ﬁn‘nﬁ
101 101
VYPRACOVAL SCHVALIL NAZEY
ING. LIBERDA | ING. KALIANKO |— Schéma fidicho vozu 954 | 94-80-4-5809
i e o —17.5.07 Lokel 10
722007 |ZMEnA DATUM | PODPIS | INDEX LOKO  g54-1 fiida CiSLO VYKRESU INDEX | LIST
| OSVETLENi ODDILU PRO CESTUMICH _ _
201 N 201
FA33 mm
KM
77325
T = 77325 {2.5)
[l
KM7 jo b
x
772 72
b . T71(4) LT .
3 Hoarh e
[7] w - (-]
= i | i | i |
(11 1] w
“ (=4 -— I
5 3 3
L |17 w
q
I‘ﬂ:
(> ]
S S| 3
L w w
"
w
3
w
4
101
VYPRACOVAL | SCHVALIL NAZEV
ING LIBERDA |ING. KALIANKO Lokel | scemaridicnovozugsa |94-80-4-5810 11
KRESLIL DATUM
OSTRAVA = — -
7.22007 | ZMENA DATUM |PODPIS |INDEX LOKOQ  954-1 tiida GiSLO VYKRESU INDEX | LIST




‘ OSVETLENI ODDILU PRO CESTUJICI

201 _ 201
FA33
KM9
325
moE) = 773125 (2.5)
o
KMT o
X
Ti2 Ti2
ey Fild) TT1(d) _ T4 _
g w0 r— @
= k| 9 k|
L |11} w
== ]
x
-+
b
L 2 (1] = —
i4s CVF2 ¢ & 3 3
o 3 m i 17|
ol
-
il
. =
z D 1
ﬁ o
[ -l
L
=
o
o
= ‘
<
o
g - 2
= o i |
o |11
=
L
- T75(4)
T
FA33
101 101
VYPRACOVAL | SCHVALIL MNAZEV
ING. LIBERDA | ING. KALIANKO l@kg’ Schéma fidicho vozu 954 | 94-80-4-5810 1 1
KRESLIL DATUM
i OSTRAVA - = .
722007 | ZMENA DATUM | PODPIS | INDEX LOKD  954-1 tfida CiSLO VYKRESU INDEX | LIST




201

201

—9

FA34

740(4)

KR12

KM7 K}

KM3

743(4)

743(4)

E 742

741(4)

vnaqunaa

VDE*:-‘I* *\FDEZ

*‘UDBE

#VD1UU VD38

VD10

EL32

EL33

745(4)

101
VYPRACOWVAL | SCHVALIL MNAZEV
ING. LIBERDA | ING. KALIANKO l@kg’ Schéma fidicho vozu 954 | 94-80-4-5811 1 2
KRESLIL DATUM
OSTRAVA = = .
7.22007 | ZMENA DATUM | PODPIS | INDEX LOKO  054-1 ffida CiSLO VYKRESU INDEX | LIST




| OVLADANI TOPENI VOZU | | OVLADANI TOPENI VOZU

20 201

FA12 X512 X522
Listl0  XP12.XP22
A

- 025 4 750
826
1 3 TE T | 2
SV9} T T : SB32 SB34EY
[1:1]1t32 [1F1,142.T] 4 [141,142] e [T &
= o =
S T 8 , - 3
=B st5/ T )¢ L) )
2 5 NR1 ] T O3 3 3 g
& o 8 o R 4
1 g £ 3 5 5 5
= = % o= =
sT4\ T 3 y 3 8
™ = ™ - b
T2 @ § = = =
g & 3 3 3 3 3
mm\D [
831 2 @ 8
! L ! . 4 -
ow
Km[jg KMd[jE% MV5 ] var[_ ] § Yot ] yvoz[ ] HL6 @ B
L L [ i L L -
List23 List14 List10
1
=
I >
840 | . | 840
mam mew
FA12
101 101
VYPRACOWVAL SCHWVALIL NAZEY
e LOERDN NG BA WO 4T 5 OF l@kel Scheéma fidicho vozu 954 | 94-80-4-5812 1 3
KRESLIL DATUM - i
: OSTRAVA — — ,
722007 | ZMENA DATUM | PODPIS [ INDEX LOKC 9541 tiida CISLO VYKRESU INDEX | LIST




| | VENTILATORY VYT. VOZU

‘VYTAPENi A KLIMATIZACE STANOVISTE
201 _ _ _ 201
T -
& o
FA30 Fﬁﬁhﬁ}3 szﬂb S =
E (o]
o o =2 FU11H FU1E[]
& 2 .
i —
KR1 (=)
L ‘b g
SA16 781 :E]? o
_ LI Js 407 s Km\n 828 o o listl3
(|
o 2 b4 6§ b8 bio KM3
- = w| = e o = 8146
R2 8 8 g 8| 8 51
A14 o
KRG KR6 s
o s =
% [+n] [+=]
o -+ ST2|01 MH1| 2 3 |MH2
(03 5000
s\ T s\ X .
"‘/J U2 N %
I 5
2
CH
KR6[ | oy
2 =
- i
z ik
= ‘
w0 ]
@
g M
e ~ FA31 FA32¢, 761 7oz -
L —
) &
101 List2« 101
VYPRACOVAL | SCHVALIL NAZEV
G LBERDR Jne Ea E0—13 8 07 l@kel Schéma fidicho vozu 954 | 94-80-4-5813 1 4
KRESLIL DATUM - .O. el
. OSTRAVA - i -
722007 ZMENA DATUM | PCDPIS | INDEX LOKO 9541 ffida CiSLOVYKRESU INDEX | LIST




‘ OVLADANI DVERI

| STUPACKA

201

2
Lists
4?_;.'3“” List6, List27 o
F,a.'».14x3b FA35 3 FA36
270 290
e '- h=] =]
KR14) 2 % 2 533 muf.\3
o RR 2 SRR
= Tyy 8 g8y =
~ SEE¥ b o ¥ e i
ggg B 289 .
RM2 T T o 1] T4 29 RM3
[ o 564 |, 4 96 ]
= o ps 2 - —
@ © @ D i) w —
VD16 VD47 I VD18 VD19 I VD20 VD21 E & E
o
% fma &
617 A45T e
| |
=+ o = VD22 VD23 VD24
& 8 5 ¥ 614 ¥ ¥ : !
| |
W | |
XP12,XP22 e = . ot S . v A - —l]
X§12,X822 © © © &
L = bl b o
(] 5 od
Kre[_ |SA kro[ |E KR11 SA HLS 2 =
> > > KR14\ — — = = KR15
L L L
624 . o—=ist27 t 279 299 .
FA14 502 = 28 202 = 225 23 o 29 FA35 FA36
101 101
VYPRACOVAL SCHWVALIL NAZEW
ING. LIBERDA | ING. KALIANKO lﬁkﬂl Schéma fidicho vozu 954 | 94-80-4-5814 1 5
KRESLIL DATUM S
OSTRAVA - — -
7.22007 [ ZMENA DATUM | PODFPIS | INDEX LOKC 9541 ffida CISLO VYKRESU INDEX | LIST




‘BDCN[ DVERE LEVE - PREDNI KRIDLO

| BOCNI DVERE LEVE - PREDNI KRIDLO

201 201
quﬂk
860 860
Lists List10 ET
KR21 List27
L17 L17 L17
. L18 L18 L18
- - 119 | L1939 | L19
8 = L20 & L20 3 L20
) S . B L21 4 121
A4 121 8x6 Txi Bx1 1x5
+Ub +Ub ERR uic N1
b -Ub NG Ub +Ub N5 -Ub +Ub N4 Ub -Ub OUTAOUTS OUTE OUTT -Ub Ub N3 INB OUT2 ouTs OUTI INT NG
10x1 8xB 3x1 9x1 36 5S5x5 4x8 26 4x5 3IxB Sx8 4x7  5SxF 6xF Tx7 6x8 Zwx8 3Ix5 Bx5 s ) Bxr IxT Tx5 6x5
o 3 & & = b o| = &+ &
2 B 8 8 B8 5 B B 2 B 3
L
= = w
sQ8 Q% ® | S\ o
i o (w2 0 o
= =1
L le
Lists -
List27 ET E2I:l—-+'—E-1B KR8 §
890 T 890
L L % L 59— —
FA20
101 101
VYPRACOVAL | SCHVALIL NAZEV
ING. LIBERDA | ING. KALIANKO l@kel Schéma fidicho vozu 954 | 94-80-4-5815 16
KRESLIL DATUM
. OSTRAVA — — -
722007 [ ZMENA DATUM | PODPIS |INDEX LOKC 9541 tfida CISLO VYKRESU INDEX | LIST




BOCNi DVERE PRAVE - PREDNI KRIDLO

| | BOCNI DVERE PRAVE - PREDNI KRIDLO

201 201
860 a60
L16 L1&6 L16
KR22
L
] [ce] &l [+u]
2 2 B2 3
A5 1x1 Bx6 Tx1  Bx1 1x5
sUb +Ub  ERR UIC IN1
Ub -Ub IN9 -Ub +Ub IN5 -Ub +Ub IN4 -Ub -Ub OUT4OUTSOUTEOUT7-Ub -Ub IN3 INB OCUT?2 ouTS OUTS IN7 INE
10x1 BxB 3x1 9x1 3x6 5x5 4xB 2xB 4x5 3x8 SxB  4xF 5xF Bx7 Tx7 6x8 2B x5 Bx5 27 BT T 745 x5
NL N’ o o o - - - o N‘ N’ o [ N" h N‘ NU N‘
= | | eb| | b = o M | B = & ch| b
3 2 8B 8 2B 2 5 oy 5 Bl 5 2 8 B2 B 2
L
uwy
oy
e
m by b1 w e 0
sQ9 8 = 3 & i 2 |3 5
- z 212 0 BT | G e §Q21
0 a | o 3 5 7| 11] &
i ! oo -
'-ﬁ =5 p J 1()—{3";
IO S PR J;——I
F R, t'_:::?_::::f S sSQ15
KR9 | < [ﬂ {SB27
Ezn+51s T 9)? H
______________________ ! BLOK DVERI
890 890
L g L
101 101
VYPRACOWAL SCHWVALIL NAZEY
ING. LIBERDA | ING. KALIANKO l@kg’ Schéma fidicho vozu 954 | 94-80-4-5816 17
KRESLIL DATUM
OSTRAVA . i :
722007 [ ZMENA DATUM | PODPIS | IMDEX LOKD 9541 tfida CiSLO VYKRESU INDEX | LIST




BOCNI DVERE LEVE - ZADNI KRIDLO

| | BOCGNI DVERE LEVE - ZADNI KRIDLO

201 201
860 a60
L16 L1& L16
L
[ ] w — o
2 B B2 B
A6 11 Bx6 Tl 8x1 1x5
+Ub +Ub  ERR UIC INT
Ub -Ub M9 -Ub +Ub INS -Ub +Ub IN4 -Us -Ub OUT4OUTSOUTEOUTT7-Ub -Ub IN3 INB OUT2 ouTE OUTS IN7 INE
10%x1 BxB 3x1 Ox1 3x6 5x5 4x8 246 4x5 3x8 SxB  4x7 5xF 6x7 TxF 6xB %8B 3x5 Bx5 87 T THS x5
| of of of of of gl e ol < [ = N 2| ]
= [Te] = [= ] O [=] [=+] = — o uy
2 3 8 & g B Sl & 5 & 8 B 2 3 2
1 a
=
D ‘
=+
— U g :‘ g e
5{110‘%3 i :\3 | aE 5 1 lz 3 b J‘f
o I
= ® T @ AT T e Q22
o E 5 oo -
w B 4 1
= = | “_%)——I
10,
2 Js 4 g l?;——l
A *_:::‘_ﬁ’_::::f """"" sQ16
1 SB28
EZD+E-1B % E
i — 1! plokDVERI
890 890
»—h—
101 101
VYPRACOWAL | SCHVALIL NAZEY
ING. LIBERDA_|ING. KALIANKO Iskel | scremaridicnovozusss | 94-80-4-5817 18
KRESLIL DATUM
OSTRAVA LOKO - = :
7.2.2007 ZMENA DATUN |PODPIS | INDEX 954-1 tfida CISLC VYKRESU INDEX | LIST




BOCNI DVERE PRAVE - ZADNI KRIDLO

| |BDE:N|’ DVERE PRAVE - ZADNI KRIDLO

201 201
860 860
L16 L1& L16
o w|l ~| @
2 B 2 2
AT o2
1x1 BxB Tx1 8x1 1x5 2x5
sUb +Ub ERR UIC IN1 IN2
Ub -Ub M9 -Ub +Ub INS -Ub +Ub IN4 -Ub -Ub OUT4OQUTSOUTEOUT7 Ub -Ub IN3 INB OUTZ2 OUTS OUT3 INT M6
10x1 BxB 3x1 9x1 3x6 5x5 4x8 2x6 4xS 3x8 SxB  4xF Sx7 6x7 %7 6x3 2x8 3Ix5 Bx5 27 XS54 8«7 T TxS Bx5
s x| 1l o 3 3l oz 3 ¢ (I o | ¥ i
S § 8 § B @ o Y R 2 2 3 = 8 a2 & =
5‘]11 { E § E 1 12 ‘3 ) '5
\ 3 S T e
3l 5 7 11] &
i ] 0 oo -
-~ - PRER
% O O 10, —
=
13
2 8 |4 |o
----- Jr? - SQIT7
""""""""" TS5B29
Ezn=|*—513
i — 1! plokDVERI
890 890
»—h—
101 101
YVYPRACOVAL SCHWVALIL NAZEWY
ING. LIBERDA_|ING. KALIANKO Iskel | scremaridicnovozusss | 94-80-4-5818 19
KRESLIL DATUM
OSTRAVA — = :
722007 [ ZMENa DATUM |PODPIS | INDEX LOKC  954-1 ffida CiSLO VYKRESU INDEX | LIST




BOCNi DVERE LEVE - ZADNI

|BOCNiDVEﬁELEvE-zADNi

201 201
860 860
L16 L16 L16
4
= [£e] — []
2 B B &
AB| 141 Bxe 7xl  Bxl x5
b +Ub ERR UIC IN1
Ub -Ub IN® -Ub +Ub INS -Ub +Ub IN4 -Ub -Ub OUT4OUTSOUTEOUTT-Ub -Ub IN3 INE OUTZ OUTE OUT3 INT ING
10x1 BxB 3x1 Ox1 3x6 5x5 4x8 2¢6 4x5 3xB SuB 4x7 5x7 Bu7 7T 6xB 2xB 3x5 BxS 27 BT T TS 635
b {r {2 L i * {——F {r ’ i <F {r <) {r {F
[Fe] uy Ly wy (Te] Ly wy T ] [Te]
= | —| o | e -~ oy = u
2 8 B 5 5 5 3 2 VD37 8 & 3
' o
[iT} w =t [ o
$Q12 - 8 8n 3
» - B
| )
¥ Lis27
k]
=
=
EED+E13 §
890 890
L 59— —
101 101
VYPRACOVAL | SCHVALIL NAZEV
ING. LIBERDA_|ING. KALIANKO Iskel | schemaridicnovozuos4 | 94-80-4-5819 20
KRESLIL DATUM et
722007 [ ZMENA DATUM | PODPIS | INDEX LOKC  954-1 tfida CiSLOVYKRESU INDEX | LIST




| BOCNI DVERE PRAVE - ZADNI

BOCNI DVERE PRAVE - ZADNI
201 201
860 860
L16 L1&6 L16
L
(o] i] — o
8 B 2 &
A9 1x1 B:B Tx1  Bx1 1x5
+Ub +Ub ERR UIC IN1
U Uk N9 -Ub +Ub IN5 -Ub +Ub N4 -Ub -Ub OUT4QOUTSOUTE OUTT Uk Ub INI NE OQOUT2 OQOUTE OUTI INT IME
10x1 BxB  3x1 9x1 3x6 Sx5 48 2x6 4x5  3x8  SxB 4xF  Lx7 Bx7  Txr 6x8 2xB  3Ixs  BxS 27 Bx7F AT TxS 6x5
= o @ & 2| & & 2 = & 2 2 o o o o o'
2 g 8 8 g 8 8 B E & 5l Bl 8 &  vo3s 3| 3 3
. .
o] w [ =1 1 ‘ )s
5{113%> E\j 8 &8 o lz g b Jf
2 - - oRe R o --0- 8025
| ) 3 5 T 11 ECI)—O‘""_
a0 List27 JRE:
= 10
K7 o -
=l Js 4 o l?;,——l
" R, t'_:::?_::::f ‘5531 sQ19
Ezn+51s -:i:c[ﬂ > 9)? I
______________________ BLOK DVERI
890 890
L
101 101
VYPRACOVAL | SCHVALIL NAZEV
ING.LIBERDA _|ING. KALIANKO Izkel | schemaridicnovozuos4 | 94-80-4-5820 21
KRESLIL DATUM
OSTRAVA — i -
722007 [ ZMENA DATUM | PODPIS | IMDEX LOKD 9541 tfida CiSLO VYKRESU INDEX | LIST




MEZIVOZIDLOVE DVERE

| |‘--’NIT!"%NT POSUVNE DVERE

201 201
860
[an]
2
A10[ s A 1xa aX3 X3 15X3
17X3 8X3  2x3 10%3  9x3 15X3 11%3 £X3 5X3 17X3 23 10X3 16X3 14X3 6X3 5X3 13X3 11%3 12%3
o O £ L O {2 £ O y 3 —3 o3 T 3 3 e
2 8 8 8 8 3 x 3 2 s 8l gl g 2
o . o @& = o @
(o)
b3
Yv18 sAv1s[ g | -
) _ 635 g ¥ . |
« g |
E‘ SP6 o & L | |
ﬁﬁ\j El 4. 5 E 3 %7 P SB51 | |
g e E E :SESB SB59 I
(u] |
o |
0 I I
| KRIDLO DVERI :
SB&T R L.
890
101 101
VYPRACOWAL SCHVALIL NAZEY
ING. LIBERDA | ING. KALIANKO bkel Schéma fidicho vozu 954 | 94-80-4-5821 22
KRESLIL DATUM TR
. OSTRAVA = = 7
722007 |[zZMEna DATUM | PODPIS | INDEX LOKC  g54_1 ffida CISLO VYKRESU INDEX | LIST




23

LIST

INDEX

94-80-4-5822

CiSLO VYKRESU

954-1 tfida

| ZASUVKY 230V

| OVLADANI WC,OHREY VODY

NAZEV

Schéma fidiciho vozu 954

LOKD

L=kel

OSTRAVA

DATUM |PODPIS | INDEX

17.5.07

ZMEMA

SCHVALIL

ING_KALIANKO —

DATUM

7.2.2007

m & s __ -
g I 625X =
A
888X
=Lno— |
188X
T
988X
ap
GESX
. o |
PESX
[GINGEN -
[ |
3
(W
g eksor 1 (99950} S el
3 | @JL___ e nuL _ 3
- ! ST ke ! -
_ 5ﬁv|o ; !
_ I (T TRD Yot !
_ o¥0l % !
| QD o— |
! NS :
= | |
e Loittiis iy _ _
| |
“ Mmﬂcr | I __
.ﬂ| ZE0L _ o— _
|
2 Nw vwOL | “ “ &
B_ﬂuuun_wmwi ! !
| a2y g
B war o H;i ¥ Te0l
P! by BEC LY
5 e A_T B _" geor 1
BE LY E
RN £rOL ! ~
r | | -
! mﬂi 0404 _ _ e
orol [ !
%“ a “ gL 9z1=n
_...D_IIII_‘m_v|| | hh”rxc%rmﬁmj
m| === Sig
S| M oz | || _
- !
! 20 QWA oo L o | pen
ey P evol [ 11 _ 041
! ] — 170l +_. |
o 5zoH P
8evd ! ; REGH o
|
o I a =
- Ll
= . 8|
N m LK ﬁ%mﬂ n
| o
| =
ﬂ |
R
i ! Ej_w 050} O
[==]
|
“ m
|
|
|
+—° O I SRR O TT? o
- - £Zv B =
gl g -

VYPRACOVAL

ING.LIBERDA

KRESLIL




‘ZD\-‘]HACT PLOSINA - LEVA STRANA

| | ZDVIHACI PLOSINA - LEVA STRANA

201 201
1138 s el e e S e i s i |
EA4D 1101 “f‘mr 1136 ]’ R L 1132
| | wy | =1 | — | od — = [=1 LT
SQs54 2 o =\ | e |eph_Jeph % ~ l
1095 1100 § E:r":‘:\, < \,: L= Q= O, 5 z 8d
y a | 1137 S|
Lii‘ﬂz List2 | jgi25 = | — :
VD60 W T e e S
_ = —[ =05 i List25
Ly uy
List25 oL = I—c:———o———<———c>—%~—{) ————— P — —r— — —— —— — ————— — —— — — .
= 2 2 o 3 1 8 13| 14 B 10 2] |
= = = | g [
KM5 ! 8 g '
A R : 4 X0 ¥74| — - Ntazd g 27 @ :
& o G B |4 - " af ol ol o & |
el —l L
UEE: 2 1 . ard | 1124 |
= E T . A5 . |
o SR T I
3§ 1125 :
o o |
w
- : |
1126 :
W |
3 |
o |
) 1127 |
|
List25 = 1129 |
KMs[Jg ) 1130 |
List18 2T e . _ 1131 20—
A w
@ @O x3.q0 HA10 S031 5030 s
s5Q54 | & o
»o?f"“ 1140 I b 1113 32 HL30| HL31 2
. 1 1112 B Bobof- 3 —
I 1111 28g3dd =
* I
___________________________________ & ____-____-____-_______:_______l
101 101
VYPRACOVAL | SCHVALIL NAZEV
ING. LIBERDA | ING. KALIANKO Iekel | Schémaridichovozu9sa | 94-80-4-5823 24
KRESLIL DATUM T
. OSTRAVA - — -
722007 | ZMENA DATUM | PODPIS | INDEX LOKC 9541 tfida CISLO VYKRESU INDEX | LIST




ZDVIHACI PLOSINA - PRAVA STRANA

‘ | ZDVIHACI PLOSINA - PRAVA STRANA

201 201
1188 P |
1549 ke 1186 T _ 1 1182
| | I e | | w ) o - fij
$Q55 e gq% g\,l TN B m%w 5 b.%f I
C C .J
List24 <1095 = 1150 gh gL b &Ld | 5da b7 =T 87 !
v 2 | 1187 o !
List2 List2 List24 - : 2
L ‘lu"Dﬁ1¥ B e e e —= -
& o) List24 I * List24
o ol g FO————0— 40— ——— — - ———- - —— = — — — — —— — — — ——— —— — —— 1
g E g g I B‘r 11 a 13 14 @ 10 12 _ o _ o - |
- = | ¥ ! N B |
o \ ! As6=| ¢ | @ ) !
p LHE1 H1-1 X310 X4 | — = ] ol o
b4 e 373737 37 &\ |
NR1 C— s Wl = | L6 x1-4 ) |
¥ 3 e - i S o Kl-?i 1174 !
O 0 . 21, ., Ll |
g 2 i e bk T — — _1:91-'5[2_4_ — 8 0 :512 ez g e g @ |
18 * 1157 T =lz| =| = b !
¥ o s B R ETTo- B :
E E ! X456 :
2 : b Lx50.12 g |
b ! . xne x37 mj :
| g > 1176
: 1167 S5 xi-1 - !
I F2 T8 x2-1 3 I
I C—-005-11 4 |
|
. : 1168 x27 4, 1177 ,
’1 ! 4] CHAT.11.12 |
= _ 1179 |
KMG I::|§ : cytd-E.9.10 E_l 1180 |
List17 | 28 e _ L 1181 zo
SQ55 ” s ! SE3 x , HA11] saat| |sa40| 1 2
. 1145 ~ A | 1190 L4 63 e So8 EL6 | HL33| HL34 7 | @
Lisi24 <« |l b x6-2 &}ﬁﬂ%“ﬂ et >4 >4 [[] ' E_
| = I ELLEL L] =
| 900000 i
______________________________________________________________ |
101 101
VYPRACOVAL | SCHVALIL NAZEV
(NG LEERN, G I Voo Iskel | Schémariidicho vozu 954 94-80-4-5824 25
KRESLIL DATUM
OSTRAVA - o -
722007 | ZMENA DATUM |PODPIS | INDEX LOKO  954-1 fiida CISLO VYKRESU INDEX | LIST




‘ INFORMACNI SYSTEM VOZIDLA

| INFORMACNI SYSTEM VOZIDLA

201

201

y

FA25

(=l [=:] o | = [Te]
o [ e ] (o B e ] (=]
o |0y ™y [y o
W LU i W
Listl0  xgq1 XS11 XS21 XS11 XP4
X521 XP21 X521, XP21
-
uwr
o
<
L
101 101
VYPRACOWAL SCHWVALIL NAZEW
NG LIERDA |ING IEALIANKOL—A ' B (YT l@kg’ Schéma fidicho vozu 954 | 94-80-4-5825 26
KRESLIL DATUM f— = - Dsm
722007 [ ZMENA DATUM | PODPIS | INDEX LOKC 9541 tfida CiSLOVYKRESU INDEX | LIST




INFORMACNI SYSTEM VOZIDLA

| INFORMACNI SYSTEM VOZIDLA

201 201
List4 b T
KR27 | KR28' _
stani : : ; - : 600 List16
FM&%_’ Rozmisténi reproduktor) a zobrazovacich panell na vozidle List15 = - I\O il =
PS 70 PNP PC ZNP @
[ —— 1] we 2 s o
A8 2 ] o
a40[]|{]a41 A4 5 P =
- ] ] if ] ] oyl d “ | ¢ 2
& o I NR1[3 g 3 1 3 =
BA4 BA6 BA7 BAB BAS  BA10 BAT1 p b 5 & A4T @ 2
9 g g g 3 3
w @
3 g 2 g 5 E G
i 2
List26 = 3 ”f ? g s :
h
4 f 3| Xs12x822 3 r
“| XP12xp22 ©
w| -
SR vDas Y x| g| voaowg 2 2
. e g = -
1 ' List16 Lis20
st IS
L i o L —— L= o .
% ) ) List21
3 Cr
A38| sv1 svssyr| A3 sy svs syr | A0 sy svssyr| Add
KR27 [ _J<A KR28[ %
@
L L
' 1
FA26 1 ol
= = = = - List15 =
. 110
101 e 101
VYPRACOVAL | SCHVALIL NAZEV
ING. LIBERDA | ING. KALIANKO Iekel | schemaiidicho vozu 954 94-80-4-5826 27
KRESLIL DATUM potroarin
7.22007 [ ZMENA DATUM | PODPIS | INDEX LOKO  954-1 tfida CiSLO VYKRESU INDEX | LIST




| ELEKTRONICKY TACHOGRAF

‘ ELEKTRONICKY TACHOGRAF

201

201

OEZLTX
EPLZX
9N
9z 1Zx
gPLEX
/TIEX
OLELEX
0LZ1TX

ZLTLEX
ZIPLEX
LT ATA
SLPLEX
BLELEX

LR LEX
SZZLTH

BEFLEX

ZETEY
CEPEX
0ETgx
QEpgX
SEZEY
SEPEX
ZZTRY
ECPEX
QZZgX
0EPEX

Slzgx
SLPEX
FLZgX
FlLPEX
ZLTeY
CLPEX
0LzgX
OLPEX
/TEX
FREX
9ZAN
GPEX
EZHX
cPEx

GLTEX
SILPEX
FLEEX
FLPEX
ZLTEX
CPEX
OLZEX
OLPEX
BZ.EX
Ex
SZEX
SPEX
ETEX
ZPEX

Ol el

MO INYZYW 52~ 9

MO |NYZYINESZ ~

XeWA 216

L30 L30

0ZIAOLE ~

OPAGIE

L30

WAMAN LMY ELE

WAMAN LMY 126

S

=
3r}
-

avZAQYTINOS3N L26

W

aYZAaQYINOS3N 826

= =]
[ap]
=

avinos 926

avinos 26~
LSOTHIAM 866

L16

YAOTINNIN 068

]

, 34370 OIS 665

HyzZodsi9

| HYYELS

W

WAIANCH 92

ZAILLNGA LE6

W
L30 L6 L5 L6 L5

11S07308 L6E6

=

WHOOW 'O3d Zv6

HIBEE o

=7
DI o

‘IS ZA dvzeze 3

‘966

W

A HE ACAYLL 915

=1
—
—

358 ZN0d 60%

g

W

W
L7 | L7 | L5

H2AYH Z0d 20¥%

W o

o
=

\

L7 L7 L4

W
L3

W

L7

AQZHE "J0W[dd Z0d LLE

W

L OVZAYIWSELE

a34dAHINS 2T

L4 14 L4

W

- OATZEN
Y22 ISOTHOAN oo
LS YNITOADTHd
LL
[
Q| pos ey gy
i | poa fuaniey'15x 0
Ll
2
=
T
=
w CIFLIGN LY LAy
BLP'BLZEX
= o
~ —
i =
- -
L L
. _ I
| &
@ Losx & HIEX
' | 8AEN0I0C 06 ;
MI0GX L5
T 906
“.,
o
T
L
rucERLoy Ay
VZTZZE X
' ﬁb 006 * “MH..%_N% IX
m P! | gzzezzix
., ,_ummﬁ.mﬂn“ L¥
T
L

NYLS Y d5 €02

9

3

uy
[
o

W

586 I, .

101

28

L7

101

LIST

INDEX

94-80-4-5827

SiSLO VYKRESU

~
fr!

NAZEWV

Schéma ridicho vozu 954

954-1 tfida

LOKO

L=kel

OSTRAVA

DATUM |PODPIS | INDEX

ZMEMA

SCHVALIL
ING. KALIANKO

DATUM

7.22007

VYPRACOWVAL

ING. LIBERDA
KRESLIL




RADIOSTANICE

201

201

990

[k 641 295

| e | ke |
- I

Xs1 ol | ozl o¢
—O¢ —0O5 —Qg

List30 List30

P~ P~

3 3
Ad4 123458

12 3 45 91011121516

O—0—0—0—0—0—0—0—0—0—0

12 3 45 91011121516
LA

_______________________ -
WA2 -VAa42
I~ 7
FA13 :
|
|
|
|
w| e . - 101
VYPRACOWVAL | SCHYALIL NAZEWY
ING LIBERDA |ING_KALIANKO l@kel Schéma fidicho vozu 954 | 94-80-4-5828 29
KRESLIL DATUM
) OSTRAVA -y o :
722007 | ZmMENa DATUM | PODPIS [INDEX LOKD 9541 ffida CiSLO VYKRESU INDEX | LIST




| ZABEZPECOVACI ZARIZENI LS90

AZ1

HLY

COVACI ZARIZENI LS90

‘ZABEZPE

686

¥ LEZX
£ LEEX
ZLETH
bLEZX
0LEZX

QEEEX
OEEDX
oL BT
O9EEX

806

%02 37
1
D

XO1
T8
O—C

=2}

LE6

SEEX

CFEEX

OE'ETX
QEETK
o HETX

201

FA22 i

| (¥) 66
@
EPEXT T ove
BPEXTT @
VXY T e i
_D".w.n.vns_ ““ b -
o ST
THENT—E
LiEX
Lo ST T T
[E e %
LEExG—T T B
9EEXT T 68 -
YEEXT T e
Vi BE6
TeExy Y
LEEXY
R o m m
ZLZEXY V)
LLIZEXS
756 asn
. . BEAL
826X Z%6
FTK 126 -
=) = 5
St 626
zeex 966 o]
b 016 m
ZLIEND %B i
WX T 75 8
FLEXY %.L
GEXD %8
FLEXY m
EULEXY r =
TLEXT %
Li2Ex _ - 2
B0 o T 126 5
Nr”_,.nvnc < BB _...M _w_
LT gy - &
BILEXT &
LLEXT @©
LG
giExy .ma
[ 916 2
B 516
0L LLXS
gLX T vie N
g SRV IR |
G COZE <] ma] o] = &
= -
O |
=

30

LIST

INDEX

94-80-4-5829

CiSLO VYKRESU

NAZEV

Schéma ridicho vozu 954

954-1 tiida

LOKO

L=kel

OSTRAVA

DATUM |PODPIS | INDEX

ZMEMNA

SCHWVALIL

ING. KALIANKO
DATUM

7.22007

VYPRACOWVAL

ING. LIBERDA
KRESLIL




| SPINACI PROGRAMY OVLADACU

| | SPINACI PROGRAMY OVLADACU

SPINAC RiZENI sSV1

___ SMEROVA PAKA
RIDICIHO KONTROLERU SH

SPINAC OHREVU STANOVISTE SV15
I+PPIPLR 0O PR PP L+PR

0 1
12 4| 400 — 405 PDXZ ) _ 1-2 ¥ B0 i,
54 o 51-4-111-12—4% 2{]2%’:; o %212 3-4 %
5-8 720 o [ SH2 13- 14 o — & 5.8 0T
e 202 i 203 SH3 21-22 % o — 204 7-B — “R0B
8-10 400 o— 404 SH4 23-24 j | o—  S0% D-“’—m——;— L
11-12 0 o 10 SHS 31—32-ﬁ——l— —-;:——c""‘— 3
13-14 g g SHE 33-24 —— — fa .
e — e | 0| - :11213 SPINAC TOPENI A VENTILACE VOZU Sv9
17-18 — SHE 4344 - Lo 3222 w2 T hos 827
620 601 +— —o -
18- 20 o g 7 S 828
21-2 o :: 8287~ 830
23:24-, 2 : e : . T-B-T1 — : BE0 -
OVLADAC PRIMOCINNE BRZDY SN - ZJADA‘."AC! PAKFA
0201 X B1 B2 RREHO ROMTROLEFO G SPINAC REFLEKTORU SV7
371 2 2 372 =il VL BERER ; 2 .
11-12 = S TR R N SCP 0 J D o0
13-14 TR i o et P 202 (12073 — 4207 1-2 2 gg
21-22 o > sG 21-22 N P a4 o
i B = 708 21 [ o 724
2324 3 G,_..C G0 SG4 23-24 s Y =213 A8 o— 125
211?;33 P o2 e ol ? <7209 n? _1?: | o 126
13 T4 568 33-34 : T - - 727
41-42 = s 408 |1 — 22413 1-12 Lo
= = SG7T 41-42 - 53210 125
43-44 —u SCH  47-44 ac7l | e rfl_’é'-m 13- 14 —
caoshae SGD 51-52 B Pl s, o s
R mi——— 3l w10 deti SPINAC OVLADANI DVERI SV6
ZAV PB il S i M7 ar - aed(02 QL Z OP QL+OP
o 404 405 - [ 10405 601 — 605
- » o7 — SG12 63 - 64 1-2
3-4 g“’"dm S5G13 71-72 o - G o 608
5-8 —F e SG14 TA-74 o - 5-8 o atl
407
7-8 L o SG15 81-82 o - 7-8 — L
8-10 o SG16 83-84 o
1112 * o
NOUZOVE RAZENI MENICU Sv2
1_2WF"I i 202 215
3-4— o -
VYPRACOVAL | SCHVALIL NMAZEV
ING. LIBERDA_|ING. KAUANKO — 4 9 3 ()7 Iokel | scremaiidichovozuess | 94-80-4-5830 31
KRESLIL DATUM — -
OSTRAVA BT i .
7.22007 | ZMmENA DATUM | PODPIS | INDEX LOKO 954 1 frida CISLO VYKRESU INDEX | LIST




| ZAPOJENI MEZIWVOZOVYCH ZASUVEK

| ZAPOJENiI MEZIVOZOVYCH ZASUVEK

Cervena
Zasuvka XS12 - CELO VOZU, Zasuvka XS22 - ZAD VOZU

@
e
DD

& (@
@ {61 ?1.
(6961

SPODNI HRANA ZASUVKY
Zluta o
Zasuvka X523 - ZAD VOZU

@ @ @ &
&

& ©® ® &

-

@ @
& @

(=)

.
SDHI HRAHAZASU‘.“KY .

ZASUVEA UIC XS11-CELO VOZU.XS21-ZAD VOZU
1. VLAKOWVY ROZHLAS 318
2. VLAKOVY ROZHLAS 310
3. PRENOSOWA LINKA PROCESORU 665-1(865-2)

(isSyusn

—

(9

@wsj
@

Cervena
Vidlice XP12 - CELO VOZU, Vidlice XP22 - ZAD VOZU

@ @
@on <

@
O L CINONEC

CRIC
® @ @
® @

_ SPODNi HRANA VIDLICE
Zluta
Vidlice XP23 - ZAD VOZU

& @
&

® & W @

()
=

PVN - prostor WC - odpadni nadrz
PBA - prosior baterie
PC - oddil pro cestujici

@ @

SPODNI HRANA ZASUVKY

4. PRENOSOVA LINKA PROCESORU 668-1(866-2) ; 4

5. OVLADANI ZESILOVACE ROZHLASU 324 X512 = I = XP22 Z0 - zavazadiovy oddil

6. OVLADANI ZESILOVACE ROZHLASU 765 RO wceC = XP23 PNP - pr'edr_wi r}éﬁtupt}i prostor

T. FREPDSOUA LINKA PROCESORU 667-1(867-2) ZNP - zadni nastupni prostor

2. PRENDSOVA LINKA PROCESORU 668-1(888-2) —=> XP21 P8 _ pediif Slanovisi

9. DALKOVE ZAVIRANI DVERI 782 : :

10. ZAPNUT] OSVETLENI VLAKU 755 X811 = PTA - prostor topneho agregatu

11 VYPNUTI OSVETLENI VLAKU 756 X§21 5;_\—. \'TIE]:I Ehmstory i

12. SPOLECNY ZAPORNY POL 765 = - vzduchovy rozva

LETRENT w12 <1 PS| 70 PNP| PC ZNP g igg E’& P”’S‘g!":';c R

. = < - prostor dvefi piedni levé

:g' e DV?2 - prostor dvefi predni pravé

17. INFORMAGN SYSTEM 206(308) DV3 - prostor dvefi zadni levé

18. INFORMACN| SYSTEM 307(309) . DV4 - prostor dvefi zadni prave
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F.znak | Popis funkce Typ Misto | Listy
Al Zobrazovaci jednotka eTOP20B PS 954-1.tf.
strojvedouciho
A2 Hodiny topného agregdtu 221000328800 RO | 954-1.tF.
A3 Topny agregat Hydronic 35 PTA |954-1.tF.
A4 | Ridici jednotka dvefi PNP-levé |SOD 98 DV1 |954-1.tF.
predni
A5 | Ridici jednotka dvefi PNP-pravé |SOD 98 DV2 |954-1.tF.
predni
A6 | Ridici jednotka dvefi PNP-levé |SOD 98 DV1 |954-1.tF.
zadni
A7 | Ridici jednotka dvefi PNP-pravé |SOD 98 DV2 |954-1.tF.
zadni
A8 | Ridici jednotka dvefi ZNP-levé |SOD 98 DV3 |954-1.tF.
A9 Ridici jednotka dvefi ZNP-pravé |SOD 98 DV4 | 954-1.tf.
A10 | Ridici jednotka mezivozovych SPD10 ZNP | 954-1.tr.
dvefi
A1l | Ridici jednotka vnitinich pos. BPDO02 PNP | 954-1.tf.
dvefi
Al12 | Ridici jednotka protismyku ZRA 09.5 RO | 954-1.tr.
Al13 | Ovladaci panel klimatizace SR15 | 5D45586G01 PS 954-1.tf.
Al4 Klimat. jednotka SR15 D4D597 PS 954-1.tf.
Al15 | Zesilova¢ kom. jednotky TEM 16c PS 954-1.tf.
Al6 | Zesilovacinf. syst. ZR01 PNP | 954-1.tf.
Al17 | Zesilovacinf. syst. AUD814 RO | 954-1.tr.
Al18 | Zesilovacinf. syst. AUD814 PS 954-1.tf.
A19 | Ridici jednotka info. syst. IFP-INFO1 PS 954-1.tf.
A20 | Tlacitkova predvolba TPR11 PS 954-1.tf.
A21 Ovl. panel LVZ VZ72840DS257 PS 954-1.tf.
A22 Pristrojovd skfin LVZ VZ72840DS1 RO 954-1.tf.
A23 Modul WC VKV-0164 WC | 954-1.tf.
A24 Retencni tank D151-01.00.00 VP 954-1.tf.
A27 Radiostanice Vsa47 VZR 954-1.tf.

A27.1 VZ46 VZR 954-1.tf.

A27.2 | Blok logiky s adaptérem vL47 VZR 954-1.tf.
A27.3 Radiostanice SIMPLEX VR64S VZR 954-1.tf.
A27.4 Radiostanice DUPLEX VR65T VZR 954-1.tf.
A27.5 | Duplexer soucast A27 VZR 954-1.tf.
A27.6 | Méni¢ radiostanice VZ46 VZR 954-1.tf.
A27.7 |Ridici blok VL67 VZR 954-1.tF.
A28 Ovlddaci skfifka radiostanice V067 PS 954-1.tf.
A34 | Ridici jednotka zdvihaci ploginy SOP02-66 PNP | 954-1.tF.
A35 | Vyk. ¢ast zdvih. ploSiny SOP02V-66 PNP | 954-1.tF.
A36 | Ridici jednotka zdvihaci ploginy SOP02-66 PNP | 954-1.tF.
A37 | Vyk. ¢ast zdvih. ploSiny SOP02V-66 PNP | 954-1.tF.
A38 |Informacni panel vnéjsi EMIS D4.03Y CAN Z0 954-1.tf.
A39 |Informacni panel vnéjsi EMIS D4.03Y CAN Z0 954-1.tf.
A40 | Informacni panel vnitini IT D4L.13Y CAN PNP | 954-1.tF.
A41 | Informacni panel vnitini IT D4L.13Y CAN PC 954-1.tf.
A42 | Informacni panel vnitini IT D4L.13Y CAN PC 954-1.tf.
A43 | WiFi modul NPortW2250-EU RO | 954-1.tf.
A44 | Lokomotivni adaptér radiostanice | XX48 VZR | 954-1.tf.
A45 | Stupacka leva strana VP 954-1.tf.
A46 | Stupacka prava strana VP 954-1.tf.
A47 | Povelovy pfijimac EPNEV 3.05 (TDE) ZNP | 954-1.tF.
A50 | Generator frekvence GF11 RO | 954-1.tf.




AS11 | Cyklovace stéracu 443853142057 PS 954-1.tf.

AS12 | Cyklovace stéracu 443853142057 PS 954-1.tf.

AS13 | Cyklovace stéracu 443853142057 PS 954-1.tf.

BA1 | Mikrotelefon radiostanice VX41 PS 954-1.tf.

BA2 | Reproduktor radiostanice VX37 PS 954-1.tf.

BA3 | Mikrofon vlakového rozhlasu GM4S PS 954-1.tf.

BA4 | Reproduktor vlak. rozhlasu FR10HM v.¢.4898 PS | 954-1.tf.

BA5 | Mikrofon vlakového rozhlasu GM4S RO | 954-1.tF.

BA6 | Reproduktor vlak. rozhlasu FR10HM v.¢.4898 Z0 | 954-1.tr.

BA7 | Reproduktor vlak. rozhlasu FR10HM v.¢.4898 PNP | 954-1.tf.

BA8 | Reproduktor vlak. rozhlasu FR10HM v.¢.4898 PC | 954-1.tF.

BA9 | Reproduktor vlak. rozhlasu FR10HM v.¢.4898 PC | 954-1.tf.

BA10 | Reproduktor vlak. rozhlasu FR10HM v.¢.4898 PC | 954-1.tf.

BA11 | Reproduktor vlak. rozhlasu FR10HM v.¢.4898 ZNP | 954-1.tr.

BA13 | Repruduktor povelového REPR 02 ZNP | 954-1.tr.
pfijimace

BC1 |Snimac pistu pneumatického D-F 59 DV1 |954-1.tf.
vélce

BC2 |Snimac pistu pneumatického D-F 59 DV2 |954-1.tf.
vdlce

BC3 | Snimac pistu pneumatického D-F 59 DV1 |954-1.tf.
vélce

BC4 | Snimac pistu pneumatického D-F 59 DV2 |954-1.tf.
vdlce

BC5 |Snimac pistu pneumatického D-F 59 DV3 | 954-1.tf.
vdlce

BC6 |Snimac pistu pneumatického D-F 59 DV4 | 954-1.tf.
vélce

BC7 | Indukéni snimac mechanické fe 516-355-E5-Y S4 DV1 |954-1.tf.
zapadky

BC8 | Indukéni snimac mechanické fe 516-355-E5-Y S4 DV2 |954-1.tf.
zapadky

BC9 | Indukéni snimac mechanické fe 516-355-E5-Y S4 DV1 |954-1.tf.
zapadky

BC10 | Indukéni snimac mechanické fe 516-355-E5-Y S4 DV2 |954-1.tf.

zapadky
BC11 |Indukéni snima¢ mechanické fe 516-355-E5-Y S5 DV3 | 954-1.tf.
zapadky
BC12 |Indukéni snima¢ mechanické fe 516-355-E5-Y S6 DV4 | 954-1.tf.
zapadky
BC14 |Snimac pistu pneu. valce D-F 59 PNP | 954-1.tf.
BC15 |Snimac polohy pneu. vélce soucast dodavky A10 ZNP | 954-1.tf.
mezivoz. dveri
BH1 | Plovakovy spina¢ vysky vodni RSF74Y100RN PNP | 954-1.tf.
hladiny v topném okruhu (CRYDOM)
BH5 | Stavoznak vody ve vodojemu BSV06_P PNP | 954-1.tf.
BH6 | Stavoznak vody ve vodojemu BSV06_P PNP | 954-1.tf.
BH7 | Stavoznak odpadni nadrze BSVO05 PNP | 954-1.tF.
BH8 | Stavoznak odpadni nadrze BSVO05 PNP | 954-1.tF.
BL1 |Svételnd zdvora dvefi BOS 65 K-5-M110 T1 DV1 |954-1.tf.
BL2 |Svételnd zdvora dvefi BOS 65 K-5-M110 T1 DV4 | 954-1.tF.
BL5 |Svételnd zdvora dvefi BOS 65 K-5-M110 T1 DV3 | 954-1.tf.
BL6 |Svételnd zdvora dvefi BOS 65 K-5-M110 T1 DV4 | 954-1.tF.
BL7 |Jednotka kontroly profilu dvefri JKP-01 DV1 |954-1.tf.
BL8 |Jednotka kontroly profilu dvefri JKP-01 DV2 |954-1.tF.
BL9 |Jednotka kontroly profilu dvefri JKP-01 DV1 |954-1.tf.
BL10 |Jednotka kontroly profilu dvefri JKP-01 DV2 |954-1.tf.
BL11 |Jednotka kontroly profilu dvefi JKP-01 DV3 | 954-1.tf.
BL12 |Jednotka kontroly profilu dveri JKP-01 DV4 | 954-1.tf.
BL13 | Cidlo ochrany PIR PNP | 954-1.tF.
BR2 |[Snimace rychlosti vozu DAKO FE1 VP 954-1.tf.
BR3 |Snimace rychlosti vozu DAKO FE1 VP 954-1.tf.
BR4 |Snimace rychlosti vozu DAKO FE1 VP 954-1.tf.
BR5 |Snimace rychlosti vozu DAKO FE1 VP 954-1.tf.
BT1 |Cidlo teploty prostoru pro NS 500 ; 0 az 100st.C PC 954-1.tf.
cestujici
BT2 | Cidlo teploty zavazadlového NS 500 ; 0 az 100st.C Z0 954-1.tf.
oddilu
EH1 |Vafric 24V, 1513 490 002, PS 954-1.tf.
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EL20

Osvétlovaci télesa oddilu PC

IMILUX 2x18W
SETTING 50% 64-B-26-
01-00

PC

954-1.tF.

EL21

Osvétlovaci télesa oddilu PC

IMILUX 2x18W
SETTING 50% 64-B-26-
01-00

PC

954-1.tF.

EL22

Osvétlovaci télesa oddilu PC

IMILUX 2x18W
SETTING 50% 64-B-26-
01-00

PC

954-1.tf.

EL23

Osvétlovaci télesa oddilu PC

IMILUX 2x18W
SETTING 50% 64-B-26-
01-00

PC

954-1.tF.

EL24

Osvétlovaci télesa oddilu PC

IMILUX 2x18W
SETTING 50% 64-B-26-
01-00

PC

954-1.tF.

EL25

Osvétlovaci télesa oddilu PC

IMILUX 2x18W
SETTING 50% 64-B-26-
01-00

PC

954-1.tf.

EL26

Osvétlovaci télesa oddilu PC

VEKTOR 36W+10W,
24VDC, SETTING50%
108-B-26-01

PC

954-1.tf.

EL27

Osvétlovaci télesa oddilu PC

VEKTOR 36W+10W,
24VDC, SETTING50%
108-B-26-01

PC

954-1.tf.

EL28

Osvétlovaci télesa oddilu PC

VEKTOR 36W+10W,
24VDC, SETTING50%
108-B-26-01

PC

954-1.tf.

EL29

Osvétlovaci télesa oddilu PC

VEKTOR 36W+10W,
24VDC, SETTING50%
108-B-26-01

PC

954-1.tf.

EL30

Osvétlovaci télesa oddilu PC

VEKTOR 36W+10W,
24VDC, SETTING50%
108-B-26-01

PC

954-1.tF.

EL31

Osveétlovaci télesa oddilu PC

VEKTOR 36W+10W,
24VDC, SETTING50%
108-B-26-01

PC

954-1.tf.

EH2 | Téleso ohfevu filtru paliva 33000243 PTA |954-1.tF.
EL1/1 | Osv. téleso stan. strojvedouciho | IMILUX 2x18W/24V 64- PS 954-1.tf.
B-27-01-00
EL1/2 | Osv. téleso stan. strojvedouciho | IMILUX 2x18W/24V 64- PS 954-1.tf.
B-27-01-00
EL2 Osvétleni jizdniho tadu 9EL 128 922-011, PS 954-1.tf.
1x24V4W (T4W) 8GP
002 067-241
EL3 | Osvétleni prostoru topného 816260187N1p0 PTA |954-1.tF.
agregatu
EL4/1 | Osvétleni pfistroju - Zarovky 24V,2W,Ba 9 s PS |954-1.tf.
EL4/2 | Osvétleni pfistroju - Zarovky 24V,2W,Ba 9 s PS |954-1.tf.
EL5 | Osvétleni zdvih. ploSiny PNP | 954-1.tf.
EL6 | Osvétleni zdvih. ploSiny PNP | 954-1.tf.
EL7 | Osvétleni rozvadéce 816260187N1p0 RO | 954-1.tr.
EL8 Osvétleni pultu vlakvedouciho 9EL 128 922-011, PS 954-1.tf.
1x24V4AW (TAW) 8GP
002 067-241
EL10 | Osvétlovaci télesa ZO,PNP IMILUX 2x18W/24V 64- ZO,PNP | 954-1.tF.
B-27-01-00
EL11 | Osvétlovaci télesa ZO,PNP IMILUX 2x18W/24V 64- ZO,PNP | 954-1.tF.
B-27-01-00
EL12 | Osvétlovaci télesa ZO,PNP IMILUX 2x18W/24V 64- ZO,PNP | 954-1.tF.
B-27-01-00
EL13 | Osvétlovaci télesa ZO,PNP IMILUX 2x18W/24V 64- ZO,PNP | 954-1.tF.
B-27-01-00
EL14 | Osvétlovaci télesa ZO,PNP IMILUX 2x18W/24V 64- ZO,PNP | 954-1.tF.
B-27-01-00
EL16 | Osvétlovacitélesa PC IMILUX 2x18W PC 954-1.tf.
SETTING 50% 64-B-26-
01-00
EL17 | Osvétlovacitélesa PC IMILUX 2x18W PC 954-1.tf.
SETTING 50% 64-B-26-
01-00
EL18 | Osvétlovaci télesa PC IMILUX 2x18W PC 954-1.tf.
SETTING 50% 64-B-26-
01-00
EL19 | Osvétlovacitélesa PC IMILUX 2x18W PC 954-1.tf.

SETTING 50% 64-B-26-
01-00

EL32

Osvétleni prostoru ZNP

IMILUX 2x18W/24V 64-
B-27-01-00

ZNP

954-1.tf.

EL33

Osvétleni prostoru ZNP

IMILUX 2x18W/24V 64-
B-27-01-00

ZNP

954-1.tF.

EL34

Osveétlovaci télesa oddilu PC

VEKTOR 36W+10W,
24VDC, SETTING50%

PC

954-1.tF.




108-B-26-01
EL35 | Osvétlovaci télesa oddilu PC VEKTOR 36W+10W, PC |954-1.tt.
24VDC, SETTING50%
108-B-26-01
EL36 | Bodové osvétlovaci téleso READLUX I, 2x10W, PC | 954-1.tF.
12VDC, 115-B-06-01-00
EL37 | Bodové osvétlovaci téleso READLUX I, 2x10W, PC | 954-1.tF.
12VDC, 115-B-06-01-00
EL38 | Bodové osvétlovaci téleso READLUX II, 1x10W, PC 954-1.tf.
12VvDC, 115-B-05-01-00
EL39 | Bodové osvétlovaci téleso READLUX I, 2x10W, PC 954-1.tf.
12VvDC, 115-B-03-01-00
EL40 | Bodové osvétlovaci téleso READLUX I, 2x10W, PC 954-1.tf.
12VDC, 115-B-03-01-00
EL41 | Bodové osvétlovaci téleso READLUX VI, 2x10W, PC 954-1.tf.
12VDC, 115-B-09-01-00
EL42 | Bodové osvétlovaci téleso READLUX VI, 2x10W, PC 954-1.tf.
12VvDC, 115-B-09-01-00
EL43 | Bodové osvétlovaci téleso READLUX V,1x10W, PC 954-1.tf.
12VvDC, 115-B-08-01-00
EL44 | Bodové osvétlovaci téleso READLUX IV, 2x10W, PC 954-1.tf.
12VvDC, 115-B-07-01-00
EL45 | Bodové osvétlovaci téleso READLUX IV, 2x10W, PC 954-1.tf.
12VvDC, 115-B-07-01-00
EL50 | N&v. svitidlo bilé horni US 006A PS 954-1.tf.
EL51 | Ndv.svitidlo bilé-Cervené US 006S PS 954-1.tf.
EL52 | Ndv.svitidlo bilé-Cervené US 006S PS 954-1.tf.
EL53 | Dalkovy svétlomet US 006R PS 954-1.tf.
EL54 | Ndv.svitidlo bilé-Cervené US 006S PS 954-1.tf.
EL55 | Ndv.svitidlo bilé-Cervené US 006S PS 954-1.tf.
EL56 | Dalkovy svétlomet US 006R PS 954-1.tf.
EL57 | Nav.svitidlo levé zadni-Cervené |US 006 B VP 954-1.tf.
EL58 | Nav.svitidlo pravé zadni-Cerver |US 006 B VP 954-1.tf.
ET El.tachograf—vyhodnocovaci RJE151.C RO | 954-1.tr.
jednotk
ET-LTS | Svorkovnice tachografu LTS10 VP 954-1.tf.
ET-LTV | Snimac rychlosti tachografu LTV11 VP 954-1.tf.

ET-RJI | Zobrazovaci jednotka tachografu | RJI151.31A PS 954-1.tf.
ET-TMG | Snimac tlaku v priibéZzném TMG568Z3E VZR |954-1.tf.
potrubi
ET-DCF | Pfijimac¢ DCF kddu DCFO1 PS 954-1.tf.
EV Lednicka MCH-20 SA PS 954-1.tf.
FA1 Jisti¢ fizeni L7-10/2/C-DC RO 954-1.tf.
FA2 |lJisti¢ regulatoru L7-6/2/C-DC RO | 954-1.tf.
FA4 | lJisti¢ osv. rozvadéce, dobijece a L7-6/2/C-DC RO | 954-1.tf.
spotreby

FA5 | listi¢ piskovani, houkacky L710/2/C-DC RO | 954-1.tf.
FA6 Jistic BSE L7-6/2/C-DC RO 954-1.tf.
FA7 Jisti¢ BSE L7-6/2/C-DC RO 954-1.tf.
FA8 |listi¢ osv. pFistroju L7-6/2/C-DC RO | 954-1.tF.
FA9 | listi¢ pFid. brzdy L7-6/2/C-DC RO |954-1.tF.
FA10 |lJisti¢ ndvéstnich svétel L7-16/2/C-DC RO | 954-1.tf.
FA11 |Jistic ovl. osv. vyt. L7-6/2/C-DC RO 954-1.tf.
FA12 |listic ovl. vytapéni L7-6/2/C-DC RO 954-1.tf.
FA13 |lJisti¢ radiostanice L7-6/2/C-DC RO | 954-1.tF.
FA14 |lJistic nap. ménice 48V L7-20/2/C-DC RO 954-1.tf.
FA15 |Jisti¢ ovl. dvefri L7-6/1/C-DC RO 954-1.tf.
FA16 |listi¢ el. protismyku L7-6/2/C-DC RO | 954-1.tF.
FA17 | Jistic€ vafice L7-20/2/C-DC RO 954-1.tf.
FA18 |lJisti¢ stéracl L7-16/2/C-DC RO 954-1.tf.
FA19 |lJisti¢ ovladani WC L7-6/2/C-DC RO 954-1.tf.
FA20 |lJisti¢ napajeni elektroniky dvefi |L7-10/2/C-DC RO |954-1.tF.
FA22 |listi¢ vlakového zabezpecovace |L7-6/2/C-DC RO | 954-1.tf.
FA23 |listi¢ elektronického tachografu |L7-6/2/C-DC RO | 954-1.tf.
FA24 | lJistic lednicky L7-6/2/C-DC RO 954-1.tf.
FA25 |listi¢ info. systému L7-10/2/C-DC RO | 954-1.tf.
FA26 | Jistic¢ info. tabuli L7-10/2/C-DC RO 954-1.tf.
FA27 |listi¢ ohrevu filtru paliva L7-25/2/C-DC RO | 954-1.tf.
FA28 |listi¢ topného agregatu L7-20/2/C-DC RO | 954-1.tf.
FA29 |listi¢ obéh. ¢erpadla L7-16/1/C-DC RO 954-1.tf.
FA30 | listi¢ strop. ventilator( L7-10/2/C-DC RO | 954-1.tf.
FA31 |listi¢ top. stanovisté L7-20/2/C-DC RO 954-1.tf.
FA32 |lJisti¢ klimatizace stanovisté L7-20/2/C-DC RO | 954-1.tf.
FA33 | Jisti¢ osvétleni L7-25/2/C-DC RO 954-1.tf.




FA34 | lJistic¢ osvétleni L7-25/2/C-DC RO 954-1.tf.
FA35 | Jisti¢ stupacky L7-6/2/C-DC RO 954-1.tf.
FA36 | lJisti¢ stupacky L7-6/2/C-DC RO 954-1.tf.
FA37 | listi¢ ohfevu vody WC L7-25/2/C-DC RO 954-1.tf.
FA38 | listi¢ ovl. WC L7-10/2/C-DC RO 954-1.tf.
FA39 | lJisti¢ ohfevu odp. nadrze L7-32/2/C-DC RO |954-1.tf.
FA40 | lJisti¢ ovl. zdvihaci ploSiny L7-10/2/C-DC RO |954-1.tf.
FA41 | lJisti¢ dalkového ovlddani L7-6/1/C-DC RO |954-1.tf.
FA42 | lJisti¢ zasuvek 230V L7-32/2/C-DC RO 954-1.tf.
FP1 Hlasi¢ poZaru EAW 1KS310080 PTA |954-1.tF.
FP2 HI3si¢ pozaru EAW 1KS310080 RO 954-1.tf.
FU1 | Pojistka nap. z prib. vedeni 100A PH 00 RO | 954-1.tF.
FU2 | Pojistka nap. z prib. vedeni 100A PH 00 RO | 954-1.tF.
FU3 | Pojistka baterie 200A PH 00 RO | 954-1.tr.
FU4 | Pojistka baterie 200A PH 00 RO | 954-1.tf.
FU5 | Pojistka prim. sité 40A PH 00 RO | 954-1.tr.
FU6 | Pojistka prim. sité 40A PH 00 RO | 954-1.tr.
FU7 | Pojistka sité fizeni vozu 200A PH 00 RO | 954-1.tr.
FU8 | Pojistka sité fizeni vozu 200A PH 00 RO | 954-1.tr.
FU11 | Pojistka motoru kompr. 100A PH 00 RO | 954-1.tr.
klimatizace
FU12 | Pojistka motoru kompr. 100A PH 00 RO | 954-1.tr.
klimatizace
FU15 | Pojistka hodin top. agregatu 3A RO | 954-1.tr.
FU16 | Pojistka motoru ventilace 63A PH 00 RO | 954-1.tr.
FU17 | Pojistka motoru ventilace 63A PH 00 RO | 954-1.tr.
FU18 | Pojistka mot. zdvih. ploSiny 125A PH 00 RO | 954-1.tr.
FU19 | Pojistka mot. zdvih. ploSiny 125A PH 00 RO | 954-1.tr.
GB Akumuldtorova baterie EXIDE Sonnenschein PBA | 954-1.tf.
8EPzV 440
GN1 | Dobijeci alternator 5506.206 VP 954-1.tf.
GU1 | Skrin usmérnovace, reguldtorua | NDU 24-150 RF VP 954-1.tf.
vypinace prepéti
GV1 | Méni¢ 48V/24V FC 48-6000-24 VP 954-1.tf.
GV2 | Staticky dobije¢ baterii FC 230-1000-24 VP 954-1.tf.
GV4 | Méni¢ 24V/48V FC 24-200-48 RO 954-1.tf.

GV5 | Ménic top. agregatu FC 24-200S-24 PTA | 954-1.t.
GV6 | Ménic bodového osvétleni MH-140DC ZNP | 954-1.tF.
GV7 | Ménic 24V/230V FCDA700 ZNP | 954-1.tF.
HA2 | Houkacka odjisténych dvefipfi |KPE 755 S PS 954-1.tf.
jizdé
HA3 | El.Lhoukacka dveri KPE 755 S DV1 |954-1.tf.
HA4 | El.Lhoukacka dveri KPE 755 S DV2 | 954-1.tf.
HA7 | El.Lhoukacka dveri KPE 755 S DV3 | 954-1.tf.
HA8 El.houkacka dvefi KPE 755 S DV4 | 954-1.tF.
HA10 |Houkacka zdvihaci plosiny PNP | 954-1.tf.
HA11 |Houkacka zdvihaci plosiny PNP | 954-1.tf.
HL1 |Signalizace hof. topného 800 FP-P7,24V RO | 954-1.tF.
agregatu
HL2 |Signalizace chodu obéh. 800 FP-P3.24V RO | 954-1.tF.
cerpadla
HL4 | Signalizace dobijeni baterii z 800 FP-P7.24V RO | 954-1.tF.
230V
HL5 |Signalizace otevienych dvefi 800 FP-P5.48V PS 954-1.tf.
HL6 | Signalizace vytapéni soupravy soucast SB32 RO | 954-1.tF.
HL7 | Navéstni opakovac VZ72840 DS 78 PS 954-1.tf.
HL9 | Signalizace osv. vozu soucast SB18 RO | 954-1.tF.
HL10 |Signalizace zap. spotreby vozu soucast SB38 RO | 954-1.tF.
HL14 |Signalizace zap. dibijece 48V 800 FP-P7, 24V RO | 954-1.tF.
HL15 |Signalizace ovladani dvefiv ramu | Ba9s,24V,2W DV1 |954-1.tf.
HL16 |Signalizace ovladani dvefiv ramu | Ba9s,24V,2W DV2 | 954-1.tf.
HL17 |Signalizace ovladani dvefiv ramu | Ba9s,24V,2W DV1 |954-1.tf.
HL18 |Signalizace ovladani dvefiv ramu | Ba9s,24V,2W DV2 | 954-1.tf.
HL19 |Signalizace ovladani dvefiv ramu | Ba9s,24V,2W DV3 | 954-1.tf.
HL20 |Signalizace ovladani dvefiv ramu | Ba9s,24V,2W DV4 | 954-1.tf.
HL30 |Signalizace vystraha zdvihaci PNP | 954-1.tF.
plosina
HL31 |Signalizace vystraha zdvihaci PNP | 954-1.tF.




plosina
HL33 | Signalizace vystraha zdvihaci PNP | 954-1.tF.
plosina
HL34 | Signalizace vystraha zdvihaci PNP | 954-1.tF.
plosina
HL40 | Signalizace poruchy zdvihaci HARMONY XB5-AVB5 PNP | 954-1.tf.
plosiny
HL41 | Signalizace start zdvihaci ploSiny | soucast SB62 PNP |954-1.tf.
HL42 | Signalizace poruchy zdvihaci HARMONY XB5-AVB5 PNP | 954-1.tf.
plosiny
HL43 | Signalizace start zdvihaci ploSiny | soucast SB65 PNP |954-1.tf.
HL60 | Signalizace zavéru 800 FP-P7.24V PS 954-1.tf.
KM1 | Stykac spotieby 11BF 145.4024VDC RO 954-1.tf.
KM3 |Styka¢ motoru ventilace 1/1 |11BF 25C.4024VDC RO 954-1.tf.
KM4 | Styka¢ motoru ventilace 1/2 |11BF 25C.1024VDC RO 954-1.tf.
KMS5 | Styka¢ motoru zdvih. ploSiny 11BF 80C.4024VDC RO | 954-1.tr.
KM6 | Stykac motoru zdvih. ploSiny 11BF 80C.4024VDC RO | 954-1.tr.
KM7 | Stykac osvétleni 11BF 25C.4024VDC RO 954-1.tf.
KM9 | Stykac osvétleni nouzové 11BF 25C.4024VDC RO | 954-1.tr.
KM10 |Stykac¢ ohfevu filtru paliva 11BF 9C.4024VDC RO | 954-1.tr.
KM12 | Stykac motoru klimatizace C80.10 24VDC- RO | 954-1.tr.
DVO/EPM
KM13 | Stykac rozbéhu motoru C80.10 24VDC- RO | 954-1.tr.
klimatizace DVO/EPM
KR1 | Relé spotreby vozu 55349024 RO | 954-1.tr.
KR2 Relé ARR 55349024 RO 954-1.tf.
KR3 | Relé nabijeni vozu 55329048 RO | 954-1.tr.
KR4 | Relé zap. prednich nav. svétel 55349024 RO |954-1.tr.
KR5 | Relé zap. zadnich nav. svétel 55349024 RO | 954-1.tr.
KR6 | Relé topeni stanovisté 55329024 PS 954-1.tf.
KR8 | Relé odjisténi dvefi leva strana | 55329048 RO | 954-1.tr.
KR9 | Relé odjisténidverfi prava strana | 55329048 RO | 954-1.tr.
KR10 |Relé tlac¢itka zavirdnidvefi UIC |55349024 RO | 954-1.tF.
KR11 |Relé otevreni dvefi 55349048 RO | 954-1.tF.
KR12 | Relé tlumeni osvétleni 55349024 RO | 954-1.tF.
KR14 | Relé napajeni stupacky 55329024 RO | 954-1.tf.
KR15 | Relé napajeni stupacky 55329024 RO | 954-1.tf.

KR17 | Relé spinani motoru klimatizace | 55349024 RO | 954-1.tf.

KR21 |Relé signalizace otevienych 55349024 RO | 954-1.tf.
dveti

KR22 | Relé signalizace otevienych 55349024 RO | 954-1.tf.
dvefri

KR23 | Relé signalizace otevienych 55349024 RO | 954-1.tf.
dvefri

KR24 |Relé signalizace otevienych 55349024 RO | 954-1.tf.
dvefri

KR25 | Relé signalizace otevienych 55349024 RO | 954-1.tf.
dvefri

KR26 | Relé signalizace otevienych 55349024 RO | 954-1.tf.
dvefri

KR27 | Relé zastavky na znameni - 55349048 RO | 954-1.tF.
strojvedouci

KR28 | Relé zastavky na znameni - 55349048 RO | 954-1.tF.
potvrzeni

KR30 | Casové relé motoru klimatizace CRM-91H AC/DC 12- RO 954-1.tf.

240/ELKO

KR31 | Casové relé rozbéhu motoru CRM-91H AC/DC 12- RO 954-1.tf.
klimatizace 240/ELKO

KU1 |Relé izolace IR125-5921 DB RO 954-1.tf.

50kOhm

KU2 | Relé izolace sité 230V HIS 70076 ZNP | 954-1.tF.

L1 Snimace LVZ VZ 72840 DS 66 VP 954-1.tf.

L2 Snimace LVZ VZ 72840 DS 66 VP 954-1.tf.

M1 Motor zdvih. plosSiny PNP | 954-1.tF.

M2 Motor zdvih. plosSiny PNP | 954-1.tF.

MC1 | Motor Cerpadla topného 2,51372E+11 PTA |954-1.tf.
agregatu

MH1 | Motorky kaloriferu topeni 4V 4 PS 954-1.tf.
stanovisté

MH2 | Motorky kaloriferu topeni 4V 4 PS 954-1.tf.
stanovisté

MK1 | Motor kompresoru klimaizace E-UNIT CC5 VP 954-1.tf.

MS11 | Motorky stéracli 1.stanovisté 443 122 193 027 PS 954-1.tf.

MS12 | Motorky stéracli 1.stanovisté 443 122 193 027 PS 954-1.tf.

MS13 | Motorek stérace stfedniho 443 122 193 027 PS 954-1.tf.

okna st.




MV1 | Motory ventilace oddilu 3 MB63 J,24V TZ ZNP | 954-1.tf.
3700 0203
MV2 | Motory ventilace oddilu 3 MB63 J,24V TZ ZNP | 954-1.tf.
3700 0203
MV3 | Motorky stropnich ventilatord 24V PS 954-1.tf.
MV4 | Motorky stropnich ventilator( 24V PS 954-1.tf.
MV5 | Motory vytdpéni nastupniho NCB 30x350 L DC1 24V ZNP | 954-1.tF.
prostoru
NR1 | Procesorovy regulator vozu INTELO 135 RO | 954-1.tF.
NR2 | Regulator na stanovisti INTELO 800 PS | 954-1.tf.
PA1 | Ampérmetr baterii MP 220, 250-0-250A RO |954-1.tf.
PV1 | Voltmetr baterii MP 220, 0-40V RO 954-1.tf.
R1 Odpor tlumeni osvétleni TR 626, 120 Ohm PS 954-1.tf.
pristrojl
R2 Odpor stropnich ventilatora TR 652, 33 Ohm PS 954-1.tf.
R4 Odpor zadané rychlosti pro 5000hm RO | 954-1.tr.
rychlomér
R5 Odpor - umistén v info. tabuli 1200hm PC | 954-1.tr.
A42
R6 Odpor informacniho systému 40hm/4W RO | 954-1.tr.
R7 Odpor rozbéhu motoru R50-1R (obj.c. 42 15 RO | 954-1.tr.
klimatizace 45)
RM1 |Bocnik ampérmetru baterii 300A/60mV RO 954-1.tf.
RM2 | Bo¢nik proudu motoru stupacky | 40A/60mV RO | 954-1.tr.
RM3 | Boc¢nik proudu motoru stupacky | 40A/60mV RO | 954-1.tr.
RP1 Odporovy déli¢ oD 11 RO 954-1.tf.
SA2 Spinac rezimu ARR 800 FP-SM22 PS 954-1.tf.
SA4 | Spinac osvétleni stanovisté 800 FP-SM32 PS 954-1.tf.
SA5 | Spinac osvétleni pfristr 800 FP-SM32 PS 954-1.tf.
SA6 | PrepTnac frekvence LVZ 800 FP-SM22 PS 954-1.tf.
SA7 | Spina¢ mazani okolk( 800 FP-SM22 RO | 954-1.tf.
SA8 | Spinac ohrevu vody WC 800 FP-SM22 RO | 954-1.tf.

SA11 | Spinac vypnuti stupacky 800 FP-SM22 RO | 954-1.tf.

SA12 |Spinactemperace 800 FP-SM22 RO | 954-1.tf.

SA13 | Spinac osv. rozvadéce 800 FP-SM22 RO | 954-1.tf.

SA14 | Vypinac skluzové ochrany 800 FP-SM22 RO | 954-1.tf.

SA16 | Spinac stropnich ventilator( 800 FP-SM32 PS 954-1.tf.

SA17 | Spinac hlaseni ze stanovisté 800 FP-SM22 PS 954-1.tf.

SA18 | Spinac hlaseni 800 FP-KM21 RO 954-1.tf.

SA19 | Vypinac blokovani dvefi 800 FP-SM22 RO | 954-1.tf.

SA20 | Prepinac osvétleni oddilu C 1560 AB70 250V, PC 954-1.tf.
16/4A

SA21 | Prepinac osvétleni oddilu C 1560 AB70 250V, PC 954-1.tf.
16/4A

SA22 | Prepinac osvétleni oddilu C 1560 AB70 250V, PC 954-1.tf.
16/4A

SA23 | Pfepinac osvétleni oddilu C 1560 AB70 250V, PC 954-1.tf.
16/4A

SA24 | Prepinac osvétleni oddilu C 1560 AB70 250V, PC 954-1.tf.
16/4A

SA25 | Prepinac osvétleni oddilu C 1560 AB70 250V, PC 954-1.tf.
16/4A

SA26 | Prepinac osvétleni oddilu C 1560 AB70 250V, PC 954-1.tf.
16/4A

SA27 | Prepinac osvétleni oddilu C 1560 AB70 250V, PC 954-1.tf.
16/4A

SA28 | Prepinac osvétleni oddilu C 1560 AB70 250V, PC 954-1.tf.
16/4A

SA29 | Prepinac osvétleni oddilu C 1560 AB70 250V, PC 954-1.tf.
16/4A

SA30 | Prepinac osvétleni oddilu C 1560 AB70 250V, PC 954-1.tf.
16/4A

SA31 | Prepinac osvétleni oddilu C 1560 AB70 250V, PC 954-1.tf.
16/4A

SA32 | Prepinac osvétleni oddilu C 1560 AB70 250V, PC 954-1.tf.
16/4A

SA33 | Prepinac osvétleni oddilu C 1560 AB70 250V, PC 954-1.tf.
16/4A

SA34 | Prepinac osvétleni oddilu C 1560 AB70 250V, PC 954-1.tf.

16/4A




SA35 | Pfepinac osvétleni oddilu C 1560 AB70 250V, PC |954-1.tF.
16/4A
SA36 | Pfepinac osvétleni oddilu C 1560 AB70 250V, PC |954-1.tF.
16/4A
SA37 | Pfepinac osvétleni oddilu C 1560 AB70 250V, PC |954-1.tF.
16/4A
SA98 | Spinac relé izolace 800 FP-SM22 RO | 954-1.tF.
SB1 | Tlacditko startu 800 FP-F 301 PS 954-1.tf.
SB2 | Stop tlacitko 800 FP-E402 PS 954-1.tf.
SB4 | Tlacitko houkacky vlakvedouciho | HARMONY style 5,ZB5- PS 954-1.tf.
AA1+ZB5-AZ101
SB5 | Tlacitko houkacky 800 FP-F2 PS | 954-1.tf.
strojvedouciho
SB6 | Tlacitko pistaly 800 FP-F5 PS |954-1.tf.
SB7 | Tlacitko nizkotlakého prebiti 800 FP-F5 PS 954-1.tf.
SB8 | Tlacitko vysokotlakého Svihu 800 FP-F5 PS 954-1.tf.
SB9 | Tlacitko zavirani dveri HARMONY style 5,ZB5- PS 954-1.tf.
vlakvedouciho AA2+ZB5-AZ101
SB10 | Tlacitko piskovani 800 FP-F2 PS 954-1.tf.
SB11 | Tlacitko odbrzdovace 800 FP-F2 PS 954-1.tf.
SB12 | Tlacitko test mazani okolki 800 FP-F2 PS 954-1.tf.
SB14 | Tlacitko zapnuti osvét.vlaku 800 FP-F2 RO | 954-1.tr.
SB15 | Tlacitko vypnuti osvét.vlaku 800 FP-F2 RO | 954-1.tr.
SB16 | Tlacitko vypnuti osvétleni vozu 800 FP-F2 RO | 954-1.tr.
SB17 | Tlacitko zapnuti osvétleni vozu 800 FP-LF7 RO | 954-1.tr.
1/1
SB18 | Tlacitko zapnuti osvétleni vozu 800 FP-F2 RO | 954-1.tr.
1/2
SB19 | Tlacitko nocniho osvétleni vozu | 800 FP-F2 RO | 954-1.tr.
SB20 | Tlacitka mistniho ovl. dveri HARMONY XBS5, ZB5- DV1 |954-1.tf.
AWO061+ZB5-AW33
SB21 | Tlacitka mistniho ovl. dveri HARMONY XBS5, ZB5- DV2 |954-1.tf.
AWO061+ZB5-AW33
SB22 | Tlacitka mistniho ovl. dvefi HARMONY XBS5, ZB5- DV1 |954-1.tf.
AWO061+ZB5-AW33
SB23 | Tlacitka mistniho ovl. dvefi HARMONY XBS5, ZB5- DV2 |954-1.tf.
AWO061+ZB5-AW33
SB24 | Tlacitka mistniho ovl. dvefi HARMONY XBS5, ZB5- DV3 |954-1.tf.

AWO061+ZB5-AW33

SB25 | Tlacitka mistniho ovl. dveri HARMONY XB5, ZB5- DV4 | 954-1.tF.
AWO061+ZB5-AW33

SB26 | Tlacitka ovl. dvefi v kiidlech 56-1213.2600,24VDC DV1 |954-1.tf.

SB27 | Tlacitka ovl. dvefi v kiidlech 56-1213.2600,24VDC DV2 | 954-1.tf.

SB28 | Tlacitka ovl. dvefi v kiidlech 56-1213.2600,24VDC DV1 |954-1.tf.

SB29 | Tlacitka ovl. dvefi v kiidlech 56-1213.2600,24VDC DV2 | 954-1.tf.

SB30 | Tlacitka ovl. dvefi v kiidlech 56-1213.2600,24VDC DV3 | 954-1.tf.

SB31 | Tlacitka ovl. dvefi v kfidlech 56-1213.2600,24VDC DV4 | 954-1.tf.

SB32 | Tlacitko zap. vytapéni vozu 800 FP-LF7 RO | 954-1.tF.

SB34 | Tlacitko vypnuti vyt. vlaku 800 FP-F2 RO | 954-1.tF.

SB36 | Tlacitko ruéniho spusténi obéh. HARMONY XB5-AA21, PTA |954-1.tf.
Cerpadla XAL-DO1

SB38 | Tlacitko zapnuti spotieby vozu 800 FP-LF7 RO | 954-1.tF.

SB39 | Tlacitko vypnuti spotieby vozu 800 FP-F2 RO | 954-1.tF.

SB40 | Tlacitko bdélosti strojvedouciho | 800 EP-M2 PS 954-1.tf.

SB41 | Tlacitko bdélosti strojvedouciho | 800 EP-M2 PS 954-1.tf.

SB42 | Tlacitko potvrzeni zastavky na BTLO2_450 PNP | 954-1.tF.
znameni

SB43 | Tlacitko potvrzeni zastavky na BTLO2_450 PC 954-1.tf.
znameni

SB44 | Tlacitko potvrzeni zastavky na BTLO2_450 PC 954-1.tf.
znameni

SB45 | Tlacitko potvrzeni zastavky na BTLO2_450 ZNP | 954-1.tF.
znameni

SB47 | Tlacitko vypnuti koncovych svétel | 800 FP-F2 RO | 954-1.tf.

SB48 | Tlacitko zap. konc. svétel 800 FP-F2 RO | 954-1.tf.
prednich

SB49 | Tlacitko zapnuti koncovych svétel | 800 FP-F2 RO | 954-1.tf.
zadnich

SB51 | Tlacitko nouzového otevirani soucast dodavky A10 ZNP | 954-1.tF.
mezivozovych dvefi

SB52 | Tlacitko otevirani mezivozovych | HARMONY XB5 ZB5- ZNP | 954-1.tF.
dvefi AA2 +ZB5+AZ101

SB53 | Tlacitko otevirani mezivozovych | HARMONY XB5 ZB5- ZNP | 954-1.tF.




dveti AA2 +ZB5+AZ101
SB58 | Tlacitko ovl. vnitfnich dvefiv PNP |954-1.tf.
kridle dvefi
SB59 | Tlacitko ovl. vnitfnich dvetiv PNP |954-1.tf.
kridle dvefi
SB60 | Tlacitko nahoru zdvihaci ploSina | HARMONY ZB5-AA1, PNP | 954-1.tf.
ZB5-AZ105
SB61 | Tlacitko dold zdvihaci plosina HARMONY ZB5-AA1, PNP | 954-1.tf.
ZB5-AZ105
SB62 | Tlacitko START zdvihaci plosina HARMONY ZB5- PNP | 954-1.tf.
AW333, ZB5-AWO0B31
SB63 | Tlacitko nahoru zdvihaci plosina | HARMONY ZB5-AA1, PNP | 954-1.tf.
ZB5-AZ105
SB64 | Tlacitko dol zdvihaci plosina HARMONY ZB5-AA1, PNP |954-1.tf.
ZB5-AZ105
SB65 | Tlacitko START zdvihaci ploSina HARMONY ZB5- PNP | 954-1.tf.
AW333, ZB5-AWOB31
SB67 | Tlacitko nouzového otevirani soucast dodavky A10 ZNP | 954-1.tr.
mezivozovych dvefi
SB68 | Tlacitko aktivace hlaseni 800 FP-F2 PS 954-1.tf.
SB69 | Tlacitko aktivace hlaseni 800 FP-F2 RO | 954-1.tF.
SB70 | Tlacitko nouzového stopu - HARMONY ZB5-AS834, PNP | 954-1.tf.
plosina ZB5-AZ102
SB71 | Tlacitko nouzového stopu - HARMONY ZB5-AS834, PNP | 954-1.tf.
plosina ZB5-AZ102
SF1 | Tlacitko houkacky - nozni XPE-M110 PS 954-1.tf.
SF2 | Tlacitko piskovani - nozni XPE-M110 PS 954-1.tf.
SG Zaddvaci paka kontroléru HH 229 PS 954-1.tf.
SH Smérovd paka kontroléru HH 231 PS 954-1.tf.
SN Kontrolér pfimocinné brzdy HH 228 PS 954-1.tf.
SP1 | Tlakovy spina¢ priabézného XML-B010B2S11 VZR |954-1.tf.
potrubi DM=3,0/TI=1,6 MPa
SP2 | Tlakovy spinac tlaku v TSM-1, 3 bary VZR | 954-1.tf.
prabézném potrubi (0,3MPa)
SP3 | Tlakovy spinac tlaku v TSM-1 0,3 bary VZR | 954-1.tf.
brzdovych valcich (0,03MPa)
SP5 | Tlakovy spinac tlaku v TSM-1 0,15 MPa VZR |954-1.tf.
brzdovych valcich LVZ
SP6 | Tlakovy spinac sevieni soucast dodavky A10 ZNP | 954-1.tf.

SP9 | Tlakovy spinac dost. tlaku v hl. TSM-1 0,5MPa 90500- VZR | 954-1.tf.
vzduchojemu 120/6050
SP11 | Tlak. spinac el. protismyku TSK2 VP | 954-1.tf.
SP12 | Tlak. spinac tlaku vzduchu TSM-1, 4,5baru 90500- VZR | 954-1.tF.
120/6045
SQ2 | Koncovy spinac utazeni rucni UEr 10G-22/3 VP | 954-1.tf.
brzdy
SQ4 | Spinac zaklopky zachr. brzdy DAKO Pz4 PNP | 954-1.tf.
SQ5 | Spinac zaklopky zachr. brzdy DAKO Pz4 PC | 954-1.tf.
SQ6 | Spinac zdklopky zachr. brzdy DAKO Pz4 PC | 954-1.tf.
SQ7 | Spinac zaklopky zachr. brzdy DAKO Pz4 ZNP | 954-1.tf.
SQ8 | Spinac nouze UM 10 E90 ES1 DV1 |954-1.tf.
SQ9 | Spinac nouze UM 10 E90 ES1 DV2 |954-1.tF.
SQ10 |Spinac nouze UM 10 E90 ES1 DV1 |954-1.tf.
SQ11 |Spinac nouze UM 10 E90 ES1 DV2 | 954-1.tf.
SQ12 |Spinac nouze UM 10 E90 ES1 DV3 | 954-1.tf.
SQ13 |Spinac nouze UM 10 E90 ES1 DV4 | 954-1.tF.
SQ14 |Spinac zamku dveri UM 10 E90 ES1 DV1 |954-1.tf.
SQ15 |Spinac zamku dveri UM 10 E90 ES1 DV2 |954-1.tF.
SQ16 |Spinac zamku dveri UM 10 E90 ES1 DV1 |954-1.tf.
SQ17 |Spinac zamku dveri UM 10 E90 ES1 DV2 |954-1.tf.
SQ18 |Spinac zamku dveri UM 10 E90 ES1 DV3 | 954-1.tf.
SQ19 |Spinac zamku dveri UM 10 E90 ES1 DV4 | 954-1.tf.
SQ20 |Spinac ochranného profilu dvefi DV1 |954-1.tf.
SQ21 |Spinac ochranného profilu dvefri DV2 |954-1.tF.




SQ22 | Spinac ochranného profilu dvefi DV1 |954-1.tf.
SQ23 | Spinac ochranného profilu dvefi DV2 |954-1.tf.
SQ24 | Spinac ochranného profilu dvefi DV3 |954-1.tf.
SQ25 | Spinac ochranného profilu dveri DV4 | 954-1.tf.
SQ26 | Spinac¢ zamku mezivozovych soucast dodavky A10 ZNP | 954-1.tF.
dveti
SQ28 | Spinac osvétleni prostoru UEr 10G-22/3 PTA |954-1.tF.
topného agregatu
SQ30 | Indukéni snimac rucni brzdy PNP |954-1.tf.
SQ31 | Indukéni snimac pohybu PNP | 954-1.tf.
SQ32 | Koncovy spinac aretace PNP | 954-1.tf.
SQ33 | Koncovy spinac havarie dolni PNP | 954-1.tf.
SQ34 | Koncovy spinac doraz dolni PNP | 954-1.tf.
SQ35 | Kncovy spinac¢ doraz dolni PNP | 954-1.tf.
SQ36 | Kncovy spinac¢ doraz dolni PNP | 954-1.tf.
SQ37 | Kncovy spinac¢ doraz dolni PNP | 954-1.tf.
SQ38 | Kncovy spinac¢ doraz dolni PNP | 954-1.tf.
SQ39 | Koncovy spina¢ naklonu PNP | 954-1.tf.
SQ40 | Indukéni snimac ruéni brzdy PNP | 954-1.tf.
SQ41 | Indukéni snimac pohybu PNP | 954-1.tf.
SQ42 | Koncovy spinac aretace PNP | 954-1.tf.
SQ43 | Koncovy spinac havarie dolni PNP | 954-1.tf.
SQ44 | Koncovy spinac¢ doraz dolni PNP | 954-1.tf.
SQ45 | Kncovy spinac doraz dolni PNP | 954-1.tf.
SQ46 | Kncovy spinac doraz dolni PNP | 954-1.tf.
SQ47 | Kncovy spinac doraz dolni PNP | 954-1.tf.
SQ48 | Kncovy spinac doraz dolni PNP | 954-1.tf.
SQ49 | Koncovy spinac naklonu PNP | 954-1.tf.
SQ50 | Koncoly spinac uplného otevreni | P-B 172B PNP | 954-1.tf.
dveti
SQ51 | Koncoly spinac uplného otevreni | P-B 172B PNP | 954-1.tf.
dveti
SQ52 | Koncoly spinac uplného otevreni | P-B 172B PNP | 954-1.tf.
dveti
SQ53 | Koncoly spinac uplného otevieni | P-B 172B PNP | 954-1.tf.

dvefri

SQ54 | Koncovy spinac rozloZené ploSiny | FR 1231-GA PNP | 954-1.tF.
SQ55 | Koncovy spinac rozloZené plosiny | FR 1231-GA PNP | 954-1.tf.
ST1 | Termostat temperace vozu TH 140 special (20°C) PTA | 954-1.tf.
ST2 | Termostat vytdpéni stanovisté REGO 94751 24V PS 954-1.tf.
ST3 | Termostat sanivzduchu v TH 220 23°C ZNP | 954-1.tf.
oddile
ST4 | Termostat teploty kapaliny ve TH 140 special (45°C) ZNP | 954-1.tf.
vyméniku
ST5 | Termostat vzduchu sani do TH 220 0°C ZNP | 954-1.tf.
oddilu
ST7 | Termostat spindni ohfevu filtru |soucast EH2 PTA | 954-1.tf.
paliva topného agtegatu
SV1 | Spinac fizeni VS 16 12503053A8 PS 954-1.tf.
SV2 | Spinac nouzového rfazeni méni¢d | VS 16 7207A8VS PS 954-1.tf.
SV3 | Spinac brzdy provoz—zavér VS 16 2253A8VS PS 954-1.tf.
SV6 | Spinac ovladani dvefri VS 16 04504061A4 PS 954-1.tf.
SV7 | Spinac reflektor( VS 16 PS 954-1.tf.
07004024C8V0OSC
SV9 | Spinac topeni a ventilace vozu |VS 16 04003138C8 RO | 954-1.tF.
SV11A |Spinac zavirani dvefi VS 16 A4V DV1 |954-1.tf.
SV11B | Spinac zavirani dvefri VS 16 A4V DV2 |954-1.tF.
SV11C | Spinac zavirani dvefri VS 16 A4V DV1 |954-1.tf.
SV11D | Spinac zavirani dvefi VS 16 A4V DV2 |954-1.tf.
SV11E |Spinac zavirani dvefi VS 16 A4V DV3 | 954-1.tf.
SV11F |Spinac zavirani dvefi VS 16 A4V DV4 | 954-1.tF.
SV13 | Spinac vypnuti varice VS 16 1101 D4 PS 954-1.tf.
SV15 | Spinac ohrevu stanovisté VS 16 05006011C1 PS 954-1.tf.
uvl |Cidlo napéti baterie PX 24, 0-10V RO | 954-1.tf.
UAl1 | Cidlo proudu motoru stupacky PX 24, 0-120mV RO | 954-1.tf.
UA2 | Cidlo proudu motoru stupacky PX 24, 0-120mV RO | 954-1.tf.
UN1 | Pfevodnik otacek PO11 RO | 954-1.tf.
UN2 | Pfevodnik otacek PO11 RO | 954-1.tf.
UN3 | Pfevodnik pomérného tahu PT11 RO | 954-1.tF.
VD1 | Oddélovaci diody 280-655/281-410 RO 954-1.tf.
VD2 | Oddélovaci diody 280-655/281-410 RO 954-1.tf.
VD3 |Dioda BZX83Vv018 RO 954-1.tf.
VD6 | Oddélovaci diody 280-655/281-410 PS 954-1.tf.




VD7 | Oddélovaci diody 280-655/281-410 PS 954-1.tf.
VD12 | Oddélovaci diody 280-655/281-410 RO 954-1.tf.
VD13 | Oddélovaci diody 280-655/281-410 RO |954-1.tf.
VD14 | Oddélovaci diody 280-655/281-410 DV1 |954-1.tf.
VD15 | Oddélovaci diody 280-655/281-410 DV2 |954-1.tf.
VD16 |Oddélovaci diody 281-665/281-400 RO |954-1.tf.
VD17 | Oddélovaci diody 281-665/281-400 RO |954-1.tF.
VD18 | Oddélovaci diody 281-665/281-400 RO |954-1.tF.
VD19 | Oddélovaci diody 281-665/281-400 RO |954-1.tF.
VD20 |Oddélovaci diody 281-665/281-400 RO |954-1.tF.
VD21 |Oddélovaci diody 281-665/281-400 RO |954-1.tF.
VD22 | Oddélovaci diody 281-665/281-400 RO |954-1.tF.
VD23 | Oddélovaci diody 281-665/281-400 RO |954-1.tF.
VD24 | Oddélovaci diody 281-665/281-400 RO |954-1.tF.
VD25 | Oddélovaci diody 280-655/281-410 PNP | 954-1.tf.
VD26 | Oddélovaci diody 280-655/281-410 PNP | 954-1.tf.
VD27 | Oddélovaci diody 280-655/281-410 PNP | 954-1.tf.
VD28 | Oddélovaci diody 280-655/281-410 PNP | 954-1.tf.
VD29 | Oddélovaci diody 280-655/281-410 PNP | 954-1.tf.
VD30 | Oddélovaci diody 280-655/281-410 PNP | 954-1.tf.
VD31 | Oddélovaci diody 280-655/281-410 PNP | 954-1.tf.
VD32 | Oddélovaci diody 280-655/281-410 PNP | 954-1.tf.
VD33 | Oddélovaci diody 280-655/281-410 ZNP | 954-1.tf.
VD34 | Oddélovaci diody 280-655/281-410 ZNP | 954-1.tF.
VD35 | Oddélovaci diody 280-655/281-410 ZNP | 954-1.tf.
VD36 | Oddélovaci diody 280-655/281-410 ZNP | 954-1.tf.
VD37 | Oddélovaci diody 280-655/281-410 ZNP | 954-1.tF.

VD38 | Oddélovaci diody 280-655/281-410 ZNP | 954-1.tF.
VD45 | Oddélovaci diody 281-665/281-400 PS 954-1.tf.
VD46 | Oddélovaci diody 281-665/281-400 PS 954-1.tf.
VD47 | Oddélovaci diody 281-665/281-400, 3A PS 954-1.tf.
VD48 | Oddélovaci diody 280-655/281-410 RO | 954-1.tf.
VD49 | Oddélovaci diody 280-655/281-410 RO | 954-1.tf.
VD60 | Oddélovaci diody 280-655/281-410 PNP | 954-1.tf.
VD61 | Oddélovaci diody 280-655/281-410 PNP | 954-1.tF.
VD62 | Oddélovaci diody 280-655/281-410 PNP | 954-1.tf.
VD63 | Oddélovaci diody 280-655/281-410 PNP | 954-1.tf.
VD70 | Oddélovaci dioda D 842-40 RO 954-1.tf.
VD80 | Oddélovaci dioda 281-665/281-400 PC 954-1.tf.
VD81 | Oddélovaci dioda 281-665/281-400 PC 954-1.tf.
VD82 | Oddélovaci dioda 281-665/281-400 PC 954-1.tf.
VD83 | Oddélovaci dioda 281-665/281-400 PC 954-1.tf.
VD84 | Oddélovaci dioda 281-665/281-400 PC 954-1.tf.
VD85 | Oddélovaci dioda 281-665/281-400 PC 954-1.tf.
VD86 | Oddélovaci dioda 281-665/281-400 PC 954-1.tf.
VD87 | Oddélovaci dioda 281-665/281-400 PC 954-1.tf.
VD88 | Oddélovaci dioda 281-665/281-400 PC 954-1.tf.
VD89 | Oddélovaci dioda 281-665/281-400 PC 954-1.tf.
VD90 | Oddélovaci dioda 281-665/281-400 PC 954-1.tf.
VD91 | Oddélovaci dioda 281-665/281-400 PC 954-1.tf.
VD92 | Oddélovaci dioda 281-665/281-400 PC 954-1.tf.
VD93 | Oddélovaci dioda 281-665/281-400 PC 954-1.tf.
VD94 | Oddélovaci dioda 281-665/281-400 PC 954-1.tf.
VD95 | Oddélovaci dioda 281-665/281-400 PC 954-1.tf.
VD96 | Oddélovaci dioda 281-665/281-400 PC 954-1.tf.
VD97 | Oddélovaci dioda 281-665/281-400 PC 954-1.tf.
VD98 | Oddélovaci dioda 281-665/281-400 PC 954-1.tf.
VD99 | Oddélovaci dioda 281-665/281-400 PC 954-1.tf.
VD100 | Oddélovaci dioda 281-665/281-400 PC 954-1.tf.




VD101 | Oddélovaci dioda 281-665/281-400 PC 954-1.tf.
VD102 | Oddélovaci dioda 281-665/281-400 PC 954-1.tf.
VD103 | Oddélovaci dioda 281-665/281-400 PC 954-1.tf.
VD104 | Oddélovaci dioda 281-665/281-400 PC 954-1.tf.
VD105 | Oddélovaci dioda 281-665/281-400 PC |954-1.tt.
VD106 | Oddélovaci dioda 281-665/281-400 PC |954-1.tt.
VD107 | Oddélovaci dioda 281-665/281-400 PC |954-1.tt.
VD108 | Oddélovaci dioda 281-665/281-400 PC |954-1.tt.
VD109 | Oddélovaci dioda 281-665/281-400 PC |954-1.tt.
VD110 | Oddélovaci dioda 281-665/281-400 PC |954-1.tF.
VD111 | Oddélovaci dioda 281-665/281-400 PC | 954-1.tf.
VD112 | Oddélovaci dioda 281-665/281-400 PC |954-1.tt.
VD113 | Oddélovaci dioda 281-665/281-400 PC 954-1.tf.
VD114 | Oddélovaci dioda 281-665/281-400 PC 954-1.tf.
VD115 | Oddélovaci dioda 281-665/281-400 PC 954-1.tf.
VKR | Zhaseci diody civek relé, 1N4007 954-1.tf.
stykacd,ventil(
VKM | Zhaseci diody civek relé, 1N4007 954-1.tf.
stykacd,ventil(
VYV | Zhaseci diody civek relé, 1N4007 954-1.tf.
stykacd,ventil(
WA1 |Anténa radiostanice VA46 (160MHz) PNP |954-1.tF.
WA2 | Anténa radiostanice VA42 (450MHz) Z0 | 954-1.tr.
WA3 | Anténa Wifi modulu RO | 954-1.tr.
WA4 | Anténa povelového prijimace AN-1IN VP 954-1.tf.
XP1 | Vidlice mikrotelefonu PS 954-1.tf.
radiostanice
XP3 | Zasuvka dobijeni baterie CPG 1632 VP 954-1.tf.
XP4 | Ethernet zdsuvka info. systému RJ-45 (074285) PS 954-1.tf.
XP12 | Mezivozova vidlice na Cele vozu | MZ264-S4 VP 954-1.tf.

XP21 |Vidlice UIC zadni celo UIC-SD 18/62 VP 954-1.tf.
XP22 | Mezivozova vidlice na Cele vozu MZ264-S4 VP 954-1.tf.
XP23 | Mezivozova vidlice na Cele vozu MZ264-S5 VP 954-1.tf.
XS1 | Zasuvka mikrotelefonu PS 954-1.tf.
radiostanice
XS11 |Zasuvka UIC predni celo UIC-SD 18/62 VP | 954-1.tf.
XS12 | Mezivozovd zasuvka predni MZ 264-S 4 VP | 954-1.tf.
celo
XS21 |Zasuvka UIC zadni celo UIC-SD 18/62 VP 954-1.tf.
XS22 | Mezivozova zasuvka zadni celo | MZ 264-S 4 VP 954-1.tf.
XS23 | Mezivozova vidlice na Cele vozu MZ264-S5 VP 954-1.tf.
XS30 |Zasuvka 230V 5518A-A2399 S PC 954-1.tf.
XS31 |Zasuvka 230V 5518A-A2399 S PC 954-1.tf.
XS32 | Zasuvka 230V 5518A-A2399 S PC 954-1.tf.
XS33 | Zasuvka 230V 5518A-A2399 S PC 954-1.tf.
XS34 | Zasuvka 230V 5518A-A2399 S PC 954-1.tf.
XS35 | Zasuvka 230V 5518A-A2399 S PC 954-1.tf.
XS36 | Zasuvka 230V 5518A-A2399 S PC 954-1.tf.
XS37 | Zasuvka 230V 5518A-A2399 S PC 954-1.tf.
XS38 | Zasuvka 230V 5518A-A2399 S PC 954-1.tf.
XS39 |Zasuvka 230V 5518A-A2399 S PC 954-1.tf.
YAl |El.magnet klapy sani vzduchu REVS 088/K 24V ZNP | 954-1.tF.
YV4 | Bloky ventild ovladani dveri EVV 307 (A 003) DV1 |954-1.tf.
YV5 | Bloky ventild ovladani dvefi EVV 307 (A 003) DV2 |954-1.tf.
YV6 | Bloky ventild ovladani dvefi EVV 307 (A 003) DV1 |954-1.tf.




YV7 | Bloky ventild ovladani dvefi EVV 307 (A 003) DV2 |954-1.tf.
YV8 | Bloky ventill ovladani dvefi EVV 307 (A 003) DV3 |954-1.tf.
YV9 | Bloky ventild ovladani dvefi EVV 307 (A 003) DV4 | 954-1.tf.
YV10 |Bloky ventild vnitfnich dvefi EVV 307 (A 003) PNP |954-1.tf.
YV18 | El. mag. ventil zavirani soucdast doddvky A10 ZNP | 954-1.tf.
mezivozovych dvefi
YV19 | El. mag. ventil otevirani soucast dodavky A10 ZNP | 954-1.tf.
mezivozovych dvefi
YV40 |Ventil houkacek SCXG 327A111-5,7W, PS 954-1.tf.
24VDC
YV41 | Ventil houkacek SCXG 327A111-5,7W, PS 954-1.tf.
24VDC
YV42 | Ventil pistaly SCXG 327A111-5,7W, PS 954-1.tf.
24VDC
YV60 | Ventily brzdice BSE—zavér SCXG 327A111-5,7W, VZR | 954-1.tf.
24VDC
YV61 | Ventily brzdice BSE— brzdéni SCXG 327A111-5,7W, VZR | 954-1.tf.
24VDC
YV62 | Ventily brzdice BSE—odbrzdéni | SCXG 327A111-5,7W, VZR | 954-1.tf.
24VDC
YV63 | Ventily brzdice BSE— prebiti SCXG 327A111-5,7W, VZR |954-1.tf.
24VDC
YV64 | Ventily brzdice BSE— Svihu SCXG 327A111-5,7W, VZR |954-1.tf.
24VDC
YV65 | Ventily brzdice BSE—zavér, SCXG 327A111-5,7W, VZR |954-1.tf.
brzdéni, rychlobrzdy 24VDC
YV71 | Ventil pfimocinné brzdy - brzdici | SCXG 327A111-5,7W, VZR |954-1.tf.
24VDC
YV72 | Ventil pfimocinné brzdy - SCXG 327A111-5,7W, VZR |954-1.tf.
odbridovaci 24VDC
YV75 | El. mag. ventil protismyku-predni | DAKO N4 VP 954-1.tf.
YV76 | El. mag. ventil protismyku-zadni | DAKO N4 VP 954-1.tf.
YV81 | Ventil parkovaci brzdy SCXG 327A111-5,7W, VZR |954-1.tf.
24VDC
YV83 | Ventil odbrzdbvace 6 VZK VZR | 954-1.tF.

YV86 |Ventil rychlikové brzdy 6 VZK VP | 954-1.t.
YV89 | Bezpecnostni Soupdtko LVZ P2vC VZR | 954-1.tf.
YV90 | Ventil mazani okolk( SCXG 327A111-5,7W, PS 954-1.tf.
24VDC
YV91 |Ventil oddilu EVXD 2262 D-10 F- PC 954-1.tf.
5D
YV92 |Ventil zavazadlového oddilu EVXD 2262 D-10 F- Z0 954-1.tf.
5D
BD1A | Blok dvefi soucast dodavky DV1 |954-1.tf.
BD1B | Blok dvefi soucast dodavky DV1 |954-1.tf.
BD2A | Blok dveti soucast dodavky DV2 | 954-1.tf.
BD2B | Blok dvefi soucast dodavky DV2 |954-1.tf.
BD3 | Blok dvefi soucast dodavky DV3 | 954-1.tf.
BD4 | Blok dveri soucast dodavky DV4 | 954-1.tF.
OPL | Ovladani plosiny levé panel s ovladaci PNP | 954-1.tF.
OPP | Ovladani ploSiny pravé panel s ovladaci PNP | 954-1.tF.
PLOL | Zdvihaci ploSina leva soucast dodavky DV1 |954-1.tf.
PLOP | Zdvihaci plosSina prava soucast dodavky DV2 |954-1.tF.
XA10 |Svorkovnice jednotky A10 vZNP | Wago ZNP | 954-1.tF.
XA16 |Svorkovnice pro reproduktoryu | Wago PNP | 954-1.tF.
Al6
XBSE | Konektor BSE ve vzduch. soucast dodavky VZR | 954-1.tF.
rozvadéci
XD1A | Konektor ve dvefich (dvefe v PNP | soucast dodavky DV1 |954-1.tf.
levé predni)
XD1B | Konektor ve dvefich (dvefe v PNP | soucast dodavky DV1 |954-1.tf.
levé zadni)
XD2A | Konektor ve dvefich (dverfe v PNP | soucast dodavky DV2 |954-1.tf.
pravé predni)
XD2B | Konektor ve dvefich (dvefe v PNP | soucast dodavky DV2 |954-1.tf.
pravé zadni)
XD3 | Konektor ve dvefich (dvere levé | soucast dodavky DV3 | 954-1.tf.
zadni)
XD4 | Konektor ve dvefich (dvere pravé | soucast dodavky DV4 | 954-1.tf.
zadni)
XDV1A | Svorkovnice dvefi DV1-levé Wago PNP | 954-1.tF.
XDV1B | Svorkovnice dvefi DV1-levé Wago PNP | 954-1.tF.
XDV2A | Svorkovnice dvefi DV2-pravé Wago PNP | 954-1.tF.
XDV2B | Svorkovnice dveri DV2-pravé Wago PNP | 954-1.tF.
XDV3 | Svorkovnice dvefi DV3-levé Wago ZNP | 954-1.tF.




XDV4 | Svorkovnice dvefi DV4-pravé Wago ZNP | 954-1.tf.
XK1 | Svorkovnice vodi¢li zasuvek MZ | Wago, plast 200x300 VP | 954-1.tf.
vzadu pod vozem (Cervené)
XK10 | Svorkovnice kabeld snimacd Wago, plast 150x200 VP | 954-1.tf.
rychlosti BR3
XK11 | Svorkovnice vodict zasuvek MZ | Wago, plast 200x300 VP 954-1.tf.
vzadu pod vozem (Zluté)
XK2 | Protahovaci krabice vodic¢a do plast 200x300 VP | 954-1.tf.
skfiné usmérnovace pod vozem
XK3 | Svorkovnice kabelll LVZ pod Wago, plast 150x200 VP | 954-1.tf.
vozem
XK4 | Svorkovnice kabelll snimaci Wago, plast 150x200 VP | 954-1.tf.
rychlosti BR2
XK5 | Svorkovnice kabelll snimaci Wago, plast 105x105 VP | 954-1.tf.
rychlosti BR5
XK6 | Rozbocovaci krabice pro plast 105x105 VP 954-1.tf.
YV75,YV76,BR4,BR5
XK7 | Svorkovnice kabelll snimaci Wago, plast 105x105 VP | 954-1.tf.
rychlosti BR4
XK8 | Svorkovnice vodicl zasuvek MZ | Wago, plast 200x300 VP 954-1.tf.
vpredu pod vozem
XK9 | Rozbocovaci krab. pro PTA, plast 200x300 VP 954-1.tf.
A45,A46,XK6,5Q2,5P11,YV86
XPB | Konektor pridavné brzdy ve soucdst dodavky VZR |954-1.tf.
vzduch. rozvadéci
XPC1 | Svorkovnice osvétleni 1 v PCve Wago, plast 150x200 PC | 954-1.tr.
stropé
XPC10 | Rozbocovaci krabice osvétleni v | Wago, plast 105x105 PC | 954-1.tr.
PC ve stropé
XPC11 | Rozbocovaci krabice osvétleni v | Wago, plast 105x105 PC | 954-1.tr.
PC ve stropé
XPC12 | Rozbocovaci krabice osvétleni v | Wago, plast 105x105 PC | 954-1.tr.
PC ve stropé
XPC13 | Rozbocovaci krabice v ZO ve plast 150x200 PC | 954-1.tr.
stropé
XPC14 | Rozbocovaci krabice v ZO ve plast 150x200 PC | 954-1.tr.

stropé

XPC15 |Rozbocovaci krabice osvétleni v | Wago, plast 105x105 PC | 954-1.tf.
PC ve stropé
XPC16 |Svorkovnice osvétleni 5 v PCve Wago, plast 150x200 PC | 954-1.tf.
stropé
XPC17 | Rozbodovaci krabice osvétleni v | Wago, plast 105x105 PC | 954-1.tf.
PC ve stropé
XPC2 | Svorkovnice osvétleni 2 v PC ve Wago, plast 150x200 PC 954-1.tf.
stropé
XPC3 | Svorkovnice osvétleni 3 v PCve Wago, plast 150x200 PC | 954-1.tf.
stropé
XPC4 | Svorkovnice osvétleni 4 v PC ve Wago, plast 150x200 PC | 954-1.tf.
stropé
XPC5 | Rozbocovaci krabice osvétleni v | Wago, plast 105x105 PC | 954-1.tf.
PC ve stropé
XPC6 |Rozbocovaci krabice osvétleni v | Wago, plast 105x105 PC 954-1.tf.
PC ve stropé
XPC7 | Rozbocovaci krabice osvétleni v | Wago, plast 105x105 PC 954-1.tf.
PC ve stropé
XPC8 |ci krabice osvétleni v PC ve stropé | Wago, plast 105x105 PC 954-1.tf.
XPC9 | Rozbocovaci krabice osvétleni v | Wago, plast 105x105 PC 954-1.tf.
PC ve stropé
XPLOL | Svorkovnice zdvihaci ploSiny levé | soucast dodavky DV1 |954-1.tf.
XPLOP | Svorkovnice zdvihaci ploSiny soucast dodavky DV2 |954-1.tf.
pravé
XPS | Svorkovnice pod pultem Wago PS 954-1.tf.
predniho stanovisté
XPTA | Svorkovnice ve skfini topeni Wago, plast 150x200 PTA |954-1.tf.
XRO | Svorkovnice v rozvadéci Wago RO | 954-1.tf.
XSV | Konektor pro spina¢ vody v top. | plast.konektor PNP | 954-1.tF.
okruhu TKMA4,TKT4 s fastony
XUIC | Svorkovnice pro UIC v zadnim Wago, plast 150x200 ZNP | 954-1.tF.
nastupnim prostoru
XVS | Konektor ventil( ve stropé na original panel s PS 954-1.tf.
prednim stanovisti konektorem XC37
XZNP | Svorkovnice v zadnim nastupnim | Wago ZNP | 954-1.tF.

prostoru




