Poruchy v provozu

Zavada 843 nejede - na displeji pise :“ Tlak za rozvadééem tBS nebo tCS ,,
Odstranéni : 1. Zavedeme nizkotlaké prebiti 5,4 bar — pokud to nepomuize tak
2. Ptepnu si displej do obrazovky CRV , zde si vyhledam kolonku ,,¢BS*“ a ,,tCS*, kde nesmi byt *
hvézdicky v Souhlase.
Jsou-li *hvézdicky,staci i jedna ,nedoslo k rozepnuti tlakovych spinaci ,,tBS = SP 9 = 2,5 bar ,, nebo ,, tCS = SP
10 =0,3 bar ,, - pak je mozno na celech SP 9 nebo SP 10 otocit ¢elnim stavécim Sroubem doprava o asi 1 otacku
( tim se zvysi spinaci tlak) a tlakovy spina¢ dfive rozepne. Kontrola — je v tom ,ze zmizi ¥*hvézdicky na displeji
v CRVu kolonek ,, tBS ,, a ,, tCS ,,
- Pokud jiz nejsou * hvézdicky u ., tBS a tCS ,, --- 843 = jede .

Vyména BVS

Zdvada : na displeji je " zkrat BVS 2 v CRV " pod bocnim oknem sviti cervend kontrolka poruchy trakce
- nejede.
Odstranéni : je mozno vadnou kartu BVS 2 v CRV vyménit za stejnou kartu BVS 3 v DPV. Karta BVS 3 v
DPV ma funkci pouze pro oviladani zrcatek,jinak je nevyuZzita, proto je mozno tuto kartu BVS 3 z
DPVvyjmout a vymeénit za vadnou kartu BVS 2 v CRV. POZOR : cela tato vyména se musi
provadet pri vypnutych bateriich , aby nedoslo k nahodnému zkratu .
Zdavérem : karta BVS 3 v DPV (oviladani zrcatek ) Ize tedy vyuzivat jako nahradni , za ucelem dojeti do depa,
kdyz jsou potize s ostatnimi 5 kartami (BVS 1, 2, 3v CRV nebo BVS 1, 2v DPV ).
Vsech 6 karet BVS jsou naprosto stejné a jsou zameénitelné.




843. — nejede , na displeji pise“neni spojeni s RTr.Na displeji se dale zobrazuje néekolik poruch dokola
bézicich.

Zavada : vadna karta YRPI pro 2. diesel v trakcnim regulatoru GM15 a soucasné i vadna karta JSK 314 v
CRYV. Tyto karty mezi sebou navazné komunikuji a proto nebylo spojeni s RTr.

YKP1 komunikuje
postupné s YRP1
l.dieselu a potom
s YRP1 ll.dieselu.

YKP1 potom takeé
komunikuje s kartou
JSK 314 vCRV a CRV
komunikuje s dalsi kartou| .

JSK 314 v DPV.

Umisteni karet JSK 314 v CRV i DPV



CRY (843
ver 1.2

DPV 843
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Poruchy v provozu - DAKO BSE
Zavada : 843 v poloze provozniho brzdéni - nesniZuje tlak v pritbéZném potrubi a nebrzdi.

Je nutno pouczit 1.- rychlobrzdu nebo 2.- kohout postupného otevirani a zavirani vypousteni tlaku vzduchu

v priibézném potrubi, ktery je umistén pod oknem vpravo na stanovisti strojvedouciho.

Diwvodem je asi to,ze EPVentil provozniho brzdeni, kterym se snizuje tlak vzduchu v prub. potrubi ,ma inverzni
funkci tzn. Ze pod napétim je uzavien a bez napéti vypousti vzduch z priib. potrubi. To v praxi znamend,ze tento
EPVentil brzdeni je v provozu skoro porad pod napétim a trvale se zahvivad ,tak Ze je v provozu neustale horky a
tim dochazi k vysuSeni maziva a zadirani pistku EPV,ten se pak neotvird a nedochazi k poklesu tlaku v priib.
potrubi.

Asi bylo mozZno castéji tyto EPV mazat ,aby se nezadiraly - protoze tato zavada je dosti casta.
Pohled na DAKO BSE - popis funkci EPV
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Poruchy v provozu - 1 TDI nebo I TD2
Objevi-li se na displeji porucha "I TDI1 nebo I TD2 " jde o vysokou teplotu chlad.vody,oleje dieselu nebo o
nizky tlak oleje dieselu. Timto dojde k odpojeni utralu a MV 843 nejede,pri nizkém tlaku oleje stopuje.

Opatieni :

- nechat vychladit jizdou pouze se zdravym dieselem (mozno zapnout trvalé chlazeni dieseli)

- doslo-li ke stopnuti dieselu ,po chvilce nastartovat,trochu pohonit v "dieselu ",sepne tlak.spinac
oleje,priutralovat a jedu.

- je mozno pouZzit misto sondy teplot pripravek s hodnotou asi 100 ohmii (odpovida asi 90 stup.Celsia )

- [ze taky Spatnou sondu vyzkratovat , na displeji teplot se objevi 0 stup. Celsia nebo v YHVS zhasne
kontrolka prehrati To, Tv.

- pri opakovani je mozno vytahnout relée KR 176 pro ITDI nebo KR 276 pro ITD2 (relé v Trakc. rozvadeci),
pri otevieni TR stopnou diesely. ( potom jsme zodpovédni za teploty i tlak oleje - pokud je porucha jen v
indikaci )

- nekdy je nutno pro dojeti vytahnout i relé KR 173 nebo KR 273 v Trak¢c. rozvadéci - pro nizky tlak
oleje.(pokud je vadny vysilac tlaku oleje)

Piiciny :

- skutecné vysoké teploty vody nebo oleje , nizky mazaci tlak oleje - pozadovat vycisteni chladice vody (je
treba predem sundat
mezichladi¢ vzduchu do sani dieselu)

- u nizkého tlaku oleje - moznost malého priitoku vody vyménikem voda olej ,ktery je umistén ve spodni casti

dieselu

- u nizkého tlaku oleje - moznost netésnosti spoje v prirubé olej. trubky nad sacim kosem pro olej. mazaci

Cerpadlo dieselu, tato priruba je jiz nad hladinou oleje a je moznost prisavani vzduchu , tim je mensi tlak



maz. oleje - oprava 40 min.( osobni zkusenost - po vymené tésneni stoupl tlak oleje z 1.85 bar na 3,8 bar.)
843. - I diesel.
- vadné karty v GM 15 - YHVS
Veskeré zavady 95% - byly z ditvodu zdvad v signalizaci stavii teplot vody , oleje nebo tlaku oleje.
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Poruchy v provozu : nizké otacky = chybi tlak vzduchu od sdani ke vstiik. cerpadlu
Zavada : nékdy se setkame s tim,Ze diesel nemd potrebné otacky a tim i vykon, pri pozadovaném
velkém pomerném tahu.
Diwvod : banalni,ztrata tlaku vzduchu od sani ke vstrikovacimu Ccerpadlu,které pak nedoda
zbytek paliva dieselu. Tato zavislost je umysina proto, aby nedochazelo k nadmernému
kourent dieselu,pokud nema dostatek vzduchu.

Proc¢ : povoluje se jeden ze dvou priitokovych sroubii vzduchu, nebo trubicka u Sesté hlavy je poskozenad
odlétavajicimi kameny(je derava nebo zpolstela) - tudiz neni tlak vzduchu ke vstrik. cerpadlu.
Jiné moznosti : pokud neni zavada na trubicce tlakového vzduchu,mohou byt netésnosti v okruhu tlak
vzduchu od dmychadla pres mezichladic vzduchu az do sani dieselu. ( vesmés volné gumoveé
prechodky tlak.vzduchu )
- dalsi : Spatné usazena priruba konicka na dmychadle ( pri vétsim vykonu- hvizda)
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Porucha " IPI - Izolacni stav "' piSe na displeji a nejede.
Zavada 843 : po zadani souhlasu a mirném rozjeti asi na 10 km/h,se na displeji objevi "IPI - izolacni stav"
,SViti Cervend pod oknem a nejede. Je seplé relé izolace KU1 se zapadkou.
Odstranéni : nevim proc to nehlasilo Zkrat trakce 1 nebo 2, ale budiz na to prijdem - prohlédnuli jsme
v§echny Trakcni Motory a na 3TM jsme nasli po sundani krytu uhlikii ,Ze jedno médené lanko od uhlikui
se skoro dotyka kostry trakc. motoru a tak pri malém otiesu se dotklo kostry a naskocil zkrat "IPI - porucha
izolace"proto spinalo KUI. Tak jsme lanko narovnali aby se niceho nedotykalo a bylo po zavadé.
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Prohlizeci kryt TM - pod nim je pristup uhlikiim Pohled na jeden drzak uhlikii ze ctyr. Zde vidime ,zZe
dvojité lanko od uhliku (to uplné vpravo) se skoro dotyka kostry
TM a to byla ta zavada.Pri mirném pohybu se dotklo kostry a tak
naskakovalo "IPI - porucha izolace".



Zavada 943.001 - vypne DPV a viiz je bez napéti

843.021 + 043 +943.001 v Ostruzné pfi startu dieselti na 843.021 doslo k signalizaci izolace a neslo nafoukat
pritbézné potrubi.Na lince UIC jiz nebyl zobrazen 943.001. Po ptichodu na 943.001 zjiSténo ,ze nejdou zapnout
baterie vozu a ten je uplné bez napéti.Proto je otevien ventil VZ a nejde el. zavér prubézné brzdy - proto nejde
nafoukat vzduch do pribézného potrubi a co vice nejde odbrzdit 943.001 a protoZze je to vozidlo na konci
vlaku,nelze vypnout brzdu.

Pomoc :- zavitit ruéné DAKO BSE na stanovisti strojvedouciho dole v pulté
-v pulté pod oknem zavfit kohout VZ Zluty
-jak vSak odbrzdit - v pulté pod oknem jsou vlevo tii EPV a pod némi dva ¢erné uzaviraci
motylky. - nejdfive uzavieme pravy motylek (dame ho svisle) a na prvnim pravym EPV YV 71
- odbrzdovaci ventil pfimoc¢inné brzdy, zmackneme jeho jadro nahoie a tim dojde k
odbrzdéni 943.001 aniz bychom museli vypnout vozovou brzdu a viiz dale pribézné
brzdi. Tento postup je nutny ,protoze to jinak neodbrzdite.

vozova brzda

943.001- vpravo pult pod oknem

>

otevieny pult pod oknem zluty kohout VZ , ted uzavien vlevo nahoie EPV YIV71 pro odbzdéni
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dole dva uzaviraci motylky pravy je ted uzavien , svisle dolt kohout VZaYV 71

P
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titit EPV pravy YV 71 pro odbrzdéni

vpravo dole stykaé pfipojeni baterii
.. stla¢ na modry pruh a najede DPV ... ?

ZkuSenost : po odstaveni 943.001 do depa,jsme patrali co se stalo,zjistili jsme ,ze nejde Melcher stabilizator napéti 48V na 24V
a to je zdroj napéti pro DPV Diagnosticky Pocita¢ Vozu a proto nesel zapnout DPV a tim nedoslo k sepnuti
stykace pro pfipojeni baterii (vpravo dole s modrym pruhem) . Zkusil jsem stlacit prstem na modry pruh na
obrazku a kupodivu se rozb&hl Melcher zacal svitit a najednou bylo vSe v poradku a veskera ¢innost fidiciho vozu
943.001 se obnovila.

843 - porucha ventilace trakce - Displej hlasi - "PVT 1" nebo "PVT 2 "

U&elem signalizace - poruchy ventilace trakce -"PVT 1" nebo "PVT 2" je zabrénit stavu , kdy trakéni motory
pracuji ,ale nejsou chlazeny nucenym chlazenim a tim by doslo za urcitou dobu k piehtati trak¢nich motorii a
jejich poskozeni.

Princip chlazeni trakénich motorii - MV 843 ma 4 trakéni motory a kazdy z nich je samostatn¢ chlazen
ventilatorem. Ventilator je pohdnén el. motorem . Otaceni el.motoru je hliddno indukénim ¢idlem, kolem
kterého se otaci plisek ve tvaru L,ten je upevnén na htideli el. motoru. Tim je zajisténo hlidani chlazeni trak¢.
motort . Pokud dojde k zastaveni ota€eni el. motoru pohonu ventilatoru , tento stav zjisti indukéni ¢idlo otaceni
el .motoru a je signalizovana

Porucha - "PVT 1" nebo "PVT 2" - porucha ventilace trakce a dojde k sepnuti rel¢é KR178 (PVT1) nebo KR278
(PVT2) a

rozsviceni ¢ervené kontrolky "SdruZené poruchy " pod oknem.Tim dojde k odpojeni el . vykonu trakce a 843
nejede.

Odstranéni poruchy - 1. i za jizdy vlaku - jizdni paku ddme do Vybéhu, smérovou paku do polohy " X "a
pod oknem vymackneme Cervené tlacitko sdruzené poruchy .Potom zkusime znovu pfiutralovat , ddme Smér a
do Jizdy. Jede-li to, tak to byla nahodna Porucha Ventilace Trakce.Jestli se to opakuje , napt. "PVT 1" - tak




smér. paku do polohy " X ", jizdni paku do Vybéhu a I. trakéni skupinu " odutralujeme " bilym tlacitkem . I.
diesel pak bude jen na volnob¢hu a II . diesel " priutralujeme " zelenym tlacitkem a jedeme pouze na II. el.
trakei. (el. vykon je 300 kw - tedy jako fada 830 )

2. Je-li n¢kde ¢as v zst. - zjistime jestli se otaci el. motory chlazeni trakénich motort 1.
trakce ( pfiutralujeme I. trakci, dame na chvili cca 3 sek. jizdni pdku do Souhlasu , tim se rozto¢i el. motory
chlazeni trak¢nich motorti,podivime u 1 a 2 napravy jestli se to¢i el. motory ventilatorti chlazeni TM .

a. - netoCi-li se el. motory ventilace (plisek " L " ), tak pokracujeme v jizd¢ jako v bod¢ 1.

b. - ot4ci-li se oba el. motory ventilace TM ( pozname to , Ze se pliSek ve tvaru " L " otaci kolem indukéniho
¢idla ) a presto to hlasi " PVT 1" tak jde o zdvadu jen v signalizaci PVT 1 . ( tzn. vadné ind. ¢idlo otaceni ,
vadné el. karty 1YOUT21, 1YN11 v regulatoru CKD ")

- Ize nyni piepnout piepinac¢ " SV 8 " z polohy " R " do polohy " P " poruchy (Nouze) , tim se zbavime
vadnych indukénich ¢idel i vadnych el. karet v regulatoru CKD , nyni se pfipoji el. motory ventilace trakce
paralelné k napajeci siti 48 V a po sepnuti el. trakce, chladi paralelné na max. vykon , bez ohledu na vadné ind.
¢idla nebo el. karty.

3. - nyni jedeme dale v rezimu " P " Nouze , tedy plati zasady : - neukazuje rucka Tahu

stoji uprostfed odbrzdéni Parkovaci brzdy je trvale zabrzdéno (nelze klasicky EDB + minus ) ale musime
pridavnou brzdou zabrzdit az do aretované polohy a potom odbrzdit ,tim se odparkuje 1 parkovaci brzda —
jinak to neodparkujete ! - asi budou potize s volnobéznymi otackami , stopovani , - pii rozjezdu davejte co
nejmensi TAH .

bliz8i pohled na pliSek a induke. ¢idlo™

pohled na inué. éilb s piiéem smérova paka v poloze " X " prepinac rezimu regulace v poloze " P " - Nouze



2.4.8 Diagnostické hlaseni poruchovych stavu

Poruchové stavy jsou zobrazovany na displeji na pulté strojvedouciho.

IPC - PORUCHA VODNIHO CERPADLA — stop dieselu
otacky Cerpadla < 95 ot/min
pficina: pfetrZzeny femen nahonu
odstranéni: - funkénost femene nahonu
- funk¢nost ¢idla BR 102 (202)
- ptitomnost signalu v regulatoru GM-15 (jednotka YMO1)
- funkénost relé KR 177 (277)

IHV - NiZKA HLADINA CHLADICI VODY + KRITICKE OTACKY —> stop dieselu
nizka hladina chladici vody; otacky dieselu 380 - 520 ot/min

pficina: a/ nizka hladina chladici vody v nadrzi
b/ pretizeni dieselu
odstranéni: - kontrola hladiny vody v nadrzi

- funk¢nost sondy BC 102 (202)

- funk¢nost odd€lovaciho transformatoru UH 101(201)

- pfitomnost signalu v regulatoru GM-15 (jednotka YHVS)
- funk¢nost relé KR 175 (275)

- funk¢nost slucovaci prevodovky

- odlehceni zdrojové soustavy

- kontrola chodu stavéce otacek

- funkénost ¢idla BR 101 (201)

- pfitomnost signalti v regulatoru GM-15 (jednotka YHVS)
- funkénost relé KR 175 (275)

IPO - NiZKY TLAK OLEJE — stop dieselu
zadni tlak oleje < 60 kPa po dobu > 20s
pficina: maly tlak oleje v dieselu
odstranéni: - kontrola mnozstvi oleje v dieselu
- funkénost ¢idla tlaku oleje BP 101 (201)
- pfitomnost signalu v regulatoru GM-15 (jednotka YGZ2)
- funkénost relé KR 173 (273)

IND - PREOTACKY DIESELU — stop dieselu
otacky dieselu > 2100 ot/min

pficina: nahlé odlehceni dieselu

odstranéni: - kontrola stavu dieselu (vstiikovaci jednotka) a jeho piislusenstvi

- funk¢nost ¢idla otacek BR 101 (201)
- pritomnost signalu v regulatoru GM-15 (jednotka YMO1)
- funk¢nost relé KR 174 (274)

ITD - PREHRATI DIESELU — volnob&h
teplota vody > 102 °C
teplota oleje > 125 °C
tlak oleje <100 kPa
pficina: a/ teplota chladici vody > 102 °C
b/ teplota oleje dieselu > 125 °C
¢/ tlak oleje dieselu < 100 kPa
odstranéni: a/ - kontrola mnozstvi chladici vody v nadrzi
- kontrola stavu dieselu
- kontrola funkce chladiciho bloku a jeho ovladani
- funk¢nost ¢idla BT 107 (207)
- pritomnost signalu v regulatoru GM-15 (jednotka YHVS)
- funkénost relé KR 176 (276)
b/ - kontrola mnozstvi oleje v dieselu
- kontrola stavu dieselu
- funk¢nost ¢idla BT 102 (202)
- ptitomnost signalu v regulatoru GM-15 (jednotka YHVS)
- funkénost relé KR 176 (276)
¢/ - kontrola mnozstvi oleje v dieselu
- funkénost ¢idla BP 101 (201)
- pritomnost signalu v regulatoru GM-15 (jednotka YHVS)
- funkénost relé KR 176 (276)



IFV - ZANESENY FILTR SANi VZDUCHU — upozornéni
zaneseny filtr vzduchu

pficina: pritomnost mechanickych necistot ve filtru sani
odstranéni: - prohlidka vlozky filtru sani vzduchu

- funk¢nost ¢idla filtru SP 118 (218)
- pfitomnost signalu v regulatoru GM-15 (jednotka YIN11)

IPS - PORUCHA STARTOVACIHO STYKACE — volnobéh
svafeny startovaci stykac

pficina: svafeni silovych kontaktt stykace KM 130 (230)
odstranéni: - funkénost stykace KM 130 (230)

- funkénost startéru MA 101 (201)
IFO - ZANESENI FILTRU OLEJE — upozornéni
zaneseny filtr oleje
pficina: pritomnost mechanickych necistot ve filtru oleje
odstranéni: - prohlidka vlozky filtru oleje

- funk¢nost ¢idla filtru SP 119 (219)
- pfitomnost signalu v regulatoru GM-15 (jednotka YIN11)

PVTM - PORUCHA VENTILACE TM —» volnob¢h
ventilator TM se netoci
pficina: porucha elektromotoru ventilatoru TM
odstranéni: - prohlidka elektromotoru ventilace TM
- kontrola sestaveni el. obvodu ventilace
- funk¢nost ¢idel BC 140, 141 (240, 241)
- pfitomnost signalu v regulatoru GM-15 (jednotka YIN11)
- funkénost relé KR 178 (278)

POL 3 - NiZKY TLAK OLEJE — omezeni vykonu
predni tlak oleje <150 kPa - > stavé¢ max. 60%
pficina: tlak oleje < 150 kPa na vstupu do dieselu
odstranéni: - kontrola stavu dieselu
- kontrola mnozstvi oleje v dieselu
- funk¢nost ¢idla BP 102 (202)
- ptitomnost signalu v regulatoru GM-15 (jednotka YVZ1)

POL - NiZKY TLAK OLEJE — volnob&h
ptedni tlak oleje < 100 kPa
pficina: tlak oleje < 100 kPa na vstupu do dieselu
odstranéni: - kontrola stavu dieselu
- funk¢nost ¢idla BP 102 (202)
- pritomnost signalu v regulatoru GM-15 (jednotka YVZ1)

TOL - VYSOKA TEPLOTA OLEJE — volnob¢h
teplota oleje > 125 °C
pficina: prehrati dieselu
odstranéni: - kontrola stavu dieselu
- funk¢nost ¢idla BP 102 (202)
- ptitomnost signalu v regulatoru GM-15 (jednotka YVZ1)

TVY - VYSOKA TEPLOTA VYFUKOVYCH PLYNU — volnobéh
teplota vyfukovych plyna > 700 °C

pficina: poruchy ve spalovacim procesu

odstranéni: - kontrola stavu dieselu a jeho chladiciho bloku
- funkénost ¢idel BT 104, 105 (204, 205)
- funk¢nost bloku A2, A3

- pritomnost signalu v regulatoru GM-15 (jednotka YVZ1)

TVZ - VYSOKA TEPLOTA PLNICIHO VZDUCHU — volnob&h
teplota plniciho vzduchu > 93 °C

pficina: zaneseny filtr sani plniciho vzduchu

odstranéni: - kontrola dieselu a jeho pfisluSenstvi (sani a turbodmychadlo)
- funk¢nost ¢idla BT 106 (206)
- funk¢nost blokt A2, A3

- ptitomnost signalu v regulatoru GM-15 (jednotka YVZ1)



TVO - VYSOKA TEPLOTA CHLADICi VODY — volnobé&h
teplota chladici vody dieselu > 105 °C

pficina: vysoka teplota chladici vody
odstranéni: - kontrola hladiny chladici vody

- funkénost dieselu a jeho chladiciho bloku

- funk¢nost ¢idla BT 103 (203)

- funk¢nost blokt A2, A3

- ptitomnost signalu v regulatoru GM-15 (jednotka YVZ1)

NOD - NiZKE OTACKY DIESELU —» volnobéh
otacky dieselu < 530 ot/min
pficina: pretizeni dieselu
odstranéni: - funk¢nost slucovaci prevodovky
- odlehceni zdrojové soustavy
- kontrola chodu stavéce otacek dieselu
- funk¢nost ¢idla BR 101 (201)
- funk¢nost transformatoru TR 101 (201)
- pfitomnost signalu v regulatoru GM-15 (jednotka YVZ1)

DVY - ROZDIiL TEPLOTY VYFUKOVYCH PLYNU — upozornéni
rozdil teplot vyfukovych plynt > 70 °C

pficina: poruchy ve spalovacim procesu
odstranéni: - kontrola dieselu

- funkénost ¢idel BT 104, 105 (204, 205)
- funkénost elektronickych blokd A2, A3
- pritomnost signalu v regulatoru GM-15 (jednotka YVZ1)

POS - PORUCHA STAVECE — volnobéh (klidovy stav regulace)
neni zpétna informace o poloze stavéce otacek dieselu
pficina: porucha stavéce
odstranéni: - funk¢énost motoru stavéée MR101 (201)
- funkénost polohového potenciometru R135 (235)
- pfitomnost signalu v regulatoru GM-15 (jednotka YIN11)
- funk¢nost relé KR157, 158 (257, 258), KR140 (240)

ZKA - AZI > 4900 —> volnobéh
ptrekroceny regulacni pozadavek
pficina: vadné ¢idlo proudu nebo napéti
odstranéni: - funk¢nost ¢idel I nebo U
- pritomnost signali U a I v regulatoru GM-15
- funk¢nost programového vybaveni regulatoru GM-15

ZBK-1;;> 470 A > volnobéh
prekroceni skute¢ného budiciho proudu nad 470 A po dobu > 2s
pficina: - porucha trakéniho usmériiovace GU101 (201)
- vadné ¢idlo UA105
odstranéni: - funkénost ¢idla UA 105
- pfitomnost signalu v regulatoru GM-15 (jednotka YRP1)
- funkénost trak¢niho usmériiovace GU 101 (201)
- kontrola programového vybaveni regulatoru GM-15

ZKU-Ug> 1000 V — volnobih
prekroceni skutecného napéti za trakénim usmériiova¢em nad 1000 Vss
pficina: buzeni trakéniho alternatoru
odstranéni: - kontrola budiciho obvodu trakéniho alternatoru
- kontrola stavu trakéniho alternatoru
- funk¢nost ¢idel UV 101 (201)
- pritomnost signalu v regulatoru GM-15 (jednotka AKS12, YRP1)

ZKI-1;;> 1000 A —> volnobéh
prekroceni skutecného kotevniho proudu TM nad 1000 A
pficina: porucha trakéniho motoru (vnitini zkraty)
odstranéni: - kontrola trakéniho motoru
- funk¢nost proudovych ¢idel UA 101 (201)
- funk¢nost jednotek regulatoru GM-15 (jednotky YRP1)
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