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Je-li SP4 sepnuty sviti v displeji CRV u signalu tAS hvézdic¢ka(tlak v pribéZ.potrubi vétsi jak 3 bar)-jinak 843 nejede
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843 Struény popis motorového vozu

Motorovy vuz je urcen jako hnaci vozidlo pro vnitrostatni dopravu na hlavnich i vedlejsich neelektrifikovanych
tratich CD, pro vedeni lehkych osobnich vlakd a lehkych rychlikd slozenych motorovych vozi fady 843 a k nim
uréenych vloZenych osobnich vozi fady 043 a fidicich voza fady 943, pfipojnych vozi fady 010 a modernizova-
nych ptipojnych vozii fady 021. Jeho konstrukce umoziuje provoz ve stiedoevropském klimatickém prostiedi pii
okolnich teplotach od -30 do +40 stupi Celsia, pti relativni vlhkosti vzduchu az 90 % a nadmoiské vySce do
1.000 m. Vytapéni je dimenzovano pro venkovni teploty do -20 °C.
Motorovy viz fady 843 (viz obrazek 1) je ¢tyfnapravovy s dvémi shodnymi trakénimi agregaty pod podlahou
vozu
a elektrickym pienosem vykonu. Pliidorys vozu je rozdélen na dva oddily pro cestujici, zavazadlovy oddil, dva
nastupni prostory se snizenymi vstupy a dvé pruchozi kabiny strojvedouciho na ¢ele vozu. WC vyhovuje poza-
davkam pro pouzivani cestujicimi na invalidnich vozicich. Hruba stavba vozu je lehké samonosné konstrukce. Je
svatfena z valcovych a ohybanych profili. Na vnéjsi oplasténi bocnic a ¢el jsou pouzity rovné plechy z uhlikové
oceli, na vn&jsi oplasténi stfechy a plechovou podlahu je pouzito profilovanych plechti z austenitické nerezavéjici
oceli. Motorovy viiz je vybaven samocinnou tlakovou brzdou DAKO - P elektricky ovladanou, ptidavnou rovnéz
elektricky ovladanou brzdou, elektrodynamickou brzdou, dopliikovou brzdou zajist'ujici spolupraci elektrodyna-
mické a pneumatické brzdy, parkovaci, zdchrannou a ruéni mechanickou brzdou.
V oddile pro cestujici jsou sedadla v uspotradani 2 + 2 proti sobé s ulickou uprosted. Nad sedadly jsou pti¢né
police. Zavazadlovy oddil je vybaven na obou stranach vozu zvedacimi plo§inami umoznujici nastup a vystup
zdravotné postizenych osob na invalidnich vozicich. V ptilehlém oddilu je prostor pro prepravu jednoho
cestujiciho na invalidnim voziku.
Vnéjsi dvefe pro vstup cestujicich jsou predsuvné, ovladané elektropneumaticky. V jednom nastupnim prostoru
jsou tyto dvete dvouktidlové a v druhém jednoktidlové. Vnéjsi dvete do zavazadlového oddilu jsou dvoukiidlové
predsuvné, rovnéz pneumaticky ovladané, vnéjsi celni a bocni dvefe do kabin strojvedouciho jsou kiidlové
otocné.
Vnéjsi okna s vyjimkou ¢elnich oken jsou zasklena izola¢nimi dvojskly, okna v oddilech pro cestujici jsou
polospoustéci. Izolaéni dvojskla sestavaji ze dvou tabuli skla oddélenych od sebe distanénim ramem a utésnénych
po obvod¢ organickymi tmely.
Vytapéni vozu je teplovzdu$né z centralniho vytapéciho agregatu umisténého pod vozem. Vytapéni vyuziva
odpadniho tepla z chlazeni naftovych motord. Temperovani vozu, temperovani naftovych motort a piihfivani
chladici kapaliny v automatickém rezimu vytdpéni zaji$t'uje ohfiva¢ vody s naftovym tlakovym hoidkem,
umisténym pod vozem. Vétrani vozu je nucené systémem teplovzdusného vytapéciho zatizeni bez ohfevu
vzduchu
a stieSnimi vétraci, popt. lze vétrat okny.
Vytapéni a vétrani kabiny strojvedouciho je zabezpeceno teplovzdu$nymi agregaty, které stejné jako centralni
vytapeci agregat vyuzivaji odpadniho tepla z chlazeni naftovych motord. Kromé toho je v kazdé kabiné
strojvedouciho klimatiza¢ni zafizeni pro ochlazovani vzduchu v letnim obdobi.
Oba podvozky jsou dvounapravové bezkolébkové konstrukce s dvojitym vypruzenim. Prvotni vypruzeni je
Sroubovitymi ocelovymi pruzinami, druhotné je vzduchové. Brzda v podvozku je kotoucova s brzdovymi kotoudi
na kolech.
Zdrojem elektrické energie pro vozidlovou sit’ je tfifazovy alternator s usmérnovac¢em a polovodi¢ovou regulaci.
Osvétleni vozu je zarivkovymi svitidly, kterd jsou vybavena pro nouzové osveétleni zarovkami.
Motorovy viiz je vybaven systémem vicenasobného fizeni, které zajist'uje soucasné ovladani dvou motorovych
vozu z jednoho stanoviste.
Hnaci soustroji tvori dva shodné trakéni agregaty ulozené pod podlahou vozu. Kazdy trakéni agregat sestava z
naftového motoru piirubové spojeného s trakénim alternatorem. Kazdy trakéni agregat napaji dva trakéni motory
prilehlého podvozku. Oba trakéni agregaty maji spole¢né palivové hospodarstvi a spole¢nou skupinu pomocnych
stroju pohanénych pies sluc¢ovaci pfevodovku s volnobézkami od piednich koncu obou naftovych motoru.
Chladice chladici kapaliny jsou umistény pod podlahou vozu, jejich ventilatory jsou pohanény hydromotory.
Zdrojova soustava motorového vozu je schopna zajistit spotfebu energetické sité dvou vloZenych osobnich vozu
fady 043 nebo jednoho vlozeného osobniho vozu fady 043 a jednoho fidiciho vozu fady 943, nebo dvou
piipojnych
vozu fady 021, nebo tii pfipojnych vozu fady 010. Sestavovat 1ze soupravy pii zachovani vSech vyhod nadsobného

fizeni z max. dvou motorovych vozi, jednoho az ¢yt vlozenych voza fady 043, tidiciho vozu fady 943 nebo
ptipojnych vozu fady 021.

Motorovy vuz je konstruovan tak, aby mohl byt fizen a obsluhovan je jednim pracovnikem (strojvedoucim) a aby
dal$i motorovy viz nebo tidici viiz fady 943 zapojeny do vicenasobného fizeni nemusel byt viibec obsazen
pracovnikem lokomotivni Cety. Piitomnost dalsi osoby z diivodu obsluhy fizeni vozu ani v kabiné

strojvedouciho ani jinde ve voze neni nutna.
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Popis ovladani a fizeni motorového vozu 843.

Metodika rizeni 843 a 943 .

1. Zkou3kv za st&ni vozidla.

1.1 Startovéni, stopovéni a protéifeni motorﬁ

Startovéni motoru se dfje zésadng v D- poloze smérové piky. Volic
trak&nich skupin je pfitom nutnd nastavit do polohy odpovidajici
p¥isluinému motoru. Vlevo od polohy "C nebo 0" tchoto pZfepinale
(viz 843 mé polohu "C", vhz 943 m& misto "C" polohu "O" viz diie
popis polohy ncw)m volime motory vlastniho vozu (pouzz pro 843),
vpravo pak motory druhfho metorového vozu (pro 843 i 543).

Poloha "C* voliée trakénich skupin m& p¥esny vyznam "vsachny vozy
stejného typu, jako je tento", na voze 843 tedy voli v3ischny
trakéni skupiny v3ech motorovych vozl, na vozs 943 pak Z&cncu

trakéni skupinu - proto poloha "0".

Vlastni stert zalne stiskem zeleného tladitka "Start" a je ukonen
bud’ uvolnZnim tohoto tlazfitka & nebo samolinn? rozbdhem motoru.
Stovovat lze motory vydbrzngd volifem trakénich skupin kdykoliv bsz
ohledu nz rolohu smi3rovi nebo jizdni piky, a to Cervenym tlalitXen
“Stop". V- poloze "C" wvoli&e trakEnich skupin stopuji v&echny
motory ve vlaku (toto plati jen u 843).
Nastarcované motory lzz v D-poloze smErové paky rovnii protédsc
Systém mife nastavit celkem 16 otidkovich stupil (0 pro volnobih,
15 pro maximdlni otddky). 2ZvySovéni oté&ek se dije pleloZenim
hlavni jizdni piky do polohy Souhlas - tim se ihned zvy3i zadinl
o 1 stupsd a po ka¥dych 0.3 s drzeni piky v této polozz o dalsi
stupedl. SniZovéni otdlsk se pzk dije pfeloZenim hiavni jizdni paky
do polohy Vyb3h - opit sniZeni o 1 stupsfdi ihnad & po kais¥en
0.3 s 6 d218i. Nz zadini ot&fek reacuji jen ty motory, Xteré Jjsou
v danfm oxamiiku "pripojenv" viz &l. 1.2.
1.2 Pfipojovéni a odpojovéni trakinich skupin
Trak&ni skupiny sz p¥ivojuji stejnym zelenym tla@ftksm, ktsxi ss
pouzivé ka startovéni, smZrovié péka vSak JiZ nemusi o¥t
v D-poloza. PF¥ipojovidni a odpojovéni by m3lo byt provédéno ve
vybdhu, ale chybn& manipulacs nezplsobi peruchu & proto neni
privojeni a odoosjeni mimo vibi= cbvodovwd blckovéno. Z toho plwnz;
Ze po startu mé& proto xaidi nastartovand crakdéni  skupina
suctomaticky navolen "Uzrdl", to znameni Zz e logicky oIiprawvensz

X ch.a"laciarl'I r1d1Clm sysLemem vozu (v nekterych prlpadech mize dOJi
ke stavu, - kdy systém pfi poma13351m' nirustu mazaciho tlaku zrusSi.
"Utrdl® “nastaveny ~automaticky pIi startu, v tom p¥ipad& musime i .
po startu je$té . jednou stisknout startovaci tladitko k navoleni -
ngtralu). K. odpojeni trakéni  skupiny slouZi bilé tladitko
"Neutrél“; )

N

-

PrloOJene trakéni skupiny reaguji na zadani jizdy, brzdy nebo
zvyseni. otidZek, odpojené trakéni” “skupiny nereaguji na voze 843 na
34dny z. .t&chto povelld. P¥i .odpojeni: obou trak&nich ‘'skupin tudiz
nejde EDB! Pokud p¥itom neni dopliikovd brzda vypnuta vypinacem na
rozvid&di, brzdi viz touto doplnkovou brzdou: pfi zadédni poZadavku
na EDB, protoZe tento stav je povazovéan za poruchu EDB. v
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ZkouSky ¥izeni v re¥imu jizda.

Manuidlni ¥izeni rvch1osti tuahu) - reZim MAN.

P

FLﬂkce Fizeni jsou popsany vaslequjic1m1 tabulkaml..

Ka pro sé€rii 843 a vz 943 v

hlavni jizcéni pal
poloha ] J \Y% BE BP R
taind | roste beze klesi skokové zm&na na brzdnou
sila ke 100%| zmény k 0% 'silu stejné velikosti
brzdni = klesié k 0% beze roste pokud byla péka
sila zmény ke_100%| pfedtim v'BE
i déle hez 1 s,
roste ke 100%2)
oribZind snizZuje G&inek beze zmén zvySuje (&inek
brzda = ' ’ :
1) pokud pfedcim strojvecdouci pfeloZil pédku z V do BP za mé&nd ne¥
1l 5 & poté ji vrdtil do-BE, je PT beze zmény,
2) &zs je mifen od okamiiku, kdy byla pika pfeloZena z polohy V,
Jak je z¥ejmé z vySs uvedsnéd tabulky, taZnou silu ovlidime pomoci
hlzvni jizdni piky. V poloze 'S zvy3ujeme kladny pOﬂErn?'tab {100%
za 6 s), v poloze J zUst&v& nezminin, v poloze V jej snlzujem
(100% =za & ). Pokud vEakx n=ni splnZna n3kterd =z podminek
povolujicich jizdu silou (viz déle), chovid se CRV stejn &, jako
kdvby byla HI? v poloze V - pomZrny tah se snifi na nulu a nelze
jej zvy3it aZ do doby, kdy jsou opdt viecany vodminky splniny.
Podobng je-1li omezen pomErny tah na nenulovou hodnott {napf. 10%
<o doby, -naZ se pohon pfestavi do jizdy a za&ne vyvijet - tafnou
silu), nelze pom2rny tzah zvviovat p¥ess toto omezani (aviak lze jed
snizit polohou V)
Signal pom&rny tah (PT) je v kladnych hodnotdch (jizda) omezovin
signilem OPT+ (omazeni pomdrné&ho tahu). Je-1li hodnota PT v3t3i nez
je OPT+ (coz miOEZ 2stat po sniZeni 02T+ v dile uvedenych
p¥ipadsech}, je pomirn? automzaticky sniZen af na hodnotu 02T+,
& to rychlesti 100% =zz £ sec. Signdl OPT+ je urden pFedeviim pro
povoleni nsbo blokovini jizdy silou. Jeho nulovd hodnota zavadi
rezim VYBEH (poo¥ipzd3 mohou jiné signily zcGsobit nirust PT do
zédpornvch hodnot a BREZDINI). ’
Nutné podminky k tomu, &by signdl OPT+ (omszani pom3rndho tahu)
ngbyl nulovy a umoZnil tzk jizdu, jsou tyto:
- hlavni jizdni pakz musi byt v poloze "J" nebo "S*, _
~ nssmi byt zazparkovéno (automatick& zapnuti parkovaci brzdyv po
zastaveni vozidlz lze zrudit pfestavsanim HJ? do polehy
8 & stisksnm -1 nz klivesnici volby rychlosti)
- Vv reZimu ¥izeni ARR rwmusi byt vlak v pohvtu s rychlosti vEti3i
n2Z 3 ka/hod nebo EJP musi byt v 'S¢,
- muel byt incerni signil "JSOUHL"
dile},
- Zadn¥y z pohond va via smi hlZ
- nesml pyT sspnuty tliz spinzadfa
- musi byt szzpnuty tlie spinafs
je dostatsdniy tlak (sP1)
Dodvozku,

- musi byt navolen smar.
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‘Nenf-1i" kterdkoliv z vyEe uvedenych p0011nek snlnﬁna, ma ¥Yidici
signdl 0PT+ hodnotu 0 a nirust PT do kladnych hodnot neni moZny.

Dal3i moZni " hodnota omezeni je déna hodnotou OPT+ na +10%
v pfipad®, - e neni pt¥itomen signdl Js (tento signidl znameni
"Jizda skuteénd - pohon se p¥estavil do jizdniho schematu a doséhl
5 % pomérného "tahu). Tim  je =zajisténo, Zé-bB3hem p¥estavovini
pohonu do . jizdniho schématu nenainfegruje pomérny tah do velkvcex
hodnot, coZ by ztéZovalo ovladéni vozidla. :

Omezeni pomerneho tahu na OPT+ na +20% nastdvd ve spise vyjlmecn
pfirvad¥, kdy je =z divodd =zkouSeni nebo poruchy zapnuto ncre":

rychlosti mén& neZ 2 niprav (normiln3 CRV kontroluje rychlost
vEach 4 ndprav, bpfepinadl na DIL spinali

-t 1

_ ¢i v CRV 1lze pfi poru
vysilace® rychlosti nebo p¥i =zkouSeni vyradit nezdvisle sign
libovolné népravy) . : - : -

(ALY, T

+ hodnotv

Nenastane-li néktery z vys
R no tahu),

e popsanyc
+100% (resp. v rezimu ARR hodnotu dan
coZ umoZfiuje jizdu silou v plném roz

(D\ 1-}

KWavesy 4" 2 "-" yumisténé ve skupince s t
navic omezovat maximidlni hodnotu kladné
prototypu je k témuz G&elu Ctyfpolohovy pis
jsou pouZity 4 maximalni boqnoLy (a2 sice
Hodnota, na kterou je pomé&rny tah omezen,
ukazateli  pomErného tahu (na prototyou .0
neinstalovéno, omszeni pomdrnédho tahu, které se voli pte
panelu za strojvedoucim, je vid&t pouzes na d‘GG“OStl kér
u hodnoty OPT+ v "%") .
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hlavni jizdni pika pro sérii sa3 a viz 943 . v (HB7RB
poloha 'S J v BE BP RO
Zni fizena ¥iz.RR | klesé& skokovad zmZna na brzdnou
gila 2 | RR i v | jen pf} k 0% silu stejné velikosti
klidu | jizaz® .
brzdné -» fizena RR p¥i jizdéE, JSOUHL nulovén, viz
sila p¥i zz klidu kles& k 0% fidek nizZe
JEOUHL=1
brzdné -» | JSOUHL | ¥iz.RR RR smi | roste RR smi zvySovat,
sila pfi =12, jen pﬁﬂ pouze kez}oo% pokud byla gaka
JSOUKL=0 viz jizg&, | -zvysic - .| p¥edtim v B:
Fadek za kli- o déle nez 1 ' 3)
vyse du k 0%] - roste ke lOO’
prub&ing sniZuje RR smi zvyéovats) zvy3uje GZinek
brzda - GE%Tek i sniZovat G&inek
BSOUHL=1 -
prub&Znd RR smi pouze 5)
brzda = zvySovat u&inek
BSO o

ﬂ .en je-1i JSOUHL = 1,

i)pokud pfedtim strojvedouci p¥eloZil piku z V do BP za'méne nez
1 s a poté ji vrédtil do BE, Jje zdporny PT beze zmény (ale mize

b7t zvy8ovan cuuomag1cky regulétorem rychleosti p¥i zvySovani

rychlosti ze swvahu) - . _ g -

cas je héven od ckamZfiku, kdy ‘byla pika p¥eloZena z polohy V,

brzdi-1i.-RR a strojvedouci soulasnZ odbrzduje jizdni pdku v

poloze S, kOT‘QLj\ tyto protikladné funkce na brzdili BSE,

v poloze J prUb3inid brzda odbrzduje do doby, ne%Z RR sim

zab*zal, prelozanwn do jiné& polohy neZ J a vrdcenim do J Je

op&t moZIné odbrzdovat (n=2f RR znovu sim zabrzdi),

je-1i pomdrny tah >= 0 2 je-1li UplnZ odbrzdZna samofinni brzda.
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omoci klZvesnice Unicontrols umisté&nid
hrany (u prototypu pomoci klévesnice
‘bdélosti). Kl&vesy "O0" aZ
nou rychlost v km/h ("120" - "160" Jje
i 2% 120 km/hod, zle
né v ¥idi¢im wvoze
Klavesy "+" g "ow
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Pozn.: po dobu zkoulek dJe nastavena d
t.j na cca 3 vozy, pozddji bud 1
strojvedcucim v alalc”OVém reFimu pomoc isplej



3. 2ZkouBky ¥izeni vozidla v refimu brzdani.
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3.1. Ovliadini parkovaci brzdv.

Parkovaci brzda je ovl&dsna automaticky v zavislosti na rychlosti
vozidla. Za pohyb je povaZovina - rychlost v&t8i neZ 3 km/h, za&
sténi rychlost men3i neZ 2 km/h, mezi té&mito dvEmna hodnotami
zustévd stav nezméndn. P¥i sté&ni je parkovaci brzda automaticky
aktivovdna. P¥eloZenim HJIP -do S pfi navolenédm sméru je parkovaci
brzda zruBena. Pokud se vliak do 8 s po uvoln&ni HJI?P z polohy § do
J nerozjede (nepfekro€i 3 km/h), viak opst zabar<ujeﬂ pPokud je EJF
vricena a% do polohy V jeiZté pfed uplynutim' vyEs uvedsnych 8 s
a.vlak, se dosud nerozjel, je zaparkoYano ihned.

A S S

V reZimu MAN je moZné parkovaci brzdu vyfadit z &innosti (to je
vhedné nap¥iklad p¥i pojizZdéni v depu nebo pri naj}zqen11n=
soupravu) . DZje se tak stiskem tladitkas "-" na kldvesnici volby
rychlosti p¥i EJP drZené v poloze BE (nabo BP). inaloglCEyhl%=
sousednim tladitkem "+" p¥i HJP v BE parkovaci brzdu opét u esb1ac
Cinnosti. V reZimu AUT (nebo vyS3im) parkovaci brzgu_vyraalt nelze
a byla-1i p¥ed =zapnutim ARR vy¥azena, Jje automaticky uvedena ac
. ¢innosti. ' ‘
3.2 Ovl&dani ektrodvnamické brzdy.
Brzd&ni v reZimu MAN
W’
Elektrodynamickou brzdu je moZng ovlddat v z&sadd® dvéma zplUisobv:
- zadinim zéporného pomirnidho tahu pomocci HEJP nsbo
- sniZenim tlaku vzduchu v hlavnim potrubi (rovnEi pomoci HJIP).
RPozdil je nésledujici:
¥ipad2® p¥eloZime EIJP do polohy Cég) &imz DpDecscusn
dporny pom&rny tah (100% za 6 s). Po uvolnéEni piky <
zustdva navoleny z&vornv pomZrny tah bzzs  zmEny
zéporny pom&rny teh snifit, pifeloiime piku do polon
7 pomirn¥ tanh klesi (100% za 4s), po vracsni HJIP G
=2 pokles zzstavi. P¥I tomto zpusobu brzdi pcuze hnzac
¥YipzdZ po nizeni tlaku +vzduch v hlazvnim potrub
ovlédaci pékou samcdinng Dbrzdy) a Epb&hu tlaku z
{sepnou tlakové spinads tCs) 2 zadivan icinek ED
vzduchu za rozvidEZem (PsSZ). Rozdil mszi poZadovanim
skutelnym GZinkem EDB je p¥itcom doplfiovén dopliikovo
u brzdou (odtud jeji ndzev). Zd= si musime uvEdomit, Z
2k EDB neni konsvantni, ale z&wvisi vyrazng€ na rychlost
esi od své maximilni hodnoty jak smrem kK niZsi, ca
rychlosti. = 2za&ne-1i -d&inkovat EDB, jsou. pom
souc1nnostn1bo ventilu = odpojeny brzdové valce od rozviadéde a vaz:

brzdi pouze EDB (a p¥ipadné& dopliikovou brzdou, nestafi-1i EDRY.
Pri tomto zpusobu brzd@ni brzdi kazdy viz viaku, p¥ibliZn& stejnou

'silou, av&ak hnaci vozidla se sna?i maximum pczadovaneho brzdiciho

G&inku realizovat pomoc1 EDB.

Uvedené zplsoby lze mezi ‘Sebou samoz¥ejmé& i kombinovat. - lze tedy
brzdit hnaci vozidla EDB a viozené vozy 1:»1'1o.=n.1mat::i.c:ky,-Pfit‘:’“l plati,
ze EDB se . ¥idi v&tSim z obou pozadavki ({hnaci vozidla tedy brqu
vzdy alespofi stejn€  ‘intenzivn& dJako vlofepnd vozidla, pfipadns

i vyS8e, pokud jsme zadzli EDB ~ ruénd na vysSEi hodnotu  ne? pro
samodinnou PNEU brzdu). V praxi to znamen&, ¥e nz p¥. v& svahu
brzdime na max hodnotu ED3B, a pokud i&inek nedostaluje a rychlost

soupravy stoupd, dobrzdujeme dile lehce prubZZnou brzdou pFivésns
vozy a pfiton je PNEU brzda hnaciho vozidla.blokovina, .protoifs

= e e

G&inek EDB je vy3S81 neZ poZadovany Ufinek PNEU brzdy.

d brzdi ve _dvou odlifnvch charakteristik&ch podle
poliatedni ry sti brzdéni. Pokud zacneme brzdit ED3 pri
rychlosti vé& ne 48 km/hod bude brzd&ni probihat podle
charakterlstlky s menSim brzdnym G€inkem PY¥i niZZich rychlostech
a vy38im brzdnjm G&inkem p¥i vyESi rychlosti (vysS8i odpor
brzdovych odporniki). Pokud za&neme brzdit p¥i rychlosti ni¥Ei nes
48 km/hod, ©pude brzd&ni probihzt pecdle charakteristiky & vvssim

R

G¢inkem pfi niZdich rychlostech a ni¥8im p#i vy38ich rychlostech

EDB na vozi

¢

. {vykrdcena &&st brzdovych odpornikll). Pokud p¥i poklesu rychlosti

pod 48 km/hod kré&tce odbrzdime a znovu zabrzdime EDB, dojds
k pfepnuti charakteristik. 0%

O e

) e

)
.

TN (/I o B S VRS (P SN

e
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Pokud s vozidlem p¥i sthcvaﬂ brzdini brzdime EDB déle neZ 2,5
min, omezuje se thOﬂatlckY meximilni Vvkon ED2 asl na 60%, aby
nedoSlo k prehrZti brzdovych odoorniki. V obou vyse uvedenych
Stupnich ED3 to znamend, 2e pri vyZsich rychlostech mé&:EDB nizst
maximilni v?kc {probihé podle snf%¥ené vykonové k¥ivky) a pIl
niz8ich rychlostech (248 km/hodéd pro - vy53i a 35 km/hod pro niZsi
stupsfi) pak pfejds brzdEni opdt na maximélnfl dosaZitelny vgkqn:
protoZe brzdovi charzkteristika je p#i niZsi YCnlOSbl s;e; nd jak
pro plny vykon tak pro vvkon nastaveny po 2.5 minutéch brzasni.
Pokud je rudnZ nebo ARR nastaven 100% zaporny tah, aquﬂéu‘Cky se
p¥i tomto poklesu vykonu aktivuje dopliikovad brzda, Xktera poxles
kempenzuje. Pokud je rudn& nszbo ARRR nastaven jen_ asi 60% zéporny
pom&rny tah a men5I, pokles vykonu EDB se neprojevi, protoZe D=2
0% ziporného pomErnsho tahu jiZ nemife dojit k pfehfati brzdovyce

Reguldtor -automatitcky aktivuje brzdu v téchto tfech reZimech

1 udrfuje rychlost tahém nebo brzdinim
udrZuje rychlost brzdé&nim, ale netdhne,
umoffiuje rudné ovlidat brzdu (nao“
zastavovani nebo p¥i brzdEni k rychlostniku), pZilemZ s
iZodbrzduje (ale miZe s&m p¥ibrzdit, pokud by milo doj
k pF¥ekrofeni poZadované rychlosti).

‘v _reZimu Jizde
v, reZimu Vybéh
v rezimu Brzdéni

2
5

chov&ni regulftoru rychlosti v

Zopakujme si
jizdni piaky opdt tabulkovym pFfe

polohéch hlawvni -

jednotlivych
hleds

!"l

=

ériovych vozidlech 843 a Fidicim voze $43. 3’2/”/ rQBg

HJP na s
poloha s J % BE BP R .7
: .sfjm
tazZzna Fizena ¥iz.RR klesa skokovad zména na brzdnou
sila RR i v jen pr}. k 0% silu stejné velikosti Labutba
klidu jizds?t . .
brzdni ¥ fizena RR p¥i jizas, JSOUEL nulovan, viz £ Srzaop
sila p¥i za klidu klesa k 0% fédek niZe
JSOUHL=1 - v 355
brzdnd > | JSOUHI ¥iz.RR RR smi roste - | RR smi zvyZovat,
sila p¥i = 1, jen p¥i| pouze kez}OO% ‘pokud byla péka
JSOUHL=0 viz jizdg, zvySit : pfedtim v BE
Fédak za kli- déle neZ 1 S.g
vyEe du k 0% roste ke 100% )
prib&zZni sniZuje RR smi zvyéovatS) zvySuje G&inek
brzda > GEinek i sniZovat G&inek
BSOUHL=1 <) ‘
prubé&Zna RR smi pouze
brzda ¥ zvySovat G&inek>)
BSOUEL=0
JSOUHL =» | udElen beze po od- zruden
zm&ny |brzd&ni.
udélen N
BSOUZEL udZlen po G4plném ruénim zruSen
odbrzdéni udslen, jinak
beze zmé&ny
1) jen je-1li JSOUHL = 1, . .
2) pokud p¥edtim strojvedouci pFelo?il -pdku z V do BP za méné€ nez

1 s a gote ji vritcil do BE, je PT.keze zmény,

3) cas je mé¥en od okamZiku, kdy byla péka prelozena z polohy V,
4) brzdi-1li RR a strojvedouci soufasn® odbrzduje jlzqni PakL v
poloze S, koliduji tyto protikladné funkce na brzdifi BSE

06
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v poloze J pribd%nis brzda odbrzduje do doby, nei RR s&
zabrzdi, prelofsnim do jiné polohy ne? J a vracenim do J J¢
op3t mo¥né odbrzdovat (nef RR znovu sam zabrzdi),
je-1li pomdrny tah >= 0 a2 je-1i (pln& odbrzdina samo&inné brzca
Ovlddini samofinné prib&iné brzdv
séricvaém voze ( & Fidicim vozs §43) jsou zékladni fu
ladze O3% {tj. Jjizdz, provozni brzdini, provozni ocdbrz
rychnlobrzdz) integrovény do hlavni 5fzéni piky a ovladal
af nz vozidle nainstalovén. Uvedsand zé&kladni funkces s2 nl
zdni pikou zadivajl takto:
- rychlchbrzda je zadina pfeloZenim EJ? do pelehv R
sob3), v této poloze je pika aretcovéna {pocokné j
- provozni brzdéni se dEj= p¥eloZenim HJ? do
{(cosledni poloha pfed R), 2 téco pelony s2 pé!
polohy V (£j. © 2 polohy); provoznZ brzdit maZe w
je-1i v &innosti (pfi snifovéni rychlesci nebo na
- jizdni poloze O3E, kdy s= tlak v nlavnim potr
odoovida nz HOP poloha V(i v této polozs miZe AR
- ozni f se d3je pF¥elofsnim EJP do pol
- za ¥= tuto funkci blokovat,
b ové&ni se zruii pFsloZenim E
Z ho je moZnd cdbrzdovat
b ckovdni ARR nsuplatni (Jj=
blokovaci spina¢&¢ v CRV ©
funkce O3E se zadivaji tlagitky:
-z zavadi a rufi Zlutym oprosvEtlow kem vedle
r , podminkou p¥itom Jje, aby byl v
j ze nei -V je z&vEr autormat 15
m 5 vozu na zavadgenim postrku-baz Je
chépidna jako abnormslni stav a Jje nutné v tomto pripad:
X,

odpojit brzdié od hlavniho potrubi kohoutem,
tomto pripadd mo¥né  zavést kohoutem AK-6);

- pri sm8rové péce v poloze D lze zavEr zavad&t i ruSit pIi HJIP
v poloze .S nebo J; - )
- nizkotlak® p¥ebiti a plnici Svih se zaddvaji tlaitky v pravé
gasti pultu (za ovliada&em p¥idavng brzdy), neni-1i pfitom HJP
v poloze BP nebo.R (brzd2Zni md prioritu).
METODIKA ZKOUZENT SOUCINNOSTI ED3 A PNEUMATICKE BRZDY.

- U _sériovych vozidel 843 & p¥i ovlddani z 943 odzkouSims
souinnost ED3 a PNEU podobn&, ale vefkeré funkce sz ovlddajd
EJP (na vozach neni OBZ) .(7)Podriime HJP v poloze BE asi_[I sac¢
a pak ji p¥esuneme do pSiohy BP. Pozorujeme QaZlSi narUSTans
z&dporného PT pf¥i soulzsném snizovani tlaku v pribdZiném potrukb
Pritom brzdové +vilce motorového vozu dokué nedosihne ED
maxim&lniho proudu Imax, !

- z&§t‘ j g 2le p¥ivdsnéd vozv by brzdily klasickym
zpusopem podle poklesu tlazku v brzdovém potrubi.

-(:)Zopaijeme shodnou zkouZku -jako_v pfasdchozim pFipzadE,
EJP rychle p¥fesuneme . z polohy \\V;do polohy BD Dbaz
v _poloze BE (za dobu kratii nez 1 sec). Nyni bude I mot :
brzait klasicky pneumatickou-—-brzdou, funkce ED3 vsal de
DoClacenz, &Zle DUde Dracovat vV SOudinnosci S Dheumacicxou brzcou
stejnd® jak je to voosino Vv p¥edchozim odstavci pro ovl1&dani
brzdi&em O3Z. Hodnotu poklesu tlaku v hlavnim potrubim ¥idime
pFesouvinim mezi polohami RBP a V (zesilovéni brzdZni vEtsim
poklesem v hlavanim potrubi) nebo V & J (odbrzdovéni). N=
displeji p¥i B této manipulaci vidims Jjen asi 5% z&pornéht
PT,ktery se naintegroval p¥i p¥echodech HJP? pfes polchu BE.

- Navolenim rychlobrzdy na ovladdaci OBE na Drototypu nebo
pfesunutim HJP do polohy R na sadrii 843 & 943 se zavece

di z Zinnosti. 2

rychlobrzda a EDB se automaticky vyfs
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Technické parametry mot. vozu 843.

Obrys vozu kinematicky dle CSN 28 0312 obr. 16 a 17

(s vyjimkou kiidel otevienych vstupnich dveri, zpétného zrcatka ve
sklopené poloze a také vétrového §titu ve sklopené poloze, kterézto
¢asti mohou zasahovat u stojiciho vozidla do kinematického obrysu).

Prtijezdnost obloukem o poloméru:

B v bézném provozu 150 m
B pii rychlosti do 10 km/h a uvolnéné Sroubovce 80m
Maximalni rychlost 110 km/h
Pocet sedadel 54
Pocet nouzovych sklopnych sedadel 5+1
Pocet mist k stani 60
Uspotadani naprav Bo'Bo’

Motorovy vz dosahuje taznych sil v zavislosti na rychlosti 0 - 110 km/h podle trakéni charakteristiky.

Zakladni rozméry :

Délka vozu ptes narazniky 25.200 mm
Délka vozové skiing 24.270 mm
Sitka vozové skiing 2.850 mm
Vyska stiechy vozu nad T.K. cca 3.795 mm
Maximalni vyska vozu 4.200 + 50 mm
Vyska naraznikd od T.K. na vzduchovém vypruZeni 1.050 £ 5 mm
Vyska naraznikd na nahradnim vypruZeni 1.030 = 5 mm
Vyska podlahy nad T.K. v oddile pro cestujici 1.090 mm
Vyska podlahy nad T.K. ve vstupech 1.060 mm
Vzdalenost stifedd otocnych ¢ept 17.300 mm

Hmotnost a zatizeni

Hmotnost plné vystrojeného vozu vyzbrojeného 2/3 zasob
nafty, vody a pisku

56.000 kg + 3% -1%

Hmotnost pfepravovanych osob, nakladu a 1/3 zasob

provoznich hmot 11.085 kg
Do této hmotnosti je zapocitano:

W 59 sedicich osob po 80 kg (54+5 sedadel) 4.720 kg
B 60 stojicich osob po 80 kg 4.800 kg
B 2 osoby v kabing strojvedouciho po 80 kg 160 kg
B maximalni hmotnost piepravovanych zavazadel v zavazadlovém oddilu 1.000 kg
B 1/3 hmotnosti paliva, 1/3 vody vodojemu WC, 1/3 pisku 405 kg
Maximalni hmotnost na napravu 17.500 kg

(do této hmotnosti je zapocitand hmotnost pln€ vystrojeného vozu vcetné tolerance hmotnosti, hmotnost

prepravovanych osob, naklad a plnd hmotnost zasob provoznich hmot).

Provozni hmoty:

Zasoba paliva v palivové nadrzi 900 |

Motorova nafta M4, NM 22, CSN 65 6506, obsah siry max. 0,15 %,
cetanové Cislo max. 45 (letni provoz), min. 42 (zimni provoz)

Zasoba vody ve vodojemu WC 400 |

Zasoba pisku v piskovacich 4x101

Mnozstvi chladici kapaliny chladiciho a vytdpéciho systému 240 |

Objemy olejovych naplni a druh oleje jednotlivych zatizeni jsou uvedeny v mazacim planu. Trvalou napli

chladiciho systému naftovych motort a vytapéciho systému vozu tvoii bud’ nemrznouci smés, coz je
smes chladici kapaliny, destilované vody a inhibitoru koroze DCA 4, nebo tuto napli miize tvofit
upravena voda s inhibitorem koroze DCA4 nebo destilovana voda s inhibitorem koroze DCA 4.
Trvald ndpli je urCovana zejména pozadavkem vyrobce motoru.Pro vytvoreni nemrznouci smési
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jsou vyrobcem schvaleny nasledujici chladici kapaliny: na bazi ethylenglykolu: FRIDEX Super,

FRIDEX Stabil, Glysantin G 03, na bazi propylenglykolu: FRIDEX - eko. Koncentrace inhibitoru

koroze musi odpovidat vySe uvedenému ptedpisu LIAZ. Pozadavky tohoto pfedpisu musi spliiovat rovnéz
upravena voda. Koncentrace chladici kapaliny musi byt v minimalnim poméru doporu¢eném vyrobcem
chladici kapaliny.

Pevnostni hodnoty:

Skiin vozu je dimenzovana na nasledujici zatizeni:

a/ podélna zatizeni:

vodorovna tlakova sila v ose narazniku 1.500 kN
vodorovna tahova sila v ose sptahla 1.200 kN
vodorovna thlopti¢na tlakova sila pisobici ve stiedu

uhlopfi¢né protilehlych narazniki 375 kN

b/ tlakova sila rovnomérné rozdélena a kolma na plochu celni stény
pod ¢elnimi okny a nad ¢elnikem véetné prechodového mustku
a prislu§né ¢asti dvefi 300 kN

c/ svislé zatizeni 1,3. (ml+ m2)
m1 - hmotnost pIn¢ vystrojeného vozu vyzbrojeného 2/3 zasob nafty, vody a pisku
M2 - hmotnost pfepravovanych osob, nakladu a 1/3 zasob provoznich hmot

d/ kombinované zatizeni
kombinace podélnych zatizeni podle odst. a/ a svislého statického zatiZzeni (ml + m2).

¢/ naraz vozu
naraz na narazniky nezabrzdéného stojiciho plné vystrojeného vozu vyzbrojeného 2/3 zasob nafty, vody a pisku
nakladnim vozem o hmotnosti 80 t tak, Ze pii narazu neni pfekro¢ena zadna z nasledujicich velicin:

B max. rychlost vozu 10 km/h
B podélna narazova sila 1.500 kN
B podélné zrychleni 3G

Dimenzovani vnitiniho vybaveni a jeho upevnéni a upevnéni ptistrojii a vyzbroje na i ve voze mimo hnaci
agregat odpovida ptedpisu UIC 556, 3. vydani, odst. 2.1, 2.2, 2.3
Upevnéni hnaciho agregatu je dimenzovano pro soucasné pusobici zatizeni vyvolana zrychlenimi agregatu:

B ve svislém sméru (Z) 1,3G
B v podélném sméru (X) 306G
W v pficném sméru (Y) 046G

Elektrické piistroje a soucastky jsou dimenzovany podle norem CSN na 3 G.
Nosné ¢asti podvozku a spojeni podvozku se spodkem vozu je dimenzovano na podélné zatizeni odpovidajici
zrychleni 3 G.

Podvozky:
Rozvor podvozku 2.300 mm
Primér nového kola 840 mm
Min. prumér opott. kola 770 mm
Primér ¢epu naprav 120 mm
Typ napravového loZiska valeckové SKF WJP 120 x 240 P/312 708 DC
SKF WJ 120 x 240/1 96 600 DC
Jizdni obrys kola UIC 510-2, piil. &. 2 (CSN 28 0335)

Material kol R7T
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Brzda:
Motorovy viz je vybaven témito brzdovymi systémy:

Elektrodynamicka brzda odporova, piisobici na v§echny napravy, je feSena jako spadova a umoziuje trvalé
brzdéni.

Samocinna tlakova brzda s elektricky ovladanym brzdi¢em z obou stanovist’ strojvedouciho

Typ DAKO - P
Brzdi¢ DAKO BSE
Rozvadéc DAKO BV 1 Dm 5
ptidavny ventil DAKOD 1
max. tlak v priabézném potrubi 5 bar

Ptidavna brzda elektricky ovladana z obou stanovist’ strojvedouciho. Pfi zastaveni vozu je tato brzda
samoc¢inng piestavena na brzdu parkovaci.

Doplikova brzda je elektricky fizend pneumaticka brzda, ktera:

B doplnuje brzdny ucinek elektrodynamické brzdy v téch ptipadech, kdy tento G¢inek nedosahuje pozadované
hodnoty

B pii poruse nebo vypadku elektrodynamické brzdy nahrazuje (zaskakuje) automaticky plné ti¢inek
elektrodynamické brzdy

B nahrazuje (zaskakuje) uc¢inek parkovaci brzdy pfi jejim nedostate¢ném nebo chybéjicim uc¢inku

Zachranna brzda ovladana zaklopkou zachranné brzdy pies tahla, ktera jsou umisténa ve vSech oddilech,
nastupnich prostorech a kabinach strojvedouciho. Zaklopky zachranné brzdy jsou ptipojeny na hlavni brzdové
potrubi. Zachrannou brzdu Ize uvést do Cinnosti také kohoutem, umisténym v bo¢nim pulté strojvedouciho.
Pocet tahadel zachranné brzdy 7

Parkovaci brzda elektropneumaticky ovladana, zajist'uje vozidlo v klidu.

Brzda pro manipulaéni pojezd umoziuje brzdéni pii manipula¢nim pojezdu na baterii po naplnéni vzduchojemi
z vngjSiho zdroje.

Ruéni brzda vietenova, ovladana ru¢nim kolem v kazdé kabin€ strojvedouciho, psobici vzdy na kola ptilehlého
podvozku pies jednotky kotoucové brzdy. Rucni brzda pti zabrzdéni obou podvozkil zajisti vyzbrojené a plné
obsazené vozidlo na spadu 30 promile.

Mechanicka ¢ast brzdy kotoucova s brzdovymi kotouci ve vSech kolech:

B pocet brzdovych jednotek kotoucové brzdy 8
" brzdové oblozeni kotoutové brzdy Becorit 918,2 x 220 cm?
Protismykové zafizeni: DAKO PE 94 - MSV

Vyroba tlakového vzduchu:

B kompresorova jednotka SE 100 LOK se Sroubovym kompresorem s
vykonem cca 90 m3/hod pti jmenovitych
otackach naftového motoru

B susi¢ vzduchu SAB VABCOSD5-3

B hlavni vzduchojemy 2x2001al1x751

Vytapéni

Vytapéni, vétrani a klimatizace tepelné izolace vozu
Vytapéni s vyuzitim odpadniho tepla chladici kapaliny

naftovych motora teplovzdusné
Teplovzdu$ny vytapéci agregat V 35.01
Veétrani nucené

Klimatizace stanovist’ strojvedouciho S 70 E (Hagenuk)



843 - Elektricka vvzbroj:

Zdrojova souprava :

W alternator

B usmérnovac

B regulator

Provozni (max. ) napéti

TA 624 WO 1
PA 29
RPG 1
60 Vss

Jmenovity vykon pfi provoznim napéti 60 Vss a otackéach

naftového motoru nad 850 1/min

23 kW

Vykon pfi provoznim napéti 600 Vss a volnobéznych otackach

naftového motoru 650 1/min
Akumulatorova baterie typu
Provozni osvétleni
Nouzové osvétleni

Palubni dobije¢ akumulatorové baterie:

Vstupni napéti
Max. nabijeci proud

Trakéni elektrovyzbroi VC 34 CKD Trakce

Trakéni alternator - jmenovité hodnoty:

Typ

Jmenovity vykon (hodnoty po usmérnéni)
Max. napéti (hodnoty po usmérnéni)
Jmenovity proud trvaly

Proud max.

Provedeni

Zpusob chlazeni

Jmenovité otacky

Pocet fazi

Ttida izolace

Trakéni usmérnovac - jmenovité hodnoty:

Typ

Zapojeni
Jmenovité napéti
Jmenovity proud
Proud max.
Zpusob chlazeni

Trakéni motor - jmenovité hodnoty:

Typ

Jmenovity ptikon

Max. napéti pfi jmenovitém piikonu
Jmenovity proud

Ttida izolace

Zpiisob chlazeni

18 kW

KPH 150 P, 150 Ah, 38 ¢lankt
zafivkové

zarovkové

220 Vst, 50 Hz
20 A

TA 614 WO 1 s vestavénym budi¢em
260 kwW

900 V

450 A

800 A

dvojloziskové

vlastni ventilace

1.800 ot/min

3

F

PA - 28

3f polotizeny mistek
900 V

450 A

800 A

vzduchové naporové

TE 051 A01
130 kW

450 V

450 A

H

cizi
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Hnaci soustroji:

Naftovy motor:

Typ LIAZM1.2C-ML 640D
Jmenovity vykon Pj 300 kW
Jmenovité otacky nj 1.800 ot/min
Volnobézné otacky 650 £ 25 ot/min
Me¢rna spotieba paliva pfi Pj 208 g/kWh + 7 %
Me¢érna spotieba paliva na vnéjsi charakteristice 198 g/kWh + 7 %
Spotieba paliva pii volnob&hu samotného motoru 1,35 kg/h
Spotieba oleje max. 0,6 % objem.mnozstvi spotieby paliva

Chladici blok naftového motoru:

Chladi¢ vodniho okruhu vyménik voda - vzduch
Chladi¢ plniciho vzduchu vyménik vzduch - vzduch
Hydrogenerator U8 20/20 L
Jednotka pohonu ventilatoru (hydromotor AM 23+ rozvadé¢ RSE 1 - 103) JPV-28 ECD 48.1
Filtr hydrostatické¢ho okruhu 20 BN 13
Vzduchovy filtr SPP 1.500 Sandrik

ZOBRAZENI STAVU SIGNALU NA DISPLEJI OBRAZOVKY.

Vystupy:

vystupni logické signdly - do zafizeni ve voze a na kontrolky na pultu strojvedouciho.
Zobrazuji se nasledujici znaky:

- stavy provozni:

* »»hvézditka“ - spina¢ MA BYT sepnuty a na vystupu JE napéti (proti zemi)
(nic) - spina¢é NEMA BYT sepnuty a na vystupu NENI napéti

- stavy mimoradné

. tecka® - spina¢ MA BYT sepnuty a na vystupu NENI napéti (pferusent)

P - spinaé NEMA BYT sepnuty a na vystupu JE napéti (P...priraz)

Z - spina¢ hlasi nadproud (Z...zkrat)

»lecka®a , P - mohou nastavat dynamicky pii zménach stavu spinace, toto neni porucha.
Spinace spinajici zemni potencidl nemohou hlasit vystupni napéti (napéti za spinacem, které
je nulové, protoze je to zemni potencial) - proto ,, te¢ka* neni poruchou

Podvozek - charakteristika

Hnaci podvozek typu 8-832.0 a 8-832.1 jsou dvounapravové s rozchodem 1.435 mm a rozvorem
2.300 mm. Podvozky jsou bezkolébkové konstrukce s dvojitym vypruzenim, hydraulickym tlumenim
Vv obou stupnich vypruzeni, pohonem trakénimi elektromotory a s kotouc¢ovou brzdou. V podvozku
jsou ob¢ dvojkoli hnaci. Jejich naprava je uzplisobena pro uloZeni trakéniho pievodu a pouzdra
napravy s loZisky tlapového zavéSeni trakéniho motoru.

Prvotni vypruzeni je provedeno ocelovymi Sroubovitymi pruZinami, druhotné vypruZeni je
realizovano vzduchovymi pruzinami membranového typu, upevnénymi na pfidavnych
pryzokovovych pruzinach. Brzda podvozku je kotoucova, tvofena ¢tyfmi jednotkami kotouc¢ové
brzdy s brzdovymi kotouci umisténymi na kolech. Pro zlepseni adheze kol jsou podvozky

vybaveny pneumaticky ovladanymi isticimi zdrzemi na kazdém kole. Podvozky typu 8-832.0 se od
podvozku 8-832.1 odlisuji pouze snima¢em rychloméru namontovanym na napraveé dvojkoli
podvozku typu 8-832.0.
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943 - zakladni technické a provozni udaje Fidiciho vozu
Vz je zataditelny do vlakovych souprav s trakénimi vozidly nezavislé i zavislé trakce, uzptisobenych pro
fizeni z tohoto Fidiciho vozu. Ridici viiz Ize vyuzit i ve vlakovych soupravach jako b&zny piipojny viiz za
vozy 842 nebo 843. Jmenovité napéti elektrické sité je 48 Vss. Vytapéni vozu je dimenzovano na
venkovni teplotu -20 °C pii zachovani tepelné pohody cestujicich (v oddile pro cestujici 21 °C).
S poklesem venkovni teploty pod -20 °C umérné poklesnou teploty vzduchu v oddilech. Maximalni rychlost
vozu je 120 km/hod. Vozem lze projizdét kolejovymi brzdami a svaznym pahrbkem. Viz nelze odrazet
ani spoustét. Viiz neni uréen pro mezinarodni prepravu v rezimu RIC.
Struény popis
Ridici viiz svym vné&j§im vzhledem i vnitinim usporadanim vybaveni a zafizeni vychazi z koncepce ptipojného
vozu fady 043 a motorovych vozli 842 a 843. Pidorys vozu je rozdélen na tii oddily pro cestujici, dva nastupni
prostory, zachod a stanovisté strojvedouciho.
Vytapéni vozu je teplovzdusné z centralniho naftového vytapeciho a vétraciho agregatu umisténého pod
vozem. Zdrojem tepla je naftovy hotak, jehoz Cinnost je fizena automaticky.
Vétrani je nucené, systémem teplovzdusného vytapéciho agregatu bez ohievu vzduchu. Vystup
opotiebovaného vzduchu je stfeSnimi vétraci s elektricky pohanénymi ventilatory s ptirozenou infiltraci.
Vytapéni a vétrani kabiny strojvedouciho je zabezpeceno topnymi kanaly vzdusného vytapéciho systému.
Ve stieSe kabiny je navic umisténo klimatizaéni zatizeni.
Zachod je umistén v jednom nastupnim prostoru. PInéni vodojemt je mozné z obou stran. Pficky odd¢€lujici
nastupni prostory od prostorti pro cestujici maji posuvné, prosklené dvefte.
Jednokiidlové pfedsuvné vstupni dvefe maji spodni stupacku sklopnou. Na prichozim ¢ele vozu jsou
zabudovany kiidlové dvete.
Okna jsou polospoustéci s bezpe¢nostnim, izola¢nim, tonovym dvojsklem.
Podvozky jsou dvounapravove, prvotni vypruzeni je ocelovymi pruzinami, druhotné vypruzeni je pomoci
vzduchovych pruzin.
Viz je vybaven tlakovou, samocinnou brzdou DAKO odpovidajici ptedpisu UIC.
Zdroj elektrické energie pro napajeni osvétleni, vytapéni, klimatizaci stanovisté strojvedouciho,
pomocnych a ovladacich elektrickych obvodid je kombinovany. Viiz je napajen ze zdrojové soustavy
motorového vozu a pies usmériovace ze dvou stiidavych generatori upevnénych pies
prevodovku na loziskovych komorach vnitinich naprav podvozk.
Ridici viiz je vybaven fidicim systémem, ktery zajistuje ovladani motorového vozu 843 nebo 842.
Osvétleni vozu je zafivkovymi svitidly, souc¢asné vybavenymi pro nouzové osvétleni Zarovkami. Viz je
uréen pro nekuraky.
Pouzity fidici systém umoziuje také ovladani z trakéniho vozidla nezavislé nebo zavislé trakce uzpisobeného
pro ftizeni z tidiciho vozu.
Provozni tidaje

Rozchod 1435 mm

Priijezdnost obloukem o poloméru:

B v bézném provozu 150 m
B pti rychlosti do 10 km/hod a uvolnéné Sroubovce 80m
Maximalni rychlost 120 km/hod
Maximalni rychlost pfi vypnutém vzduchovém vypruzeni 80 km/hod
Pocet sedadel celkem 64
Z toho détskych sedadel 2
Pocet mist k stanicca 52

Zakladni rozméry

Délka vozu ptes narazniky 19 700 mm
Délka vozové skiiné 19 400 mm
Siika vozové skiiné 2 850 mm
Vyska stiechy nad T.K. 3 780 mm
Vyska podlahy vozu nad T.K. 1090 mm
Vzdalenost stfedd podvozki 13 700 mm
Vyska naraznikd od T.K. 1050 £ 5 mm
Rozvor podvozkl 2 300 mm

Max. hmotnost vystrojenych podvozki
Hmotnost vyzbrojeného vozu

Uzitecné zatiZeni vozu

Hmotnost plné obsazeného vozu

cca 10 600 kg
cca 31 800 kg

10 000 kg
cca 41 800 kg
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Jmenovita hmotnost na népravu vystrojeného a plné€ obsazené¢ho vozu 9400 kg
Jmenovity polomér kiivosti vydutého/vypuklého zaobleni koleje 300 m /250 m

Provozni hmoty

Zasoba uzitkové vody 400 |
Zasoba nafty pro 30 hod. plného provozu vytapéni 1501
Brzda

Samocinna brzda tlakova s rozvadééem DAKO BV 1 Dm 16%

Svétlost hlavniho a napajeciho potrubi Js 32 (1 1/4%)
Brzda podvozku kotoucova
Pocet brzdovych valci 8 4
Pocet brzdovych kotou¢t priméru 590 mm 8
Rucni brzda vietenova pusobi na kotouc¢ovou brzdu ptilehlého podvozku
Pocet tahadel zachranné brzdy 6
Brzdici procento 105 - 125 %

Automatické brzdéni podle obsazeni vozu fizené tlakem vzduchu ve vzduchovém vypruzeni.

Ridici viiz je vybaven samo¢innou, piidavnou, ruéni a zachrannou brzdou. Samoéinnou tlakovou brzdu tvoii
rozvadé¢ DAKO BV 1 Dm 16, ptidavny ventil DSV a pomocny vzduchojem 100 L.

Ze stanovisté strojvedouciho Ize samoc¢innou brzdu ovladat hlavni jizdni pakou. Tato paka elektrickymi impulsy
ovlada ¢innost dynamické brzdy hnaciho vozidla a elektropneumatické ventily brzdi¢e BSE na fidicim voze.
Brzdici ucinek se realizuje jednotkami kotoucové brzdy.

Ovladacem piidavné brzdy na pulté strojvedouciho se elektricky ovlada pridavna brzda a nouzovy chod brzdice
DAKO BSE-PANEL na fidicim voze.

Rucni brzda se ovladi kolem umisténym v ndstupnim prostoru bez WC. Ruéni brzda ptisobi na obé dvojkoli
piilehlého podvozku. Ve spodku vozu je po obou stranach umistén mechanicky ukazatel zatazeni ru¢ni brzdy.
Cinnost parkovaci brzdy na fidicim voze, jakoZ i &innost parkovaci a doplitkové brzdy na hnacim vozidle je
zajisténa automaticky centralné pocitacem CRV.

Jednotky kotoucové brzdy jsou konstrukce DAKO se zabudovanym stavééem odlehlosti Celisti. Bezazbestové
obloZeni sily 35 mm ma plochu 3 x 175 cm?. Brzda vozu je vybavena elektronickym protismykovym zafizenim
DAKO PE 94 - MSV. Cinnost kotouové a ruéni brzdy je signalizovana ukazatelem brzdéni DAKO UB - 1, ktery
je umistén na obou stranach vozu. Aby signalizace kotoucové brzdy byla funkéni, musi byt brzdovy systém pod
tlakem.

Elektricka vystroj - zdroje

Elektrické spotiebice jsou zasobovany elektrickou energii z motorového vozu a za jizdy navic jesté z vlastniho
zdroje, skladajiciho se ze dvou skiini usmériovaci a dvou generatorti z VUSE Brno o jmenovitém napéti 48 V a
jmenovitého vykonu 3 kW, které jsou upevnény na loZiskové komote napravy podvozku.

Akumulatorova baterie o jmenovitém napéti 48 Vss a kapacité¢ 250 Ah je umisténa v samostatné skiini ve spodku
podvozku. Baterie je jisténa v obou polech tavnymi pojistkami. Pfi stdni je mozné dobijet baterii z vné&jsi sité 220
Vst pomoci dobijece umisténého pod vozem.

Veskeré¢ elektrické obvody jsou jistény dvoupodlove.

Pti poklesu napéti vozové baterie pod 42 V se automaticky prepne vytapéci systém z rezimu intenzivniho vétrani
do rezimu vétrani a odpoji se chladici zatizeni na stanovisti strojvedouciho (klimatizace). Pti poklesu napéti pod
38 V se odpoji ostatni spotiebice s vyjimkou spotiebic¢li nezbytnych pro provoz vozidla. Opétovné piipojeni vSech
spotiebicli k vozidlové siti nastane automaticky, ale az po stlaceni prosvétlovaciho tlacitka spotieby pfi napéti
vysSinez 41 V.

Vypnuti spotieby vozu

Pted odstavenim vozu na del§i dobu musi persondl zajistit vypnuti spotiebicli ve voze. V rozvadéci RTO je
umisténo prosvétlené tlacitko SB7 ,,Zapnuti/vypnuti spotfeby*. Pfi prvnim stisknuti tlaitka nastane pies
diagnosticky pocita¢ A5.2 sepnuti stykace KM1. Jeho kontakty pfipoji spotfebice vozu na vozovou baterii.
Soucasné se v tla¢itku SB7 rozsviti zelend kontrolka HL7.

Pti dal$im zmacknuti tlacitka SB7 pfestane byt stykac KM 1 napajen z AS5.2 a tim se odpoji spotfebice na voze,
kontrolka HL7 v tla¢itku SB7 zhasne, na voze zlistanou zapojeny jen nékteré dilezité spotiebice a to
protismykové zatizeni A5.3 a vodni hospodarstvi na WC.
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043 - zakladni technické a provozni iidaje p¥ipojného vozu
Provozni udaje
Rozchod
Prtijezdnost obloukem o poloméru:
B v bézném provozu
B pri rychlosti do 10 km/hod a uvolnéné Sroubovce
Maximalni provozni rychlost
Maximalni rychlost pfi vypnutém vzduchovém vypruzeni
Pocet sedadel celkem
Z toho zazenych sedadel
Pocet mist k stanicca 60
Zakladni rozméry
Délka vozu ptes narazniky
Délka vozové skiing
Siika vozové skiiné
Vyska stiechy nad T.K.
Vyska podlahy vozu nad T.K.
Vzdalenost stfedd podvozki
Vyska naraznikd od T.K.
Rozvor podvozki
Max. hmotnost vystrojenych podvozki
Hmotnost vyzbrojeného vozu
Uzite¢né zatizeni vozu
Hmotnost plné obsazeného vozu
Jmenovita hmotnost na napravu vystrojeného a plné obsazeného vozu
Jmenovity polomér kiivosti vydutého/vypuklého zaobleni koleje
Provozni hmoty
Zasoba uzitkové vody
Zasoba nafty pro 30 hod. plného provozu vytapéni
Brzda
Samoc¢inna brzda tlakova s rozvadééem DAKO BV 1 Dm 16
Svétlost hlavniho a napajeciho potrubi
Brzda podvozku
Pocet brzdovych valcii 8
Pocet brzdovych kotouct priméru 590 mm
Ruéni brzda vietenova
Pocet tahadel zachranné brzdy
Brzdici procento

1435 mm

150 m
80m

120 km/hod
80 km/hod
72

4

19 700 mm
19 400 mm
2 850 mm
3780 mm
1090 mm
13 700 mm

1050 £ 5 mm

2 300 mm

cca 10 500 kg
cca 31 000 kg

11 800 kg

cca 42 800 kg

10 700 kg

300m/250m

400 |
1501

Js 32 (1 1/4%)

kotoucova
4
8

pusobi na kotoucovou brzdu ptilehlého podvozku

5

105 - 125 %

Automatické brzdéni podle obsazeni vozu fizené tlakem vzduchu ve vzduch. vypruzeni. DAKO-GP-A

Pevnostni hodnoty

Skiin vozu je dimenzovana na nasledujici zatizeni.

Podélna zatizeni spodku:

Vodorovna tlakova sila v ose narazniki

Vodorovna tahova sila v ose sprahla

Vodorovna uhlopticna tlakova sila ptisobici ve stifedu
uhlopti¢né polozenych protilehlych naraznikt

Vozem lze projizdét kolejovymi brzdami a svaznym pahrbkem.
VUz nelze odrazet a spoustét.

Porucha vzduch. vypruZeni

Na nouzové odpruzeni lze jet max. 80 km/hod. a do vzdalenosti 250 km. To znamend Ze pti poruchovém

pneumatickém vypruZeni a prepravném vykonu s cestujicimi. Bez cestujicich podminka vzdalenosti

neplati (dojeti do depa apod.).
Vodni hospodarstvi

V blizkosti kazdého plniciho hrdla je umistén na bo¢nici pro kontrolu stavu hladiny vody ve vodojemu

elektricky signalizator.
Manipulace s mezivozovymi propojkami

Vpravo od cCelnich dveri je umisténa dvojice pevnych propojek, vlevo je dvojice mezivozovych zasuvek. Nad
¢elnimi dvefmi vlevo je umisténa tfinactipolova zasuvka UIC a vpravo je umisténa tfinactipolova vidlice UIC
(zéstrcka na kabel). Pfi manipulaci s propojkami MZ 264 musi byt v motorovém voze 842 nebo 843 stopnuté

naftové motory.

1500 kN
1200 kN

375 kN
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Dobije¢ 220 V
Za stani vozidla je mozné pomoci dobijece z venkovni sité¢ dobijet baterii (ptes jisti¢ FA 2). Dobijec je
dimenzovan jen pro dobijeni baterie, proto musi byt spotiebice ve voze pti dobijeni vypnuty.
Ovlidani vstupnich dveri
Ovladani venkovnich dveri je obdobné jako u vozu . 843. Je-li tlak vzduchu mensi nez 3 bary, je pomoci
kontrolky HL 6 v rozvadéci signalizovana porucha dvefi. Pokud rychlost vozu je niz$i nez 5 km/hod. jsou dvete
pripraveny k manipulaci. Dvefe jsou uzavirany tlakem 2 bary a dovieny tlakem 5 bar. Potom se pierusi obvod
svételné zavory.
Pti zavirani po dobu 3 sekund houkaji houkacky v nastupnich prostorach a potom dojde k naslednému zavirani.
Napisy ,,NENASTUPOVAT* a ,,NEVYSTUPOVAT sviti aZ do rychlosti 5 km/hod.
V piipadé ptivieni osoby se dvete na 10 sekund znovu oteviou, potom se proces zavirani opakuje. Pokud se dvete
nezaviou ani na tfeti pokus, zdistanou otevieny. Dvefe je pak mozné uzaviit znovu z pultu strojvedouciho nebo
jsou uzavieny az pii jizdé nad 5 km/hod. signalem bloki protismyku. Dvefe pii poruse musi byt odstavené
z provozu uzaméenim dvefi ¢tyfhranem a dozickym klicem. Porucha a informace o poruse je vyslana do
motorového nebo tidiciho vozu.
Pti posunu i za jizdy vozu musi byt dvefe Gplné zavieny, zajistény a stupacka zaklopena.
Pti poruse v elektrickych obvodech se dvefe zaviou tlakem vzduchu a tak jsou dvojnasobné jistény.
POZOR!
P¥i vypadku sité a jinych poruchich elektrickych obvodu vstupni dvere ziistavaji zajiStény. Dveie
je moZno oteviit pouze nouzové.
Ovladani vnitinich dveri
Napajeni je provedeno pies jisti¢ FA 13. Zavieni dvefi je snimano pomoci indukéniho snimace. Jsou-li
dvefe zaviené, pak blok nereaguje na signaly optické zavory.
Elektrické piistroje, WC a signalizace vodojemu
Kontroluje se stale teplota 5 °C jako ochrana pted zamrznutim. Vypousténi vodojemu se zahaji take,
kdyz napéti baterie poklesne na dobu delsi 15 minut pod 33 V. Vypousténi lze provést stiskem tlacitka
ve skiiiice pied buitkou WC, na dobu delsi nez 5 sekund. Poruchové stavy bloku ovladani WC jsou
posilany po sériové lince do diagnostického pocitace.
Protismykové zaiizeni
Napéjeni je napajeno z 24 V pies zaplombovany jistic FA 17. Zatizeni je ve funkci, kdyz tlak v hlavnim
potrubi je vyssi nez 2,5 bar. Zatizeni je v Cinnosti, je-1i rychlost je vyssi nez 5 km/hod.
Brzdova vystroj
Viz 043 ma celkem 3 vzduchojemy, kazdy po 100 litrech.
Dva vzduchojemy jsou pro vzduchové vypruZeni, jeden je pro Cinnost brzdy. Dale jsou na vlozeném voze
vzduchojemy 9 litrti a 2,5 listru pro ¢innost brzdy, vzduchojem 9 litri pro ovladani topeni (recirkulac¢nich klapek).
Ruéni brzda

B plsobi na ob¢ dvojkoli prilehlého podvozku

B je umisténa v nastupnim prostoru (je jenom jedna)

B signalizace brzdy (ukazatelé) nereaguje na brzdéni ruéni brzdou
Zéaklopka zachranné brzdy je pristupna z nastupniho prostoru.
Vytapéni a vétrani
Ovladani se provadi ovladaci v rozvadéci .
Pozar topného agregatu je signalizovan pomoci houkacky, kterd je umisténa v rozvadéci a je uvedena v Cinnost
sepnutim termostatu u naftového horaku. Termostat je nastaven na 150 °C. Cinnost houkagky lze
zru$it vypnutim jistice FA 24. Vypnuti agregatu z ¢innosti se provede samoc¢inné.
Elektricka vystroj
Je napajena z baterie o napéti 48 V. Zdroj elektrické energie pro napdjeni osvétleni, vytdpéni,
pomocnych a ovladacich elektrickych obvoda je kombinovany. Viiz je napajen ze zdrojové soustavy
motorového vozu a pfes usmériiova¢ ze stfidavého generatoru upevnéného pies prevodovku na
loziskové komote napravy podvozku.
Zdrojova soustava
Spotiebice jsou ptipojeny k zdrojové soustave, sviti-li kontrolka HL 7 v prosvétlovacim tlacitku SB 3
»Spotfeba zapnuti / vypnuti®. Nesviti-li kontrolka jsou spotiebice odpojeny (s vyjimkou ndvéstnich
svétel, elektrovyzbroje WC a protismyku).
Pripojeni spotiebice k zdrojové soustavé se provede:
- je-1i viiz 043 v soustavé s vozem 843, pak k zapnuti spotiebic¢t dojde po spojeni propojek UIC
- stiskem tlacitka SB 3




Vypnuti spotiebicu se provede:
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- je-li viiz v souprave, pak stiskem tlacitka SB 3 na dobu delsi nez 3 sekundy
- samocinng, kdyz generator GA 1 je mimo provoz déle nez 3 hodiny

Dobijeni z generatoru je signalizovano kontrolkou HL 1 ,,Chod generatoru® (za jizdy vozu).

Po zastaveni po urcitou dobu (pfi spravné funkci dobijeni) HL 1 jesté problikava.
Pti poklesu napéti baterie pod 42 V (nejsou-li dobijeny baterie pfi zapnuté spotieb¢) se rozsviti kontrolka HL3
»podpéti sité€” a automaticky se vypnou obvody topeni a vétrani
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REGULATOR SANI = r
KOMPRESOR SROUBOVY - B 100 '
ODLUCOVAC OLEJE
VENTIL MIN. TLAKY
TLAKOVA NADOBA
TERMOSTAT OLEJOVY
OLEJOVY FILTR
CHLADIC OLEJE
DOCHLAZOVAC VZDUCHU
TERMOSTAT ELEKTRICKY

KONEKTOR
Kompresorova jednotka SE 100 LOK - $roubovv kompresor.




-28-

1NOHON AAQNCEDO-H
HO L XINON-SI

1o

YHIONIX JOR YNROELNINI-I
0S3TIL INJOL-E

11SOMIA  JOLYMIONI-ZL
JNIYINDIY-15Y) JHUOH-1I
ULNZA  AAONOLEO-0!
DYHINIOIY O¥d YZIAQ-$
MNIA jN1dZ-8

 aadad R LR

YUOWOX JDISN0SAA-L
JIFLSNALAA-LSY) JHOOJS- ¥
WINIA 'OVYMII-§

WINIA 1342 TOAD-Y
YILONGI JOYAOINING- € LL oL

HINd-2 .
IVAOINICO- | _

bl

18 |-

5

.E:_-J‘! .

S'%'9

=4
L

~

9
g'6'0l'lL T

napis ON — zapnuty bypass
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SuSic¢ka vzduchu .
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Kompresorova jednotka - popis funkce.

Nasavany vzduch je Cistén ve vstupnim filtru (1), ktery je zatazen do saciho potrubi kompresorové
jednotky. Zménu mnozstvi nasavaného vzduchu zajistuje regulator sani (2). Regulator je ovladan fidici
jednotkou (3) v zavislosti na vystupnim tlaku vzduchu z kompresorové jednotky. Zpisob fizeni je
zavisly na typu pouzité regulace. Vzduch je nasavan do pracovniho prostoru Sroubového kompresoru
(4), kde dochazi k jeho stlacovani. Pracovni prostor je tvofen mezerami mezi dvojici Sroubovych rotort,
ulozenych ve valivych loziscich. Kompresor je mazan specialnim kompresorovym olejem, ktery je
pretlakem vsttikovan do pracovniho prostoru. Olej tésni zubové mezery Sroubovych rotori, maze loziska
a odvadi teplo vznikajici pfi kompresi vzduchu. Stla¢ena smés vzduchu a oleje proudi do vzduchojemu
(5), ktery slouzi zaroven jako zasobnik oleje. Ve vzduchojemu se ze stlacené smési odlouci prevazna
cast oleje. Stlaceny vzduch déle prochazi odlu¢ovacem oleje (6), kde dojde k odstranéni zbytkového
obsahu oleje. Ventilem minimalniho tlaku (7), umistény na vystupu z kompresorové jednotky, uzavira
vytlaéné potrubi, dokud neni uvniti kompresorové jednotky dosazen predem nastaveny minimalni
pracovni pretlak, ktery je pottebny pro zajiSténi dokonalého mazéani. Stlaceny vzduch proudi
Z kompresorové jednotky do dochlazovace (10 a), kde je pfed vystupem ke spotiebici ochlazen.
Odlouceny olej je ochlazovan v chladi¢i oleje (10) a pies plnoprutokovy olejovy filtr (9) se vraci do
kompresoru. Termostat (8), ktery je zatfazen v obtoku olejového chladice, zajiStuje optimalni pracovni
teplotu oleje.

Diesely - kontrolni body, termostaty, tlakoméry

Motor je vybaven vysiladi teploty oleje (2x), tlaku oleje, teploty plniciho vzduchu, teploty vody z motoru, teploty
vyfukovych plynti, korektorem startovaci davky paliva, induktivnim snima¢em ota¢ek. Termostaty otviraji pii 80
+ 2 °C, plné otevieni pii 95 + 2 °C.

Kontrola nizkého tlaku oleje
V zavislosti tlaku oleje dojde automaticky k odstaveni motoru na volnobézné otacky nebo ke stopu motoru

< 0,1 MPa volnobézné otacky
< 0,06 MPa - stop dieselu

Kontrola teploty mazaciho oleje
Pti prekroCeni teploty mazaciho oleje nad 125 °C dojde automaticky k odstaveni naftového motoru na volnobézné
otacky.

Kontrola teploty chladici kapaliny

V zavislosti na vysi teploty chladici kapaliny dochdzi automaticky ke snizovani vykonu motoru a piip. az
k odstaveni naftového motoru na volnobézné otacky.

> 105 °C - volnobézné otacky

Kontrola hladiny chladici kapaliny
Pfi nedostate¢ném mnozstvi chladici kapaliny je znemoznéno startovani motoru. Pfi poklesu pod stanovenou mez
dojde automaticky ke stopnuti motoru.

Kontrola teploty plniciho vzduchu

V zavislosti na vysi teploty plnictho vzduchu dochdzi automaticky ke snizovani vykonu motoru a piip. az
k odstaveni motoru na volnob&ézné otacky.

> 60 °C - korekce vykonu

> 93 °C - volnobézné otacky

Kontrola teploty vvfukovych plyni

Pti ptekroceni stanovené meze 650 °C dochazi ke snizovani vykonu a ptip. az k odstaveni motoru na volnob&zné
otacky.

> 700 °C - volnobézné otacky

Kontrola otd¢ek motoru

V zavislosti na okamzité hodnot¢ otacek miize dojit ke stopnuti motoru.

250 az 530 ot/min - stop dieselu (kritické otacky)

> 2.100 ot/min - stop dieselu

Kontrola zaneseni Cistice vzduchu

Signalizovano zvySeni podtlaku v €isti¢i vzduchu (zaneseni Cistice vzduchu) nad hodnotu 5 kPa.

Kontrola ota¢ek vodniho Cerpadla

Pii pokesu otacek femenice pod 95 ot/min dojde automaticky ke stopnuti motoru.
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Kritické veliciny a jejich hodnoty pro - Stop dieselu
nedostatecny tlak oleje dieselu po startu

prekroceni max. otacek dieselu

kritické otacky dieselu

pokles hladiny chladici kapaliny pod stanovenou mez
pokles otacek vodniho Cerpadla dieselu pod stanovenou mez
nizky tlak oleje dieselu

sepnuti koncovych kontakti rozvadéce (otevieni rozvadéce)

Olejové hospodarstvi dieselu a mazani

Motory maji tlakové obézné mazani, které umoziuje bezpecny provoz i pii naklonu +30 stupnti v podélném a £25

stupnti v pficném smeéru. Filtrace oleje je zajisténa vyménnym plnopritocnym

21 MAZANI MOTORU
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Obr.113 Mazini motoru

1-lamelovy viménik voda=olej {7+9 lamel), 2-cbtokovj ventil vyméniku (oteviraci pfetlak p=196 kpa), 3-regu%aén§
ventil (oteviraci pfetlak p=540 kPa}, 4-plnopritoény &isti® olsje uzavieného  typu {obtokovy ventil - oteviraci
pfetlak p=250 kPa), 5-pfived oleje k turbodmychadlu, 6-odpad oleje z odstfedivého ¢&istide, 7-odpad cleje ze
vstfikovaciho Gerpadla, B8-odpad oleje z turbodmychadla, 9-odpad oleje 2z reguladniho ventilu, 10-odpad oleje z
kompresoru, ll-olejové ferpadle, 12-pojistnj ventil (oteviraci pfetlak p=900 kPa), _13—maz§ni_vgti1k9yac§@o
Zerpadla, l4-postfik pistu (oteviraci pfetlak wventilu p=196 kpa), 15-omezovaci wentil odst:ed%v?hc c1§§1ce
{oteviraci pfetlak p=196 kPa), lé-odstfedivy &isti&, 17-napojeni spinafe kontroly mazdni, 18-mazdni 1. loZiska
vatkového hiidele, 19-napojeni mazéni kompresoru, napojeni tlakoméru, 20-mazidni uloZeni ndhonu vstIikovaciho
terpadla, 21-mazéni ulozeni kola pomocnsho pohonu, 22-mazini uloZeni vloZeného kola, 23-vypouSténi oleje

CistiCem a odstfedivym cisticem. Mazaci oleje je chlazen ve vyméniku tepla olej - voda lamelového typu, ktery je
umistén v bloku motoru. Vedle mazani vSech pohyblivych dili motoru mazaci systém zajistuje chlazeni pistt

motoru a mazani vstfikovaciho cerpadla a turbodmychadla. Motorova skiin je odvétrana pies cyklonovy
odlucovac oleje od saciho potrubi.

Palivové hospodarstvi .

Palivové hospodafstvi zajistuje ulozeni paliva, filtraci a dodavku k motoru. Sestava z palivovych nadrzi,
vstiikovaciho Cerpadla s pistovym dopravnim Cerpadlem, dvoustupiiového Cistice paliva s hrubou a jemnou
filtra¢ni vlozkou a elektromagnetického uzaviraciho (STOP) ventilu. Tyto ¢asti jsou individualni pro kazdy motor,
palivové nadrze jsou vSak propojené.

Pfi normalnim provozu obou motord nasava v kazdé z obou vétvi dopravni pistové Cerpadlo z nadrze pies
dvoustupiiovy Cisti¢ paliva a elektromagneticky ventil jej doddva ke vstfikovacimu cerpadlu. Vysokotlakymi

trubkami je palivo dodavano ke vstfikova¢lim a tryskami do spalovaciho prostoru valct. Ptes pretlakovy ventil,
ktery
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udrzuje v plnicim kanale vstfikovaciho ¢erpadla nastavenou hodnotu tlaku paliva, je ptebytecné palivo odvadéno
zpét do nadrze. Uzavienim elektromagnetického ventilu, ktery je viazen na vstupu do vstfikovaciho Cerpadla lze
privod paliva k motortim uzavtit v pfipad¢ poruchy provozniho stopu.
Z palivové nadrze je zasobovan také ohtivac WEBASTO-THERMO 350.32.
Zavzdu$néni, odvzdusnéni palivového okruhu
Po naplnéni pfedtim vyprazdnéné nadrze palivem, nebo v pfipad¢ nasati vzduchu cerpadlem pfi nizké hladiné
paliva, povoleni Sroubeni, vymeéné nékterého dilu palivové soustavy nebo del§im odstavenim vozidla je nutné
odvzdusnit palivovy systém. Nejprve se povoli odvzdusiovaci Srouby na Cisti¢i paliva (pfistupné pod vozem) a
odvzdusnovaci Sroub na vstfikovacim cerpadle. VySroubovanim z valce palivového Cerpadla se odjisti pumpicka a
cerpa se vytahovanim a stlacovanim pumpicky tak dlouho, az zacne pod povolenymi odvzduSiovacimi Srouby
CistiCe vytékat palivo bez vzduchovych bublinek. Odvzdusiovaci Srouby se pak dotahnou za stalého Cerpani, aby
do paliva opét nevnikl vzduch. Pii dotahovani odvzdusiovacich Sroubti se musi postupovat ve sméru toku paliva.
Po tomto tikonu je nutno pozorovat palivo, vytékajici kolem odvzdusiovacich Sroubt vsttikovaciho ¢erpadla. Je-li
palivo ¢isté, je mozno Srouby dotahnout a spustit motor. Odvzdusnéni vytlaéného potrubi a vstiikovaca se provadi
proto¢enim motoru spoustécem, az z trubek zacne vytékat nafta.

Popis vodniho okruhu

Vodni hospodatstvi motorového vozu zajistuje rozvod chladici kapaliny od spalovaciho motoru k chladicim

blokiim s vazbou na vytapéci systém vozidla a s moznosti temperace spalovacich motorti a vytapéni palivové

nadrze v zimnich podminkach. Sestava z chladicich okruhli spalovaciho motoru s chladi¢i uspofadanymi do

chladiciho bloku, vyrovnavaci nadrze, komory snimacid, propojovacich potrubi, ventild a ru¢niho Cerpadla.

Chladici okruhu obou naftovych motort jsou vzajemné propojeny s vyjimkou poruchy tésnosti (nizké hladiny)

chladicich okruhti, nebo v pfipad¢ ztraty tlaku vzduchu pro ovladani uzaviracich ventili nebo ovladaciho

elektrického napéti.

Takto feSené vodni hospodarstvi spliiuje v provozu nasledujici funkce:

B zajistuje chlazeni chladici kapaliny chladicich okruhd spalovacich motorti a udrzuje jejich optimalni teplotu

B zajistuje privod ohtaté chladici kapaliny do vytapéciho okruhu

B pii zastaveni kteréhokoli z obou motori jeho temperovani pritokem kapaliny ohfivané druhym motorem nebo
naftovym ohiivacem

B zajistuje predehfati obou motort pred startem a temperovani celého okruhu pifi doasném odstaveni obou
motort pomoci naftového ohfivace

B pomoci automatického spinani naftového ohfivade udrzuje minimalni teplotu kapaliny v okruhu

B umoznuje odd¢€leni chladicich okruhli obou motorii a tim nouzovy dojezd vozidla jednim trakénim agregatem
Vv ptipad¢ poruchy v chladicim okruhu druhého agregatu

Na propojovaci potrubi chladicich okruhii jsou napojeny okruhy vytapéni vozu. Tlakova vétev vytapéni je

pfipojena na propojovaci potrubi, spojujici vystupy chladici kapaliny ze spalovacich motorii (vstupy do chladicich

blokil). Vratnd vétev je pfipojena do propojovaciho potrubi na vstupu chladici kapaliny do sani vodnich cerpadel

spalovacich motort (vystupy z chladicich bloki). Zde je také pfipojeno plnici potrubi obou okruhti, které

umozinuje jak tlakové plnéni, tak plnéni ruénim Cerpadlem.

Vyrovnavaci nadrz je umisténa ve stfeSe vozu. Je spojena se systémem dvéma potrubimi, napojenymi pied

Cerpadla obou motort. Vodni hospodaistvi je plnéno chladici kapalinou dle piedpisu LIAZ 61-0-0257. Pti

dodavce z vyrobniho podniku je vodni hospodaistvi plnéno nemrznouci smési (smés chladici kapaliny,

destilované vody a inhibitoru koroze DCA4). Z tohoto diivodu plnéni pouze upravenou nebo destilovanou vodou

Z divodl mozné ztraty tésnosti pryzovych dilti je nepiipustné.

Vyrovnavaci nadrz

Vyrovnavaci nadrz je umisténa nad stropem nastupniho prostoru vozu s dvojitymi dvefmi. Je nejvysSim mistem
vodniho hospodaftstvi. Jeji funkei je dopliiovani chladici kapaliny do systému pii zménach jejiho objemu vlivem
zmen teploty a udrzovani stalého ptetlaku v okruzich pti chodu trakénich agregatu.

Je svatena z plechil a trubek z nerezové oceli. Nadrz je rozdélena svislou pfepazkou na dvé komory, které jsou
propojené vybranim v prepazce. Kazdd Cast je napojena na chladici okruh jednoho spalovaciho motoru a je
opatfena trubkovym stavoznakem, umoziujicim sledovat stav kapaliny.

V horni ¢asti vika nadrze je uzaviraci zatka s pretlakovym a podtlakovym ventilem pro pietlak 0,04 MPa a 0,01
MPa. Piepad z ptetlakového ventilu zatky nadrze je vyveden pod viiz. V boku nadrze je umistén plovakovy spinac¢
vysky hladiny. Tento spina¢ dava v ptipad¢€ poklesu hladiny chladici kapaliny v nadrzi signal pro uzavieni ventild
Vv propojovacich trubkach a tim rozpojeni chladicich okruhti obou spalovacich motort.

Z obou komor nadrze jsou ve dné vyvedeny trubky, napojené do potrubi pfed vodni Cerpadla obou motord. Toto
propojeni zvysSuje hydrostaticky tlak pred ¢erpadlem a snizuje nebezpeci vzniku kavitace na lopatkach vodniho
cerpadla. Do horni casti nadrze jsou dale vyvedeny trubky odvzdu$néni vodniho hospodaistvi, umoznujici
odvzdusnéni celého systému.
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Komora snimact
Je viazena do propojovacich potrubi mezi vyrovnavaci nadrzi vodniho ¢erpadla obou naftovych motor. Komora
je rozdélena na dvé Casti, ve kterych jsou umisténé indukéni snimace. Pii poklesu hladiny chladici kapaliny pod
uroven snimace dojde k nouzovému stopu prislusného motoru se signalizaci do tidici kabiny strojvedouciho.
Komora snimaci je umisténa ve skiince pod skiikou mezivozovych propojek.

Rozclenéni vodnich okruhti pti poruse

K zamezeni Uniku chladici kapaliny je rozdélen vodni okruh dvéma pneuventily, které jsou ovladany EMG YV2
(ve spodni skiini pod mezivozovymi propojkami). Oziveni tohoto ventilu se provede automaticky kontrolnimi
¢idly hlidani vysky hladiny v expanzni nadrzi.

Nouzové dojeti na jeden neporuseny chladici okruh:

B uzavieme ventil v dopliiovacim potrubi poskozeného okruhu (22) pod vyrovnavaci nadrzi

B odpojime el. napéti v pneuventilu chlazeni (21) v propojovacim potrubi chladicich okruhti, aby ventily ziistaly
trvale uzavieny bez ohledu na polohu plovakového spinade vyrovnavaci nadrze. Odpojeni se provede
spinacem SA 50 (signalizace voda) ve skiini hlavniho rozvadéce (HR).

B vypneme jisti¢ hotaku WEBASTO 4 v rozvadéci RTO

B nedoslo-li v neporuseném okruhu k poklesu hladiny chladici kapaliny pod tirovent komorovych spinacu (a tim i
nouzovému stopu naftového motoru) je po splnéni predeslych tkond mozné dojeti

B pii vétsim poklesu hladiny chladici kapaliny, kdy doslo k nouzovému stopu naft. motoru je nutno nepos§kozeny
okruh doplnit chladici kapalinou nad uroven snimac.

Pti poruse chladiciho okruhu spalovaciho motoru 1 nelze vytapét oddil pro cestujici. Vypne se jesté jisti¢ naft.

hofaku WEBASTO a ob&hového Cerpadla chladici kapaliny v rozvadééi RTO.

Chlazeni vodniho okruhu a hydrostaticky pohon

Chladici blok

Chladici blok je sloZzen zramu chladi¢e, chladi¢e plniciho vzduchu, chladiCe chladici kapaliny, chladice
hydraulického oleje, ventilatoru, hydrostatického pohonu ventilatoru, Cistice vzduchu, vodniho a vzduchového
potrubi a skiinky termostatu.

Ram chladiciho bloku je pruzné zavéSen pomoci kuzelovych pryzokovovych pruzin pod podlahu motorového
vozu. Na ramu jsou jako jeden celek upevnény chladice s ventilatorem a pohonem ventilatoru a dale uloZeny tyto
dily: nadrz a filtr hydraulického oleje, Cisti¢ vzduchu Sandrik SPP 1.500 spolu s indikatorem zaneseni CistiCe.
S vodnim potrubim je chladici blok spojen pomoci pryzovych hadic. Ve vodnim potrubi jsou instalovany vysilace
teploty chladici kapaliny. Celkovy obsah kapaliny v naftovém motoru, chladi¢i a potrubi pro dva pohonné
systémy je cca 2 x 50 . Celkovy objem chladici kapaliny véetné vytapéciho systému vozidla je 220 1. Celkovy
obsah hydraulického oleje v systému hydrostatického pohonu je 30 L.

Chladi€ plniciho vzduchu

Sklada se ze vstupni a vystupni sbérné komory a Zebrovky. Plnici vzduch je ochlazovan chladicim vzduchem,
ktery pak vstupuje do chladi¢e chladici kapaliny. Provedeni je hlinikové, svatfované. Je upevnén ve tiech
konzolach na chladici chladici kapaliny.

Chladi¢ chladici kapaliny

Sklada se ze vstupni a vystupni sbérné komory a zebrovky. Kapalina je ochlazoviana vzduchem proudicim
castecné pres a Castecnée kolem chladice plniciho vzduchu.

Chladi¢ hydraulického oleje

Sklada se ze vstupni a vystupni sbérné komory a zebrovky. Je upevnén na dolnich konzolach uchyceni chladice
plniciho vzduchu mezi chladi¢em chladici kapaliny a chladi¢em plniciho vzduchu. Olej je ochlazovan vzduchem
proudicim ptes chladi¢ plniciho vzduchu.

Ventilator
Néboj obézného kola o pruméru 760 mm je upevnén piimo na hiideli hydromotoru jednotky pohonu ventilatoru
JPV 28.
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Princip hydrostatického pohonu
U hydrostatického pohonu se k pienosu energie vyuziva kapalina. U hydrostatického pohonu pohani motor (hnaci
jednotka) pistové Cerpadlo jez udéluje kapaling velky tlak (100 - 300 bar) a tato tlakova kapalina se vede potrubim
do pistového pracovniho stroje a z jeho hridele se odvadi pracovni pohon.
Principialné se da vysvétlit princip hydrostatického pohonu na otacivém pohybu naklonéné roviny. Princip
motoru i ¢erpadla jsou stejné.

Vyhody a nevyhody hydrostatického pohonu:

vwhody:

B nezavislost umisténi soustroji

B 7adné zafizeni k reverzaci

B jednoducha regulace otacek

B piiznivy prabéh ¢innosti - zvlaste pii malych rychlostech

nevyhody:

B velké sily ve valcich, kloubech pistl a axialnich loziskach Sikmé desky
B vice ploch podléhajicich opotiebeni

B vysoké pracovni tlaky

V CD vyuzivano k pohonu pomocnych soustroji. V minulosti pohon kompresoru a ventilatorti chlazeni dieselu,
Vv soucasné dob¢ ventilator chlazeni vodniho okruhu spal. mot.

Hydrostaticky pohon motorového vozu rady 843
Hydrostaticky pohon slouzi k pohonu ventilatoru chladice chladici kapaliny, plniciho vzduchu a hydraulického
oleje a obsahuje tyto ¢asti:

. chladi¢ hydraulického oleje

. hadice vysokotlaka

. hadice nizkotlaka

. hydrogenerator UR 20/20 L

. motor

. olejova nadrz

. olejovy filtr FU 25 BN 21

. jednotka pohonu ventilatoru JPV 28

9. chladi¢ vody

10.chladi¢ vzduchu

11.elektrické ovladani ECD 48.1

12.hydraulicky olej HM 68.1

O~NO O WN B

Schéma hydrostatického okruhu

Hydrogenerator UR 20020 L je pfipevnén na naftovém motoru a je pohanén ze skiiné rozvodi. Nasava olej
Z nadrze a dodava jej ptes olejovy filtr FU 25 BN 21 do rozvadéce jednotky pohonu ventilatoru JPV 28. Mnozstvi
oleje doddvané hydromotorem je piimo umeérné otaickam naft. motoru. Rozvadé¢ otevird (resp. uzavird) ptitok
oleje do hydromotoru, tim zplisobuje pieruSovany chod ventildtoru a tak umoziuje udrzet provozni teplotu
chladici kapaliny a plnictho vzduchu naftového motoru na pozadované hodnoté. Rozvadé¢ je ovladan
z elektrického regulatoru GM 15, podle teplot chladici kapaliny a plnictho vzduchu. Teploty jsou zjiStovany
vysilaci teplot P 1.

Hydrogenerator UR 20/20 L

Hydrogenerator je vysokotlakovy zubovy levotoCivy s axidlnim sanim a vytlakem oleje. Slouzi k dodavce
tlakového oleje do hydrostatického okruhu. Té€leso, ptiruba i viko jsou vyrobeny z hlinikovych slitin. Ozubena
kola jsou ulozena v kluznych loziskdch, vyrovnani axidlnich vili je samocinné. Hydrogenerator je upevnén
pomoci obdélnikové ptiruby k naftovému motoru. Konec hiidele je opatien evolventnim drazkovanim.




SCHEMA HYDROSTATICKEHO OKRUHU

3 Chladi¢é hydraulického oleje
2 Hadice vysokotlaka

3 Hadice nizkotlaka

4 Hydrogenerator

S Motor

6 Olejova nadrz

7 Olejovy f£iltr

8 Jednotka pohonu ventilatoru
° Chladi& vody .

10 Chladic¢ wvzduchu
11 Elektrické ovliadani — ECD 48.1

Legenda k obrazku ~ USPORADANI HNACIHO SOUSTROJI

1. motory s pfislusenstvim

. palivové hospodafstvi

. vodni hospodarstvi

. hydrostaticky pohon ventilatoru
. pohon pomocnych stroji

. pomocné stroje

. systém ovladani

. kontrolni a métici ptistroje

. vyfukové potrubi

. séni vzduchu
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Palivové hospodaristvi
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palivova néadrz

saci kos

hadice nizkotlaké
hruby ¢&istic¢ paliva
¢istic¢ paliva
palivové cCerpadlo
ventil

elmag. ventil
vsttikovaci c¢erpadlo
motor
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TRAKCE B
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Schéma vodniho hospodarstvi 843
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| trakeni agregat

2 chladicl blok naft. motory
3 vyrovnavacl nadrz

4 naftovy ohrivac

§ vytapecl aqregat oddild

6 ohrev paliva

Tvyt. aqr. na stan. strojv.
§ vyt. agr. na stan. vlalv,
9 pritapent zavazad, Oddilu
10 vodn1 cerpadlo dieselu
11 obehove cerpadlo topen
12 rucni cerpadlo plnén
13 krticl klapka
14 plnici hrdlo

145 vys1lac teploty

16 clonka ekrticl
17 komora sninacd hladiny

18 pretlakova zatka 0,04 ¥Pa
19 plovakovy spinac

20 termostat

21 pneunaticky ventil

22 uzaviracl ventil

23 odvzdugnovacl ventil

24 yypoustecl ventil

25 ternovequlacny ventil

26 ternostat

27 ventil plnen

28 ventil prepadovy

29 ventil vybapent paliv.
nadrze

30 odvzdusnovacl ventil
vyrov. nadrze

32, b plnici ventil levy,
pravy

32 pneunaticky ventil topen

33 vypousteci zatka
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Skrifh mechanickych termoreguliatori obtoku chlad. vody

Sktinka je umisténa za chladi¢em vody v horni ¢asti .Uvnitf jsou 2 mechan. regulatory prutoku vody
Wahler,které v zavislosti na teploté protékajici vody reguluji prutok vody do chladi¢e.Pti niz§ich
teplotach je zajistén prutok malého mnozstvi vody do chladice proti zamrznuti.Se stoupajici teplotou
Se termoregulatory uzaviraji a veskera voda proudi pres chladi¢ .Termoregulatory zacinaji otevirat
pratok vody pfi teploté cca 80°C a pfi teploté cca 95°C teprve zajistuji plny prutok chladici.
Vypousténi vodniho hospodaristvi 843.

Voda s Fridexem se vypousti vypoustécimi kohouty na chladicich blocich, vypoustécim kohoutem u
vyméniku vytapéni oddili ,vypoustécimi kohouty na vétvich vyménika vytapéni stanovist’
strojvedouciho a vlakvedouciho,vypoustécim ventilem na piirubé vytap.naft.agregatu,ventily na
spodnich stranach blokd motord a vypoustécim ventilem okruhu vytapéni palivové nadrze.Pti
vypousténi musi byt otevien ventil (28) v pfepadové trubce vyrovnavaci nadrze a ventil (30)

v odvzdusnovaci trubce pod vyrovnavaci nadrzi.Déle je nutno provérit otevieni VSech uzaviracich
ventilll v okruhu vytdpéni a vytapéni palivové nadrze.

Ovladani otaéek hydromotoru chlazeni vody

otacky hydromotoru jsou ovladany impulsem od teplot vody,oleje a nasavané¢ho vzduchu na zakladé
toho, fidici elektronika ovlada el.blok chlazeni BH1 a BH2 (jsou v trakénim rozvadéci vpravo nahofe)
Ve spodni ¢asti BH blokti musi svitit zelena LED-je pozadavek na chlazeni , sviti-li sou¢asné

zelena a Zluta LED — neni pozadavek na chlazeni. Tyto bloky maji v sobé sklenénou pojistku 1,5 A.
Bloky BH ovladaji rozvadéc, ktery je umistén na hlavach hydromotort a ten je otevien pokud neni
pozadavek chladit a propousti hydraul.olej zpét do nadrze , pokud je pozadavek chladit ,tak se
rozvadec béhem 4 sek.plynule zavird a tim se roztaci hydromotor chlazeni .

Piepneme-li ptepina¢ na boku trak¢.rozvadéce za sklem — Trvalé chlazeni — zapnuto , dojde

do 4 sek. k rozbéhu chlazeni a toto chladi 100% vykonem v zavislosti na otackach dieselt.

Tabulka Fizeni spinini prvkii topeni pro cestujici: (naftovy hofak nespina nad + 6°C v Aut.1, Aut.2)

Rezim |"0"|Temp. |Temp. Automatika 1a2 Vytap.|Vétr.
Prvek mot. |vozu nouz. |nouz.
T T T I |
- venk kov. teplota <=0 (-0:-10) (-l0:6)  (6%121) (215 26) > 26
(°cl
Ventilator agregq. 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
vV 35.01 0 0 0 o} 0 0
- objem. mnoZstvi
vzduchu 0. 0 2000} 2000 2000 2000 2000 | 2000 2800 2000 2000
[m3 .hod-1] 0 0 0 0 0 0
Regulacni ventil 1 1 1 R1 R1 R1 R1 0 0 1 0
vyméniku 1 -1 1 1 1 1
Naftovy ohfivaé 0 R2 R2 R2 R2 Rz 0 0 0 0 0
vody WEBASTO 0 0 0 0 0 0
Obéhové Cerpadlo 0 1 1 1 1 1 1 0 0 1 0
0 0 0 0 0 0
Recirkulaéni 1 1 1 1 1 0 0 0 0 1 0
klapka (50%) 1 1 1 1 1 1
Recirkulaéni 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0
klapka (100%) 1 1 1 1 1 1
StfeSni vétrace 0 0 0 0 0 1 1 1 1 8 [ 1
0 0 0 0 0 0
Uzaviraci klapky 0 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1
odsavani 0 0 0 0 0 0 -
Kontrolky (LED)
- provoz naft. 0 R2 R2 R2 R2 R2 0 0 0 0 0
ohfivace 0 0 0 0 0 0
- provoz obéh. 0 1 1 ih 1 1 1 0 0 1 0
Cerpadla 0 0 0 0 0 0
- vytapéni-vétr. 0 0. 0 1 1 1 1 1 1 0 0
zapnuto 0 0 0 0 0 0

R1-zavislost na vnitini teploté ve voze , R2-zavislost na teploté vodniho okruhu , R1 a R2 prvky autom.regulace
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Druh a zpusob vytapéni:

-Oddilu pro cestujici - Vytapéni je teplovzdusné, nizkotlaké, jednokandlové, kombinované (zavislé a
nezavislé) se zabudovanym centralnim vytapécim a vétracim agregatem V 35.01. Tento agregat vyuziva
k ohfevu odpadni teplo z vodniho okruhu spalovacich motort. Pfi nizSich venkovnich teplotach je
uveden do provozu naft. ohiiva¢ WEBASTO, ktery rovnéz slouzi k pfedehifevu vodniho okruhu naft.
motora pred startem.

Vytapéni se uvadi do Cinnosti ovladaci v RTO.

a/ temperovani vozu — vytapéni diesel i oddili pro cestujici bez regulace,za pouziti hotaku

WEBASTO.

b/ temperovani motoru — jen ohiev vody dieselt,pfed studenymi starty,za pouziti horaku WEBASTO.

¢/ automaticka ptedvolba 1 (21 °C) - reguluje teplotu oddilu pro cestujici na 21 °C, pfi nizsich

teplotach
venkovniho prostiedi , pod + 6° C spind i horak WEBASTO.
d/ automaticka ptedvolba 2 (23 °C) - reguluje teplotu v oddile pro cestujici na 23 °C, pti nizsich
teplotach ,pod +6 °C spina i hotak WEBASTO.

e/ vétrana — odsavani horkého vzduchu z pod stropu v letnich dnech.

f/ topeni (nouzova regulace) - topi do oddilu cestujicich bez termostatické regulace,bez hotaku

WEBASTO.
-Stanovisté strojvedouciho - Vytapéni stanovisté strojvedouciho je realizovano samostatnymi agregaty,
napojenymi na vodni okruh motoru. Nad stropem stanovisté je zabudovan klimatizacni agregat, ktery
umoziuje pii vysSich venkovnich teplotach prostor stanovisté klimatizovat.

Podle polohy spinace SV59A (SV59B) je nastaveno:
B TOPL1 - trvalé topeni nezavislé na teploté kabiny , otacky ventilatoru konst. (2 : 5)
B 21 °C - regulator reguluje teplotu na 21 °C
B 23 °C - regulator reguluje teplotu na 23 °C
B TOP-K - venk. teplota > 21 °C - trvala klimatizace
B TOP-K - venk. teplota <21 °C - trvalé topeni - otac

ky (1:5)

"

/OZU 1/2




Schéma vytapéni a vétrani

|

k

5 b

;.

1 vétraci agregat V35.01

3 naftovy ohtiva¢ WEBASTO
5 pfitapéni zavazadl. prostoru
7 odsavani odpadniho vzduchu
9 klimatiza¢ni agregat

W 9 6/

2 vodni okruh naft.motort

4 vyt. a vétr. agreat na st. strojv.
6 rozvod vzduchu

8 saci mfizka
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~ Vodni okruh naftovx’/cﬁiokruhﬁ —?()pné Cast.

i

J [
J !
=

| | Okt

1 rozvod ohfaté vody

2 vratné potrubi

3 obéhové Cerpadlo

4 naftovy ohfiva¢ vody WEBASTO
5 vyt. a vétr. agreg. V35.01

6 vyt. a vétraci agregat strojv.

7 vyt. a vétr. agreg. viakv.

8 naftovy motor

9 odvzdusnovaci potrubi

10 odvzdusriovaci ventil
11 uzaviraci ventil

LY 12 vypoustéci ventil

13 vyvod pro odvzdus$néni
14 misto napojeni do potrubi s ohfatou vodou
15 misto napojeni vratného potrubi do potrubi

s chladici vodou

16 misto vétveni rozvodu ohféaté vody
17 misto napojeni rozvodu vody pro pfitdpéni

zavazadl. oddilu
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Regulace teplé vody topeni do vyméniku voda — vzduch pro ohiev vzduchu pro cestujici.
(vymeénik vody topeni na levé stran¢ 843,pod Sikmym plech.krytem)
( pozice ¢.4 skrtici klapka — je regulacni oto¢na clonka )

¥ E—— vy S — = : OdvzduSiovac L Privodni trubke
' ventil vody L Srouberd
A o
:::L: 3. Vystupal trubke
Regul.ventil oeFiicidi 4, Stetiel Hapha
ovlad.vrduchem .
a 5. Stoubeni
16| od ¥V 54, " : o
11| pustitepl.vodu do B, Preusaticky ovlidanf requlafad venti]
=1 - . .
t ""’:E““‘“t""“-“' . Odveduéfovae] trubka
Cest. o d
Vol B, Odvadusioract ventil
ventil wody
zwfmeniku 8. Vypouitée! trubka
I e i 0, ‘f!pﬂu&t&ﬂ ventil
3 11, Stoud
k 1 Then
. T DT
1 woe woor [113. TtUDK3 tlakovébo vaduchy
£ ' — 1 14, Oklopaf eyt

Epv YV54 jeli vypnuty vpousti teplou vodu do
vyméniku pro topeni cestujicich(1611+1602)

= Epv YVS3
Tlak.spinac SP6 zapnuti .‘ : odkalovani
kompresoru-8bar 2| T DA 4 iimek

Tlak.spina¢ SP28 vypnuti T K N EpvYV2
kompresoru-9,6bar ‘ . Kl rozpojeni

vodnich
okruhl

-vypnuty

Spodni vod.nadrika
délend,2indukc.snimace,
neni-livoda-STOP dieselu
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Elektronické obvody vodniho hospodarstvi WC

Buiika vodniho hospodaistvi a WC -se skladaji z ¢idel pfitomnosti vody,optickych infracervenych

senzoru,termostatickych  spinact,elektromagnetickych ventil,elektromagnetické klapky,ovladacich

tlacitek a tidici elektroniky WC.

Buiika vodniho hospodafstvi je napdjena napétim 24Vss ze stabilizovaného zdroje.

Burnka je v provozu stéle, i pfi odstaveni vozidla.

Elektrovyzbroj zajiStuje nasledujici funkce

1-ovladani elektromagnetického ventilu pro umyvadlo

2-ovladani elektromagnetického ventilu pro splachovani WC

3-ovladani elektromagnetu spodni klapy WC

4-vyprazdnéni vodniho zasobniku pfi nebezpeci zamrznuti

5-vyprazdnéni vodniho zasobniku pii dlouhodobém poklesu napéti baterie
6-vyprazdnéni vodniho zasobniku pomoci specialniho tlacitka

7-ohfev uzitkové vody

8-diagnostika a signalizace poruch

V bojleru 101 a ve vodojemu je umistén termostat +5 °C. Pokud poklesne teplota vody pod +5 °C a
pokud senzory signalizuji pfitomnost vody v zasobniku,spusti elektronika po dobu cca 2hod.ohiev
vody.Nedojde-li k ohfati vody nad +5 °C, zahaji se proces vypusténi.
Vypousténi lze zrusit tlacitkem TVV.
Proces vypousténi vody je také aktivovan ,pokud napéti baterie po dobu delSi nez 15min poklesne pod
33V.
Jestlize byl proces vypousténi zruSen tlacitkem TVV a napéti vozové baterie do 15min. nepiestoupi 33V
spusti se proces od zacatku.
Odvodnéni Ize také zahajit stlacenim tlacitka TVV po dobu delsi nez 5s.Po zahajeni vypousténi je nutno
tlac¢itko do 10s uvolnit,v opacném piipadé je vyhodnocena porucha tlac¢itka TVV a vypousténi je
ukonceno.Toto se jeste¢ dvakrat po 10min. opakuje a pokud je tlaCitko stale v poruSe nastdva trvalé
odstaveni tlacitka TVV a proces vypousténi se neprovadi.
Vypousténi_vody.-se zahaji otevienim ventilu umyvadla,ventilu WC a klapky WC.Vypousténi je
signalizovano blikanim LED 24 a ¢ervenym svitem LED HL25 a HL 26.Proces vypousténi je ukoncen
Vv okamziku,kdy senzor vody umistény ve vytokovém potrubi bojleru umyvadla SV2.nahlési
nepiitomnost vody nebo pokud je po dobu delsi nez 5Ss. stlaceno tlacitko vypousténi vody TVV.
Ohiev vody je zajistén elektrickou topnici a kontrolovan termostatem 35°C.Termostat ma hysterzi
cca8°C.
Termostaticky spina¢ 60°C je ochranny a vypind topnici,vyhodnocuje poruchu termostatu a do
odstranéni poruchy termostatu 35°C neni povolen ohrev uzitkové vody!
Ohtev vody je zakézan,pokud hladinové spinace vyhodnoti nepfitomnost vody.
Diagnostika systému je provedena pomoci LED HL24 .a tlacitka TVV.
LED HL24. Signalizuje-
-1.blikdni-systém je ve stavu vypousténi vody
-2.trvaly svit-nastala jedna z téchto poruch
-neni voda nebo jsou senzory vody v poruse
-porucha spinace - ventilu umyvadla t.z.Ze ventil se pfehiivd,je ve zkratu nebo je odpojen od

zatéze

-porucha spinace - ventilu WC,t.z. Ze ventil se pfehiiva je ve zkratu nebo je odpojen od zatéze

-porucha spinace - ventilu mg. klapky WC t.z. Ze se piehtiva je ve zkratu nebo je odpojena od

od zatéze

-porucha termostatt
-3.po stlaceni tlacitka TVV na 1s -pokud se LED dioda po 2s rozsviti na 2s nastala
jedna z téchto zavad

-senzor umyvadla v poruse

senzor WC v poruse

tlacitko umyvadla v poruse

tlacitko WC v poruse



1 saci komora

¢istic¢ wvzduchu

3 mezichladic
plniciho vzduchu

4 spalovaci motor
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Schéma sani a €isténi vzduchu pro diesely.
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Navod k obsluze Kidde Deugra

Automaticka obsluha

(manuelni hlaseni je mozné kdykoliv)

W sviti-li zIutd zarovka ,,PORUCHA 1%, predpoklada se porucha v systému prvniho vozu. K uréeni
z6ny zkontrolovat fidici ptistroj (fidici a kontrolni jednotku).

W blika-li ¢ervena zarovka ,POZAR HR - RTO piedpokladd se pozar v této oblasti. K presnému
urc¢ené zony zkontrolovat fidici a kontrolni jednotku. Haseni pozaru se musi provést ruéné¢ pomoci
ru¢niho hasiciho pfistroje.

W sviti-1i Cervend Zarovka ,,POZAR TR - HASENI*, predpokladé se pozar v této oblasti, ktery se hasi
automaticky. Je-1i ohen uhasen, sviti zluta zarovka ,PORUCHA 1. Neni-li ohen uhasen, blika
dodate¢né ervena zarovka ,,POZAR TR HASENI*,

B blika-li Gervend Zarovka ,,POZAR DIESEL 1 HASENI“, predpoklada se pozar v této oblasti, ktery se
automaticky hasi. Je-1i ohen uhaSen, sviti Zluta Zarovka ,,PORUCHA 1. Neni-li oheni uhasen, blik4
dodate¢né ervena zarovka ,,POZAR DIESEL 1 HASENI“

B blika-li Gervend Zarovka ,,POZAR DIESEL 2 HASENI“, predpoklada se pozar v této oblasti, ktery se
automaticky hasi. K presnému urceni zony zkontrolovat tidici a kontrolni jednotku. Je-1i ohen uhasen,
sviti Zlutd Zarovka ,,PORUCHA 1. Neni-li oheni uhasen, blika dodate¢né ¢ervena zarovka ,,POZAR
DIESEL 2 HASEN{*.

B gviti-li zIutd zarovka ,,PORUCHA 2* ptedpoklada se porucha v systému druhého vozu.

W sviti-li dervend zarovka ,,POZAR HASENI“, piedpoklada se pozar ve druhém voze.

Manualni obsluha
B pozar je pouze ohlasen
B haseni je moZné uvést v Cinnosti stlaCenim piislusného blikajiciho tlacitka

Soucasné zazniva ke kazdému hlaseni akusticky signal, ktery se miize vypnout ,,RESETem*.

POZAR
HR - RTO
F1 F3 Fi |75
AKUSTIK -l I \ I1
L F7 F8 |F9
| POZAR POZAR
DIESEL 1 DIESEL 2
HASE NI HASE NI
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Schéma pneumatické vystroje - list 1
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Schéma pneumatické vystroje - list 2
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Schéma pneumatické vystroje - list 3
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Spodek 843 — umisténi vzduchovych zafizeni a tlak.spinaci
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Spodek 843 — umisténi nékterych el.stroji a pfistroji ve spodku vozu.



-51-

R EEEEEEE

uzow

qupppz quau ‘Aaowoyo] qfyod afiysiSaor 13u0]ya il pryod ‘3410uL040]
\Gm@.a ud aznod jappaosd ouzour af suvsdod asfa. ysouu1d 290

nym]a Kavpsas puz? ud pupvdud
‘Go1upjs 1Z0yofA Z nyp]a wap2alpo paid pza splopvaosd Juppnz 0j0]

oymonopaalons ruepez 11d oyel Lufe1s of /T exyrRe]) Weuzip

95XXXX 104 1OIpZIg

-E i

SN+IdD - urizer Lueaopezod. ,
1A2(q0 95 Zou S1faxQrWI )/ ONIIQEN) X 1Zor pzIg
oo’ - avdpN
@ $1 4 JXXXX  : JSOWOW

9,
©

XXXXXX CIR[AY)

0000 SO),
OO

5.
O -

el Q0TUE]S

dOINNAT

(978 ©usoo1d Joipz1q fg Unizex Jojpziq ‘AvIdeU 47 957€ Nisomoury
‘ yreLcy eomwels oz PIlpzipo Iy Ne[A cideu) tnyejA o ofepn
Isjep jepez eqodjod of )e[A eu AAjjowoyo] ndnjseu Lid
jii oyronopaafoys oyadou 01d upao.ys1§a. of fagoutoyoy qfyod
101lnpajspu 27 ‘ougisivz of wii] ‘nqfyod op Ld1j0uL03y0] uliuaPIAN

A .

pasd £qznys ndmyspu od pauyl apfopnx afopn 93oYsYDIS 0IAL
‘(1)1 OX1R]) o.wqumum ‘[ezrwiz £qe ‘01900 prjod 'sg o2 nqop od

'u nroded wrupe eu polp po] nsel eugwiy ag1
(H'T JUSOJASZOI NPOATP O JULSE(Y
1zeIQOZ °S eyIRe[l wysus od ‘ngwed oqsu . @
KLyonzod g nIas njpued WUped U poyYoq 1USSBIH
“un{ A BYRIp @
 e1efm J42(q0 exppoep mysus od os 1fe[dsip BN BYRI ,
wnjep S¢ NQOP BU as 1a9[qo‘Udze1q0Z B0 ZIf . . @
wnieq / s8) - s

usze1qoz of K101 ‘GOSN sideu Jasfqo ifardsip BN

20006
XXXXXX :DUGIZN]S 1ZRIGOZ 23S e @

9104 g wexRe] 2piaied  ofsip 21fepeyz
xxxx :paafons j2e1qoz 1a[dSIp BU 9 NNUNSHS O

Y weiiRE]) 91pial
-od = Augezn[s O[S]? 23fepeZ

®
®

OIS

eoyuny ‘g sideu 1zeiqoz 1fedsIp vu os exIIoe[) nnwysns od

ST (soocTp
Augaznjs 9z [86 . 1onopaAfodys) weqosndz wolfnpajseu
opaAodd os AuUgeznjs B OoYIOnopaAfol}s eisiQ -je}s sidez

JIAS TUQOU ® JUUSp

1] - 9f 'nseQ jueze1qoz euU dudaid ss fordsiqg

d UmoEub QUQ9IMS [USZBIQOZ -
oeany eu osudoid os Jotudms pod ferdsi(q

- BYN[SqO

T - jsomoky m@

W Ad=33 s HHRK,, OUIDTopSAlOLLS SI8IT L0
T3 N BRI CFALTDAA DUSUSSIAN 2344
>2L.L4.u z T ', 443804, 2z0iod A A S mpac
EATIOWOYD] &F-T1isSp CAUGSINTS QIsID =
AMSAIZA  Ionopaafouzs ¥2T FABTAsd ML.&

VA _.HM,E meoEo%h %&omﬂoﬁmﬂm_.

Obsluha elektronického rychloméru LT Metra na 843 , 943.



-52-

‘ndn

Kqroa dnysa ‘7 ‘('3 ‘T e}
Kdnysa e uazesqoau af g dnysp
7 dnysa ‘uazesqoau af g dnysp

9Z1U 31q 'y 3f rpefod A 931A3)
'6qyopp ‘Ideu 13fas
nperyrad oyrorlnpayseu z '3 op

"7 eY3TPRTY UIRNUYST

Sd 3
SZ 3

n1oje

OUSZBSqOaU -
OU3ZBSqOaU -

§7 uoyodouaa], -

8d uoyodomaa] -

SZ |deZIRRUTITY ~

Sd 3oezijeqIqy -

SZ J03BTIRUSA -

Sd I03BTIjU8p -

‘Dol T3 -

jebaabe faojjey -

0USZBSqO3U -

nI03RTIUSA AY2B3O TUTRUTXEY -
{IUUip -

%0G 30BINYITO?Y -~

%007 @0BTNyITO8Y -

92BJ33A 1USII}S -

ndnysfa
1U8ZBIq02Z
utzaxpod

N O NN 0N

—

XXXX0D

3sfA TUSZBIQOZ WIZAX }TTOABU 32T € BY}IQL[} UIUaQe[3S (O pe

"II ejTiewoiny e g4 £3071dsy

Kdnysa K3nudas nos{ oz ‘pusueuz zoo ‘g af Ipegod A B3SaS
'23sTAOURYS oytupez Kjordsy Aqoa Adnjsa nosf T B 7
T B T

‘23sTAoue}s oyjupard toezijewyyy 93nudes o soewIojuUT Bf

‘g Adnysa A3jnudss nos( ‘uz'3 ‘g af rpeyod A 334

‘'z ® g Adnysa L3nudes nos{ 8z ‘3s72kA 9z] A{[nqe3 UIPaAN
Z 12 T AyInqe; 9

‘ndnysa Iuazerqoz pom o 8pf 9z ‘I(n2an Opp e3sImW 1I3 IUAIJ
1la1ds1p eu azry3sel ‘A3nudes nos( £dnjsa 3193y ‘312an 9z
A1nu po joupoy yojupuroapexay I(eAfqeu X eSIQ BATTIOUPAL

35 }B3SOP NpPOU 030403 Op 85 3z nuexboxd nY3q WIUTBUIOU TIJ

U3ZBSqO8U -

U3Zesqoau -

oezrjewily aoeurds po dnjsa -
oezrjeuWITy 8Qeurds po dn3sa -
uazesqoau dn3sa -

{T3usa w33jnudes o soBWIOIUI -
g7 Kjordsy AqroA dn3sa ‘7 -
§7 Kjorday Aqroa dn3sa ‘1 -
Sd £jorday Aqroa dn3sa ‘7 -
Sd A3orday Aqroa dnjsa ‘T -
uszesqosu dn3jsa -

II eyrjemojny -

ndn3sa
1U3ZeIqOZ
uwyzaxpod

— N O N0 AN o

—

XXxopp

"¢ wax310eTy jeupdezd Ayorrydo az A3j01dey ofsy)

B[22 OyIupez n e307ds} IUAONUSA - L
93}sTAOURYS oyupeZ BJOTde} - 9
NTIppo oyTew ejofdsy - g
NTIPpo oygy[aA ejOTdey - 3
e18) oyrupaid n ejordey IUAOYUSA -
g3gTAOURYS oyrupard ejordsy - 7
nreuey ejordey - 1
(000°'Ze-) ouszesqosu - @
:£3o01d83 auazexqoz onHm.
oyusueuz
audn}s yoeuI3assp A ejo1das) |v|||4

K'XR-X

*K301ds3 njoupoy 1{naeyspaid Kyeuz

11430 IsTeq ‘(£3o1day aupery gpedrid BI3Z3W 0Q8U SnUIW OyusWeuz pnq a3 wayeuz
1

A)
IsTeq '£307d3} aueA0ZRIQOZ OTSTY IoIleAppn 4 ZB 0 OT7sI9 z eupal [ npoum o03j0y03

9YBUZ WAUSZRIQOZ WIUAId ‘T BY}IQRT} USYSI}S 3}IT0ARU 92 j07da3 JUszeIqoz mWIZoy (e pe

"(h3x93 WISTEP A JUSTIASAA ISZTIQ) ¥ BY3IIQRT)
14

[EeYST3S 3TTOABU 327 npou o030yo} nAexdlid 'J oqau g ‘y Luamsid Lpza epujgez juszeiqoy

ndnysfa yofa173oups( IUSZRIQOZ B [URAO}S33 pou (p
‘€ BY3IBT} USYST}S }TTOABU 82T pON ') Kususid puigez [[aydstp eu juszeiqoy
ndn3sfa 1UaZRIqOZ pOW (D
"T BY3}IQRT} USYSI3S jTTOABU 927 PO ‘pp Aususid puyez 1(ardsip U JUaZRIqOZ
ndnjsa 1UszeIqOZ pom (q
‘T BY3IQB[} WSYST3S }ITOARU
PZT PON '4301de3 pueA0ZEIqOZ OTSIQ JOI(NUIOZEUZ L ZB 0 IOITSI2 APZA BUTQEZ [USZERIGOZ
j01da3 1uUszEIqOZ pOU (B

1403pou yo3I1£32 8A ousapaaoxd 3£q 9ZNU TURAOZRIGOZ

"Rdn3sfa 9AT[30UPAL 3eA03S3} 9fe} Bz B ‘[ap1R yofatrjoupal Ajorde ‘ndnysia
‘ndn3sA  nAB}S 0 80BWIOIUT 3SIDRA 92T ¥9319e[} e ala(dsIp 100WOJ ‘NPOTP-QET NOU3AI3)

hupal B ¥9370e13 yo1oepplA0 3sas ‘(ardstp Aujsjurysas alnyesqo afoxysyad 1eued [uy8)

NT3uBd TWJUTaQ BU NYAId [OTOBPEAO 100WOd NI0FE[Nbal TUEPEAQ ')

topeni 843

ani

r

VEREG pocitac ovlad



-53-
ZDVIHACI ZARIZENI PRO IMOBILNI OSOBY ZP 843

Urceni-pro usnadnéni nastupu a vystupu imobilnich osob na invalidnich vozicich a nakladku nebo vykladku

balikt do celkové hmotnosti 250kg.

Obsluha plosiny-musi byt prokazatelné zaskolena reviznim technikem provozovatele.

rrrrrr

jsou signalizovany zménou optické a akustické signalizace{poctem bliknuti nebo pipnuti pted delsi pauzou},
S timto vyznamem: 1x-ptekroceni doby pro elektromotoricky vertikalni pohyb rampy

2x-proudové pretizeni elektromotorického pohonu

3x-pfetizeni rampy zjisténé tenzometrickymi snimaci - 250kg-

4x-aktivace bezpecnostniho snimaée dolni polohy rampy

5x-destrukce klinovych fement pohonu

6x-podpéti v siti motorového vozu
Ovladani pohybu pomoci tladitek NAHORU-DOLU
Tlacitkem STOP s aretaci Ize v ptipadé nepiedvidané udalosti ploSinu okamzité zastavit a odpojit napajeni od
vozidlové sité.

Napajeni obou ploSin je pres spoleCnou spinaci a diagnostickou skiifiku umisténou nad levymi dvefmi
zavazadlového oddilu.Pfistup do skfinky je mozny pies uzamykatelna dvifka horniho krytu dveti nad hasicim
pristrojem. Ve skfifice je centralni jisti¢,spinaci stykac a diagnosticky panel osazeny LED diodami,které signalizuji
aktivaci pfislu§ného spinace levé nebo pravé plosSiny.

Je-li néktera z ploSin v provozu,je automaticky blokovana mozZnost uzaviit pifislusné dvefe a soucasné je
znemoznéno uvedeni do pohybu.

Nouzovy provoz- pii manipulaci musi ploSinu obsluhovat dvé osoby.Jedna osoba manipuluje

S pakou nouzového uvolnéni elektromagnetické brzdy a druhd osoba otaci klikou nouzového ovladani.

Pti ruénim vertikalnim pohybu rampy jsou koncové spinace mimo funkci a proto je tieba polohy rampy
kontrolovat vizualné.V ptipadé prejeti krajnich poloh nemize dojit k poskozeni zadného dilu,protoze veskeré
mezni polohy jsou jistény mechanickymi dorazy.

Nouzovy provez - postup-otocit plosinu z transportni polohy do prostoru mezi oteviené dvere

¢ sklopit plosinu do provozniho stavu a rozlozit jeji dily

e vyjmout z uréeného prostoru v motorovém voze kliku nouzového ovladani a paku nouzového uvolnéni

e stisknout paku aretace na klice a tuto vsunout do pfislusného vedeni pod skiini plosiny

e paku nouzového uvolnéni zaSroubovat do vedeni v otvoru krytu nad pakou ¢2 na bocni sténé€ skiin€ ploSiny
Vv blizkosti oto¢ného sloupu

e paku nouzového uvolnéni pozvednout smeérem nahoru a po celou dobu manipulace s klikou tuto paku drzet
vV horni poloze{je tfeba vyvinout vétsi silu,protoze je nutné piekonat tlatné pruziny v elektromagnetické
brzdé}.

e otacet klikou nouzového ovladani a provadét spousténi nebo zdvihani plosiny do pozadované polohy

e po docileni pozadované polohy vyjmout kliku nouzového ovladani,odsroubovat paku nouzového uvolnéni
brzdy a oba dily ulozit na vyhrazené misto ve voze

e plosinu slozit a zaaretovat v transportni poloze u pticky strojvedouciho
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ProtismyK : Navod k obsluze

Uvedeni do provozu- se provadi automaticky po rozjezdu vozidla. Pro kontrolu funkce je regulator
vybaven mikrospina¢em na jednotce PE94 BR. Je spustén program, ktery se ohlasi ¢islem své verze, uvede
pramér kola a pocet zubi Cidla, na které je nastaven.Tyto idaje se objevuji postupné na displeji jednotky PE94-
CPU’ Dale je zobrazovana rychlost v km/h, a jeho zrychleni v m/s® .

PE%4 840 60 000.0 115.6

V1.1 mm zubll 0.00 -0.74

Zobrazeni a nastaveni hodin a data

Po stisknuti tla¢itka ¢.2 a 3. Je na displeji zobrazeno datum a cas. 27.11 -14.45

Drzime-li tyto tlacitka po dobu 2 sekund, ptejde program do rezimu nastaveni ¢asu. Na displeji se objevi ¢asovy
udaj vcetné sekund, které zacnou blikat s frekvenci 2 Hz. Stiskem tlacitka ¢.3 vybirame nastavovany (blikajici)
udaj v pofadi sekundy -> jednotky minut ->-> desitky minut ->hodiny ->desitky rok->jednotky roka ->mésice -
>dny. Stiskem tlacitka ¢.1 zvétSujeme nastaveny udaj o 1.

Uzivatelska diagnostika

-zobrazeni obsahu zalohované paméti RAM.

Je vyvolano tlacitkem ¢,2
Nejprve je zobrazen ¢asovy tdaj,od kterého jsou data zaznamenavana.STAV 27.11
oD 18.45
Nasleduje tidaj o jednotlivych ventilech.JE-li ventil zcela v pofadku ,je zobrazeno OK.Jinak je zobrazen nazev
poruchy a je uveden pocet vyskytd této poruchy a ¢asovy tdaj prvniho a posledniho vyskytu.
ZA1l 0036

PRER KRAT
oD ODH DO DO H
08.11. 12.32 17.12. 22.10

Data se na displeji objevuji na 2 sekundy.Chceme-li podrzet vypis na displeji,stiskneme opét tlacitko ¢.2 a po

dobu jeho stisku zlistava udaj displeje stabilni

Po zobrazeni celé¢ paméti RAM je mozno pamét’ smazat.Po dobu 2,5 s je zobrazena vyzva ke smazani.
SMAZ -00

Chceme-1i pamét’ smazat,stiskneme béhem této doby soucasné tlacitka ¢.1 a ¢.3 Na displeji jsou naznacena

pismeny 0 . Usp&né smazani paméti je oznameno SMAZ -- OK.

Zobrazeni poctu ujetych kilometra.

Zobrazeni je vyvolano stiskem tlacitka ¢.3
Na displeji je zobrazen pocet ujetych kilometrti.V hornim fadku jsou zobrazeny tisice km ,ve spodnim fadku
jednotky km s rozli§enim na 100m.
Maximalni tdaj je 9 999 999,9km
Dalsim stiskem tlacitka ¢.3 se zrusi rezim vypisu ujetych kilometr( a na displeji se zobrazi zakladni vypis -
okamzita rychlost a zrychleni vozidla.
Vyznam ¢iselného koédu poruch

0.1.-Modul vstupt PE94.-IN

0.2.-Modul centralniho procesoru PE94.CPU

0.3.-Modul vystupnich spinact 1/2.PE94.-OUT
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0.4.-Modul vystupnich spinact 3/4.PE94.-OUT

0.5.-Modul 7-mi segmentového displeje PE94.-DISP

1.0.-Reléovy odpojovac
1.1.-Zkrat-pferuseni generatoru

1.2.-Zkrat vyfukového ventilu-vedeni
1.3.-Pferuseni vyfukového ventilu-vedeni
1.4.-Prorazeni spinace vyfukového ventilu
1.5.-Zkrat zavérového ventilu-vedeni
1.6.-Preruseni zavérového ventilu-vedeni
1.7.-Prorazeni spinace zaveérového ventilu
2.0.-Reléovy odpojovac
2.1.-ZKkrat-pieruseni generatoru

2.2.-Zkrat vyfukového ventilu-vedeni
2.3.-Pferuseni vyfukového ventilu-vedeni
2.4.-Prorazeni spinace vyfukového ventilu
2.5.-Zkrat zaveérového ventilu-vedeni
2.6.-Preruseni zavérového ventilu-vedeni
2.7.-Prorazeni spinace zavérového ventilu
3.0.-Reléovy odpojovac
3.1.-Zkrat-pieruseni generatoru

3.2.-Zkrat vyfukového ventilu-vedeni
3.3.-Preruseni vyfukového ventilu-vedeni
3.4.-Prorazeni spinace vyfukového ventilu
3.5.-Zkrat zaveérového ventilu-vedeni
3.6.-Preruseni zavérového ventilu-vedeni
3.7.-Prorazeni spinace zavérového ventilu
4.0.-Reléovy odpojovac
4.1.-Zkrat-pteruseni generatoru

4.2.-Zkrat vyfukového ventilu-vedeni
4.3.-Pieruseni vyfukového ventilu-vedeni
4.4.-Prorazeni spinace vyfukového ventilu
4.5.-Zkrat zavérového ventilu-vedeni
4.6.-Pfreruseni zavérového ventilu-vedeni
4.7.-Prorazeni spinace zaveérového ventilu
7.0.-Porucha archivovanych dat v RAM
7.1.-Neshoda udaji v RAM a EPROM
7.2.-Porucha kontaktu dopliitkové brzdy
7.3.-Porucha kontaktu dvefi

naprava 1
naprava 1
néprava 1
naprava 1
néprava 1
naprava 1
naprava 1
naprava 1
néprava 2
néprava 2
néprava 2
néprava 2
néprava 2
néprava 2
néprava 2
néprava 2
naprava 3
naprava 3
naprava 3
naprava 3
naprava 3
naprava 3
naprava 3
naprava 3
néprava 4
néprava 4
naprava 4
naprava 4
naprava 4
naprava 4
naprava 4

naprava 4

7.4.-Porucha kontaktu uzivatelského komparatoru

7.5.-Porucha kontaktu kilometrovych impulzi

7.7.-Porucha protismykové ochrany na jedné naprave

7.8.-Porucha protismykové ochrany na vice napravach

8.9.-Probihajici test

9.5.-Néhodna porucha -je zapsana v zdlohové RAM

9.9.-Bez zavad



Protismyk
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Panel 6.1 — brzdova deska
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Panel .1 — brzdova deska



Vzduchovy panel ¢. 1 (maly nastupni prostor) _

Musi byt otevreny kohouty k brzdam:
- PRIDAVNA

- PARKOVACT

- DOPLNKOVA

YV85 - soucinnost
samocinna - EDB
YV82 - odbrzd’ovaci
dopliikoveé
YV84 - souc. dopl. brzdy
Y V83 - brzd. dopl.
YV81 - souc. parkovaci
brzdy
odbrzd'ovaci
ventil piidavné
brzdy
YV70 - brzdici ventl
piidavné brzdy
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7I/SP26 TLAKOVY spPinal —
FISPZT TLAKOVY sPinaC —

Panel €. 2 — vpravo vedle brzdové desky.
v provozu kohout ¢.4 — zavien
jako vagon kohout ¢.4 - otevien

PODWVOZEK FPREDNIP
PODWVOZEK ZADNI

PODWOZEK PREDONI
PODWVOZEK ZADNI
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SCHEMA ZAPOJENI:
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413 UZAVIRAC! KOHOUT MAZANI OKOLKU
6 TLUMIC
7 KONEKTOR

Panel ¢.3 — vpravo pod oknem
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Panel ¢. 4 —nad pultem ve stropé
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Legenda k obr. 27, 28 - Pult strojvedouciho a vlakvedouciho

A3 displej fidiciho pocitace vozu
A6 klavesnice fidiciho pocitace vozu
A9 ovladaci a signaliza¢ni jednotka hasiciho zafizeni DEUGRA
A19 regulator teploty BRV 02
A21 ovladaci panel VZ
A26 komunikacni a indikacni jednotka rychloméru
A40 ovladaci panel radiostanice
AS50 Dblok akustické signalizace informac¢niho systému ZNZ
A61 predzesilova¢ mikrotelefonu vozového rozhlasu

BA2 mikrotelefon radiostanice
BA9 reproduktor ZNZ
BA18 mikrotelefon vozového rozhlasu

EL65 osvétleni pultu vlakvedouciho
EL69.1-8 osvétleni pultu strojvedouciho
EL73, EL74 osvétleni manometra

EL75 osvétleni jizdniho fadu

HA1 houkacka signalizace poruchy

HL2 navéstni opakovac

HL3 kontrolka - zavér brzdy

HL7 kontrolka - signalizace ZNZ

HL8 kontrolka - sdruzena porucha

HL9 kontrolka - levé ¢ervené navéstni svétlo
HL10 kontrolka - pravé ¢ervené navéstni svétlo
HL23 kontrolka - oteviené dvete

HL87 kontrolka - informaé¢ni systém ZNZ

KA35 (KA36) relé klimatizace

KA46 relé nastaveni zpétnych zrcatek

KAS81 relé vozového rozhlasu

R12  odpor tlumeni osvétleni pultu strojvedouciho

R13  odpor tlumeni osvétleni pultu vlakvedouciho

R14  odpor tlumeni osvétleni jizd. fadu

R15 odpor osvétleni pultu strojvedouciho

R24, R25, R26 odpor stolniho ventilatoru

R40  odpor tlumeni kontrolky PORUCHA I hasiciho zatfizeni
R41  odpor tlumeni kontrolky PORUCHA 1I hasiciho zatizeni
RHL3 odpor kontrolky - zavér brzdy

RHL8 odpor kontrolky - sdruzena porucha

RHL23 odpor kontrolky - oteviené dveie

RHL87 odpor kontrolky - informa¢ni systém ZNZ

SB10 tlacitko - nouzovy stop NM

SB11 tlacitko - start NM + utral

SB12 tlac¢itko - stop NM

SB15 tlacitko - neutral

SB18 tlacitko - piskovani

SB19 tlacitko - pistala

SB20 tlac¢itko - houkacka (vlakvedouci)
SB21, SB22 tlacitko - bd¢€lost strojvedouciho
SB23 tlac¢itko - nulovéni sdruzené poruchy
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SB24 tlacitko - houkacka (strojvedouci)

SB27 tlacitko - nizkotlaké prebiti

SB28 tlacitko - plnici §vih

SB30 tlacitko - mazani nakolkl

SB31 tlacitko - zapnuti osvétleni vlaku

SB33 tlacitko - vypnuti osvétleni vliaku

SB50 tlacitko - zavirani dveti (vlakvedouci)
SB63 tlacitko - vypnuti topeni vliaku

SB64 tlacitko - vypousténi kondenzatu

SB71 tlacitko - informacni systém ZNZ

SB87 tlacitko - test kontrolek hasiciho zatizeni

SG1 hlavni jizdni paka
SH1 smérova paka

SP1 tlakovy spina¢ brzdy (jen na PS)
SQ1 koncovy spinac piskovani
SQ2 koncovy spina¢ houkacky

SVI11 spinac fizeni

SV13 piepinac trakénich skupin

SV15 piepinac ARR - MAN

SV16 spinac€ pojezdu na baterii

SV23 ovladac ptidavné brzdy

SV25 piepinac frekvence VZ

SV26 spina¢ EDB

SV29 spina¢ zavéru brzdy

SV32 spinac¢ osvétleni stanovisté

SV33 spina¢ navéstnich svétel - ptednich

SV34 spina¢ navéstnich svétel - zadnich

SV37 spinac reflektoru

SV38 spinac¢ osvétleni pultu vlakvedouciho
SV39 spinac¢ osvétleni pultu strojvedouciho
SV40 spinac osvétleni jizdniho fadu

SV50 spina¢ ovladani dveti

SV59 spinac volby teploty

SV60 spinac¢ klimatizace

SV62 spinac stérace a ostiikovace strojvedouciho
SV63 spinac stérace a ostiikovace vlakvedouciho
SV64 spinac topeni a vétrani

SV65 spinac stolniho ventilatoru

SV70 spinac radiostanice

SV73 spinac¢ ohtevu Celnich skel

SV74 spina¢ ohfevu zpé&tnych zrcatek

SV75 spinac nastaveni zp&tnych zrcatek

SV76 spinac tlumeni kontrolek hasiciho zatizeni

YV30 el pneumaticky ventil piskovani

YV80 bezpe€nostni Soupatko brzdy (jen na PS)
YV90 el. pneumaticky ventil mazani nakolkd
YV91 el pneumaticky ventil ¢isténi nakolkt
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Pult strojvedouciho
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PRISTROJE POD A NA DNE HLAVN{HO PULTU
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Zapojeni mezivozovych zasuvek MZ a UIC.
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C RV — horni vana v hlavnim rozvadécéi 843.

Jednotky vystupii BVS — Blok Vykonovych Spina¢i.

BVS 02 (Prvni pozice)

Signal Nazev Zditka | napéjeni | Napéti | Vystup |Jednotka
VPB Provozni brzdéni 4 744 +48 3 JRO 1A
VPO |Provozni odbrzdéni 8 abc3 +48 7 JRO 1A
VNP |Nizkotlaké piebiti 12 abc3 | +48 | 11 | JRO1A
VVPS |Plnici $vih 16 abc3 +48 15 | JRO 1A
VZA | Zavér 20 733 +48 | 19 |JRO1A
PRF Preference odbrzdéni 24 612 +48 23 | JRO 1A
VCO Ventil ¢isténi obruci 28 612 +48 27 JRO 1A

—_— 32 - - 31 -
BVS 02 (Druha pozice)

Signal Nazev Zditka | napgjeni |Napéti | Vystup |Jednotka
JpM |Jizda poZzadovana mistné 4 210 +48 3 |JRO1A
Bpl\/l Brzda pozadovana mistné 8 210 +48 7 JRO 1A
Park | Ventil parkovani 12 612 +48 11 | JRO 1A

SVDB | Soucinnostni ventil doplikové brzdy 16 612 +48 15 | JRO 1A

OVDB |Odbrzd’ovaci ventil doplinkové brzdy 20 612 +48 19 | JRO 1A

BVDB |Brzdici ventil doplikové brzdy 24 612 +48 23 | JRO 1A

PM Vpied mistné 28 210 +48 27 | JROIB

ZM Vzad mistné 32 210 +48 31 | JROIB
BVS 02 (Tteti pozice)

Signal Nazev Zditka |napgjeni |Napéti | Vystup |Jednotka
UTR 1 |Utral 1. motoru 4 110 +48 3 JRO1B
NEU 1 |Neutral 1. motoru 8 110 +48 7 JRO1B
STP 1 |Stop 1. motoru 12 110 +48 11 | JRO1B
UTR 2 |Utral 2. motoru 16 110 +48 15 | JRO1B
NEU 2 |Neutral 2. motoru 20 110 +48 19 | JRO1B
STP 2 |Stop 2. motoru 24 110 +48 23 | JROIB

DM Diesel mistné 28 210 +48 27 | JROIB

NSTPM | Nouzovy stop 32 110 +48 31 JRO1B

110 — (+FAL); 210 -- (+FA); 612 — (+FA7); 733 - (4); 744 — (+);
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DPYV - diagnosticky pogita& vozu — druh4 vana od shora v hlavnim rozvadéci 843.
Jednotky vystupi BVS — Blok Vykonovych Spina&u.
BVS 02 (Prvni pozice)

Signal Nazev Zditka | napajeni | Napéti | Vystup | Jednotka
XM1 ZNZ strojvedouci 4 1815 48 3 JRO10B
XM2 |ZNZ cestujici 8 1815 48 7 JRO10B
PISE |Oiskovani 12 700 48 11 | JRO10B

KOMP | Chod komoresoru 16 700 48 15 | JRO10B
KOND | Vypousténi kondenzatu 20 700 48 19 | JRO10B
DPZ Dvete pravé zavirit 24 1301 48 23 | JRO10B
DLZ Dvere levé zaviit 28 1301 48 27 | JRO10B
DNZ Dvere nezavieny 32 1301 48 31 |JRO10B

BVS 02 (Druha pozice)

Signal Nazev Zditka | napgjeni |Napéti | Vystup |Jednotka

| DEU |Porucha Deugry 4 1930 48 3 | JRO10B
POZc |Pozar celkoveé 8 1930 48 7 | JRO10B
SHAS | Spusténi haseni 12 1930 48 11 | JRO10B
ResA | Reset akustické houkacky Deugry 16 1930 48 15 | JRO10B

SGC |Porucha vypruzeni 20 100 -48 19 | JROI10A
VvTOP | Vypnuti topeni 24 1001 24 23 | JROI10A
HOU p Houkacka ptedni stanovisté 28 901 24 27 | JRO10A
HOUz |Houkacka zadni stanovisté 32 901 24 31 | JRO10A

BVS 02 (Tteti pozice)

Signal Nazev Zditka |napgjeni |Napéti | Vystup |Jednotka
ZRC | Sklopeni zrcatek 4 110 48 3 | JROI10A
8 7 JRO10A
12 11 | JROI10A
16 15 | JROI10A
20 19 | JROI10A
24 23 | JRO10A
28 27 | JRO10A
32 31 | JRO10A

100 — (-FA1); 110 -- (+FAl); 700 -- (+FAS8); 901 -- (+FA13);
1001 — (+FA36); 1301 -- (+FA37); 1815 -- (+FA2); 1930 -- (+FA14); Nutno nastavit adresy.
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Cist 1. — START dieselu.

Zapneme od;_:fojovaé bater?'i GB1,vodi¢em 25 jde proud do pojistky FU 11 (pojistka startu
200 A , v pojistkové skiini na pravé strané 843 ) -vodiCem 24 na plusovy odpojova& bateriiQ2,

dale ptes bonik RM4 ampérmetru plu

sové vétve nabijeni baterie PA21,na pojistku odbéru

FU15 80A, v pojistkové skiini na pravé stran& 843, na vodi& 40 (na list 7).

FA4R4, FU1Z
— : , (25)
= FU?[] ] 68 (2.5 Rl1s
L3 FU17[] LE8
9523, 9, ] [ 50 (25) %:Eg
A Fug
= 40 (25)
z 7 ST @
Ympérmetn pystbeodbere  wue | 7
@vétre a2 23 (35) (| Pajisthord 3455°) w1 L64
qj'r'.ffffd Tﬁ_,_" FU34[II
Starte\ T | = 170
—
FUil 02 POJEZD (TR)
.. ,8'—"', 23 (18] L1’
%J:.sﬂ;;gg,y 25(35 FUiE LETATER, @ H{? 10{@
SR -
GBI 24 Starder
[ s L32
!‘ t 6 — 20 (16)
15 ;
o e (4] NABIJEC
p—— .70
20,
—_—
106 o, ‘
26 (35) LSIARTER, @ MA 101 &
/ PRJEZD (TR}
ﬁm/oer}zafr L————LI17
- 10 (10)
o yvelve —————L68
e 10 (18] L76
7

——

_ Zapnuty baterie a jistice.

Zapneme spinac fizeni do polohy 1.
(Poloha 2 je pro fizenou a kli¢ jde vyjmout)

Prepinac volby

Smeérovy kontrolér do

polohy ., D .,

(X - ZAKLADNI POLOHA)
Pii pfestavovani smér.kontroléru
musi byt jizdni kontr. v pol. V.

Piedvolime NM a pak tladitko
tart.

Pii startu dojde také k pfipojeni
UTRALU.

Dojde-1i k jejich odpojeni
(tlacditkem, vypnutim fizeni).
Tak u nastartovanych NM
pfepnutim na cetral a stisknutim
tladitka start dojde k pfipojeni
UTRALU u viech skupin,

nebo predvolime jen tu skupinu
na kterou chceme jet
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Na listé 14 projde el.proud z vodite 400 ptes seplé pk. relé KR136 ,piepinadem SV6 a
vodi¢em 2205 na list 7 kde pres k k. relé poruchy dieselu KR171,diodu VD151,na el.mag.
Provozniho stopu Bosch YA130 a na minus pél baterie ,YA130 vysune thlo a odblokuje
stopovaci polohu vstiikovaciho &erpadla dieselu.

Sougasné pfichazi el.proud z vodite 2205 na pin Ubcb jako signal startu na kartu NR1-
YGZ2 . Po piichodu signélu startu na pin Ubcb sepne startovaci karta NR1-YGZ2 stykag
startu KM130 a sougasné spina el mag. YA131 startovaci davky paliva na vstiik. Serpadle.

Tim sepne prac kontakt KM130 a tim z vodie 2101 projde el.proud na vodié 31 a na
svorku €.50 vysouvaci civky startéru MA101, dojde k vysunuti pastorku do vénce dieselu,
sepne se kontrolni dotek spravné polohy vysunuti pastorku na svorku .48 a z nf jde signal
spravného vysunuti na kartu startu NR1-YGZ2.

Po spravném vysunuti pastorku se spoji silovy el.obvod startu z baterii a to z plus baterie

_vodiCem €.23 na svorku 30 startéru MA101 a minus pél baterie z vodige &26 na svorku 31

startéru MA101 , dojde tim k roztageni startéru a nastartovani dieselu.

Pokud nedojde ke spravnému zasunuti pastorku startéru do vénce dieselu ,neni el napéti
na svorce ¢.48 startéru MA101 a tim neni signél spravného zasunuti na pinu G karty startu
NRI-YGZ2 , tato karta po 1 sek. odpoji stykaé startu KM130 a za dal3i 1 sek. opakuje
pfipojeni KM130 a tak se cyklus opakuje po 1 sek. aZ dojde k nastartovani dieselu nebo
sami zrusime startovani,

Po nastartovéani a dosaZeni volnobé&znych otadek spinaji relé chodu dieselu KR133 a
KR132. Prac kont. relé KR133 pfivedou napéti na na pin Ubcc karty startu NR1-YGZ2
a soucasné se odpoji prvotni napéajeni karty startu preruSenim klid kont. KR132 od
pinu Icab na NR1-YGZ2. Tim je zamezeno startovani pii béZicim dieselu.

Dile po nastartovani musi byt dosazeno do 30 sekund tlak motorového oleje min. 0,6 bar
jinak dojde ke stopnuti dieselu pomoci relé KR173.

Tim je start ukonen.

3
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s vaa m & 1 ka3a rafe List 14
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st 9 Stop
EL . MAG.YENTILY NOUZ.STQPU ‘é-;—'-' P
Nouzovy’ | Zakazané pokusy o Nouzové starty dieselu 843.
R foﬁ '
Chals seone 1. - Na stavédi otadek rudnim koleCkem nastavime zvysenou startovaci davku paliva
¥z EJD ast 50 % , dale je nutno vysunout tahlo provozniho stopu Bosch smérem ke
o ‘f:é,’;; : vsiikovacimu &erpadlu — toto tahlo je nutno bud drzet druhou osobou , piivazat
, P nebo podloZit tak , aby zistalo vysunuté — tim je zrusena stopovaci poloha

vstikovaciho Cerpadla . Po nastartovani je jiZz drZzeno pomoci relé KR136.

- Zapni kliCek Fizeni do polohy I - Fidici.

- Smérovou paku do ,, D¥

- Prepina¢ trakee vievo na I diesel.

- Dale zapalkou sepnu tlaéitko Start.

- Otevri Trakénf Rozvadé | zapalkou sepni horni koncovy spina& stopu pfi
otevieni TR , nadzvedni komoru styka&e startu pro I diesel KM130 a izolovanym
predmétem ( ID2,kniha predavky ) stla¢ dopfedu pohyblivy detek stvkace KM130,
tim se roztodi startér , dojde ke startovani dieselu , musime pockat az se otacky
zvednou na volnobézné a potom pustime pohyblivy dotek stykae KM130.

- Tim dojde k sepnuti relé KR132,KR133,KR136,KR137 , kter¢ nahradi drzeni

provozniho stopu a napajeni startovaci karty NRI-YGZ2 .

2. —]iné varianty . -
- Kli€ek fizeni v poloze I —fidici.
- Smeérova paka do,, D,
- Sepni klicek ve spinaci skrilice v prostoru nad dieselem
- pokud nejde zapni do sepnutého stavu relé KR136.

3. —je mozny start i pri whit'ﬂzh hateriich na vozidle 843
a to pouZitim baterii z pifpojného vozu 043 nebo 943 a to tak , Ze
petlivym vykracenim ( pro velky proud) diedy — V1 — v obvodu nabijeni list 6

Tato 3. varianta -—— JEN PRO VELMI ZNALE ---- .

privedu el.napéti z baterii 043 ( 943 ) na baterie do 843 a provedu normélni start. ﬁf&

(9
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3 Struény popis traké&ni elektrické vyzbroje MV 843.

MV 843 je moderni vozidlo nové generace, Které ma zaplnit
stava31c1 mezeru ve vozovém parku CD. Vyzbroj tohoto vozu je
navrzena s dlrazem na vysokou miru automatizace <ridicich
procesu maximalni ekonomii provozu a kompatibilitu ovladani s
pripravovanymi priméstskymi jednotkaml zavislé trakce a ridicimi
vozy. Tyto pozadavky s sebou prinasejl zvysené naroky na
reqguladni techniku a vedly k nutnosti pfejit, v souladu se
svétovym trendem, na digitalni zpusob zpracovani informaci a
regulace jak celého vozu, tak vlastni pohonné jednotky.

Vozidlo je vybaveno systémem rychlostni regulace a soucinnosti
elektrodynamické a pneumatické brzdy. Regulator vozu je
koncipovan tak, aby umoZnoval instalaci nadrazeného systému
cilového brzdé&ni a optimalizaci jizdy.

Pohon MV 843 je ucelend cast eletrické vyzbroje, regulovana
trakcnlnlregulatoren:ajpodrlzena centralnimu ridicimu regulatoru
vozu. Komunikace je vedena po sériové lince RS 485. Pro dosaZeni
maximalni bezpednosti a spolehlivosti jsou nekteré daleziteé
¥idici signaly vedeny samostatnymi vodici.

Trakéni regulator ¥idi na zakladé poZadavklli centralniho
regulatoru vozu, hnaci agregaty tak, aby pracovaly s maximalni
ucinnosti.
MV 843 je tvofen dvéma trakénimi skupinami v plné symetrickém
provedeni. KaZd& trakéni skupina pohani dva motory jednacho
podvozku.

Toto uspofadani umoZhuje ndsledujici rezimy jizdy:

a) prvni trak&ni skupina pracuje, druha je podle potreby bud
stopnuta nebo na-volnobéhu;

b) druhd trakéni skupina pracuje, prvni je podle pot¥eby bud
stopnuta nebo na volnobé&hu;

¢) obé& trakéni skupiny pracuji, kaZda pohani dva trak¢ni motory
p¥islusného podvozku;

d) prvni nebo druhd trakéni skuplna pracuje a pohdani ctyri
trakéni motory cbou podvozku (tento rezim je predpokladan
jako nouzovy v pripadé, Ze je jedna trakéni skuplna vV poruse
a je tfeba dosazeni velkych taznych sil, napf¥. pro prekonani
velkych stoupani).

Ve vsech reZimech jizdy je funk&ni EDB. Vozidlo je vybaveno
dvoj&lennym Fizenim, z ¥idiciho vozu je mozné ovladat start,
stop, jizdu vykonem a volnobéh obou agregatl ¥izeného vozu.

Obé trakéni skupiny jsou nastaveny na stejny vykon a jsou
prakticky stejné zapojeny. Zdrojem elektrické energie Jje
dieselagregat, tvofeny naftovym motorem M1.2C v leZatém
provedeni, ktery pohani pres pruZnou spojku trakéni alternator
TA614 s vestavénym budidem a vlastni ventilaci. Naftovy motor
ma jmenovity vykon 300 KW prl 1800 ot/mln maximalni elektricky
vykon dieselagregatu po usmérnéni je 260 KkW.

Trakéni alternator napdji v jlzdlm reZzimu pfes polorizeny
usmérhovad& PA28 dva do série zapojené trakeni motory TE 051.
Trak&éni motory TE 051 jsou ctyr- polove, sériové buzene strOJe
s typovym vykonem 130KkW. S trak&ni napravou Jjsou vazany pres
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napravovy prevod 89:18 a jsou tlapové uloZeny v podvozcich.
Motory jsou nucené ventilované, kaZdy trakdni motor ma svQj
vlastni ventilator. Toto provedeni umoziuje tristupnovou
regulaci chlazeni. P¥i vyb&hu a po 30 s po zruseni jizdy nebo
brzdy je ventilace vypnuta. P¥i nardstu kotevniho proudu (od 0
A) na urcitou mez (350 A) je ve funkci ventilace sériova a nad
tuto hodnotu (350 A) jsou motory ventilator® zapojeny paralelnd
k vozové napdjeci siti (maji plny vykon, ktery odpovida mnoZstvi
vzduchu cca 17 m®/min na jeden trakéni motor).

Proud v budicim vinuti trakéniho motoru je reverzovan prepinacem
sméru a buzeni Jje pFi vyssich rychlostech jednostupné
zeslabovano (100% - 60%) shuntovacim rezistoremn.

V brzdovém reZimu pracuji trakéni motory jako cize buzena
dynama. VZdy dva trak&ni motory jednoho podvozku pracuji do
jedné sekce brzdového odporniku. Odpornik EDB je prirozené
ventilovany a trvale zatizitelny vykonem P,,; = 550 kW. Plného
vykonu EDB (P, = 810 kW) je moZné vyuZivat po dobu cca 2,5
minut. Po uplynuti této doby dojde automaticky k jeho korekci
na vykon P, = 550 kW. Je tvofen odporovymi ¢lanky umisténymi na
odporovych ramech na stfesSe vozidla. V reZimu EDB jsou motory
ventildtord trakénich motor@ napajeny z ubytku na brzdovém
rezistoru.

Trak¢éni digitdlni regulator GM15 ¥idi proudoveé, vykonové a
napétové omezeni traké&ni a brzdové charakteristiky na zakladé
poZadavkl centralniho regulatoru vozu, spina shuntovaci stykace,
stykace vykraceni brzdového odporniku, reguluje ventilaci
trakénich motord a zasahuje v pripadé skluzu, nebo smyku
trakénich ndprav. Do Fidiciho regulatoru vozu odesila zpétné
udaje o plnéni zadanych poZadavkd a hlaseni o stavu pohonného
systému. Regulator je tvofen dvéma standardnimi ALMES vananmi,
spodni je velkého evropského formatu a obsahuje digitalni
regulator pohonu, komunika&ni procesor, vstupni a vystupni
rozhrani. Horni vana je na jednotky malého evropského formatu
a obsahuje periferni funkce (&asova zpozdéni), tranzistorové
spinace pro regulaci buzeni budice, jednotky ochrany.

Polorizeny mistek PA 28 je v jizdnim reZimu plné otevren a
pracuje tedy jako nefizeny usmérihova&. P¥i pFechodu "jizda" -
"brzda" Jje umoZnéno regulaci mistku podstatné zkraceni
pfechodového déje a rychlejsi nabé&h brzdnych proudlu. Usmérnovad
je zkonstruovan pro pouZiti ve venkovnim prostredi.

Regulator ovlada naftové motory primo prost¥ednictvim stavéde
vykonu ES 3, o poloze stavéCe je informovén potenciometrickou
zpétnou vazbou. Pro vyhodnoceni stavu a kondice naftovych motora
slouzi cidla teplot a tlakli, ktera jsou umist&na v okruzich
chladici kapaliny, oleje, plniciho vzduchu a na vy fukovém
potrubi. Na zdkladé zjisténych udajd regulator ridi obtokovy
ventil hydromotoru chlazeni dieselu, popripadé koriguje vykon
dieselu. V pripadé poruchy automaticky prechazi u prislusného
dieselu na volnobéh nebo jej stopuje (podle zavaZnosti poruchy) .
Zjisténé udaje jsou odesilany prtbé&iné do CRV (centralniho
regulatoru vozu) a DPV (diagnosticky pod&itacd vozu) .

Elektricka vyzbroj umoZhuje kromé& komfortni obsluhy v pripadé
normalniho stavu teéZ nouzovou jizdu v p¥ipadé poruchy na
kterémkoliv stupni regulace. V tomto p¥ipadé je pohyb stavéde
vykonu naftového motoru ovladan p¥imo kontrolérem a trak&ni
alternator pracuje v reZimu nouzového nabuzeni. Tento nouzovy
rezim umoZni dojeti vlaku se sniZenym vykonem trakénich soustav.
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Plati zasada, Ze nelze provozovat jednu trakéni skupinu v reZimu
normalni regulace a druhou v reZimu nouzového ¥Fizeni. ReZim se
nastavuje stejny pro obé trakéni skupiny.

3.1 B1l-B2 Trak¢éni obvody

Trakéni obvody MV 843 se skladaji ze dvou trakénich skupin, z
nichZ kaZdd pohani v normalnim stavu dva trakéni motory jednoho
podvozku. Trakéni skupiny jsou Ffazeny sériové k sobé&, toto
fazeni umoZni napajet 2z Kkterékoliv z nich buzeni trakénich
motorl v rezimu dynamické brzdy s minimem kontaktnich prvka.

V reZimu "jizda" Jje 2zdrojem elektrické energie trakéni
alternator GAl1l01 (pro druhou trakéni skupinu GA201). Na néj
navazuje trakéni usmérnovac¢ - polofizeny mustek GU101 (GU201).
Na vstupni strané usmérnovace GA1l01l (GA201l) je Jjesté pFipojen
pomocny usmérnovac GU1l02 (GU202) napajejici ¢&idlo trakéniho
napéti UV101 (UV201).

Trakéni obvod je spinadn jizdnim stykadem KM111 (KM211l), trakdni
proud je sniman pres boc¢nik RM101 (RM201l) &idlem UA101 (UA201).

Propojky AZ1l a AZ2 umoznuji zkouseni trakénich alternatord a
jejich zatéZovani do odporu dynamické brzdy.

Trakéni motory jsou trvale Fazeny viZdy po dvou v sérii. Pfes
kotvy MT1 a MT2 (MT3 a MT4) se obvod uzavira na reverzacni
preplnac QP, ktery méni smér proudu v budicim vinuti trakénich
motord. Buzeni trak&nich motoru je Jjednostupnové zeslabovano
odporem RS101 (RS201) na hodnotu 60%. Zeslabeni buzeni je
spindno stykacem KM141 (KM241).

Sériové frazené trakéni skupiny jsou od sebe oddé&leny st¥edni
vétvi, kterd je spindna stykadem KM12.

Pripojovaci body X7 a X8 se vyuzivaji pFi zkousSce agregatl na
vodnim odporniku.

Stfedni bod sériové Fazenych trak&nich soustav je pfipojen na
ochranné relé izolace KU1, které je moZno odepnout spinacem SA99
(v normalnim reZimu zaplombovadn ve stavu "zapnuto").

Smyk jednotlivych ndprav je sniman &idlem US, které vyhodnocuje
rozdil napéti na jednotlivych kotvach trakcnlch motord TM1+TM4.

Stykace KM77 a KM78 pripojuji trakéni motory prvni trakéni
skupinu na napéti akumulatorové baterie v pripadé& pomocného
pojezdu.

V rezimu EDB pracuji trakéni motory jako cize buzena dynama,
vZdy dva motory Jjednoho podvozku pracuji do vlastni sekce
brzdového odporniku.

Kotvy trakénich motord MT1, MT2 (MT3,MT4) jsou p¥es bodnik
kotevnich proudd RM101 (RM201) pripinany brzdovymi stykac¢i KM121
(KM221) na odpornik dynamické brzdy RB101 (RB201). Stykace KM151
(KM251) jednostupnové vykracuji odpornik EDB a rozs$ifuji tim
uc¢inek EDB do niZsich rychlosti. Na odpornik prvni trakéni
skupiny je p¥es p¥edf¥adny odpor R102 pripojeno ochranné relé
ptetiZeni EDB, oznacené KU21.

Z odporniku druhé trakéni skupiny jsou v brzdovém reZimu
napajeny motory ventilatord trak&nich motorli. Chlazeni trak&nich
motoru je tak pfimo umérné brzdovému proudu.

Budici vinuti vsSech &tyf trakénich motorl je v brzdovém reZimu
napajeno bud 2z prvniho nebo druhého dieselagregatu - jsou
naprosto rovnocenné.
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Budici obvod EDB je spinan stykacem buzeni brzdy KM120 (KM220).
Pfes blokovaci diodu buzeni brzdy VD123 (VD223) a reverzadni
prepina¢ QP jsou napajena budici vinuti trak&nich motord. Obvod
se uzavira pres stykacCe stredni vétve brzdy KM123 (KM223) zpét
na usmérnovac.

Proud v budicim obvodu je pres bocnik RM105 sniman c&idlem
budiciho proudu brzdy UA10S.

Stykacem KM22 je spindna nulova vétev budicich obvodad brzdy s
nulovou diodou VD52.

Poznamka. Popis je sestaven pro snazsi pochopeni, identicky pro
obé trakéni skupiny, i kdyZz proud v prvni trakeéni
skupiné protéka ve smyslu popisu, tak proud ve druhé
trakéni skupiné protéka opacné. (Viz orientace
polovodicovych prvka v usmérnovacich).

3.2 B3 - B4 Buzeni budi&li,, osvétleni rozvadéce

Buzeni vestavénych budidl@ trakénich alternatord je Fizeno
tranzistorovymi pulznimi spina¢i v koncovych stupnich trak¢éniho
regulatoru NR1.

Obvody jsou jistény jisticéi FA103 (FA203), buzeni je spinano
stykacem buzeni KM160 (KM260). Budici proud Jje omezovan
predradnym odporem R111 (R211) a regulovan Jjednotkou YKS12
regulatoru NR1l. Diody VD111l (VD211l) jsou nulové diody budiciho
vinuti budice. Vackovym spinadem SV8 lze v poruchovém stavu
regulatoru pripnout buzeni budice pres odporovy délié& R115
(R215), R117 (217) na koncovy stupen analogové zdalozZni casti
regulatoru NR1l. Stykacem KM181 (281l) je Vv reZimu "jizda"
usmérnovac¢ GU10l1 (GU201) plné otevren.

Osvétleni trakéniho rozvadéce je jisténo jisticem FA30 a spinano
spinaCem SA60, ktery je umistén na panelu rozvadéle. Ctyri
kontakty spinace regulace SV8 jsou zapojeny v ridicich obvodech
MSV Studénka.

Jistice FA20 a FA21l slouZi k jisténi Fidicich obvodl trak&nich
casti elektrické vyzbroje MV 843,

Trakéni alternator pohani ze svého volného konce h¥idele
synchroniza¢ni alternator BR103 (BR203), ktery =zajistuje
spravnou ¢innost polo¥izeného usmérnovace GU101 (GU102) v reZimu
EDB.

3.3 B5 - B6 Vstupni ¥idici signaly
Trakéni obvody motorového vozu jsou ovladany ridicimi signaly
z centralniho regulatoru vozu a stanovisté strojvedouciho.

Jsou to tyto signaly:

- nouzovy stop diesell (spoleé&ny pro 1. a 2. trak&ni skupinu);
- stavéc¢ nahoru;

- stavéd doll;

- D - poloha smérové pdly kontroléru;

- chod/nechod 1. agregatu;

- chod/nechod 2. agregatu;

- negace neutralu l.agregatu;
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- negace neutralu 2.agregatu;
- smér jizdy vpred:
- smér jizdy vzad;
- brzda;
- jizda:
- pomocny pojezd.

VSechny vstupni signaly (kromé nouzoveého stopu dieselu) 1lze
odpojit spinacem SV6 od obvodd MSV a umoZnit jejich simulovani
zkugebnim pripravkem. PFi pouziti simulaé¢niho zkusebniho
pFipravku SIM je ddle nutno nahradit relé KR 179 (279) zkusebnim
pFipravkem (pro umélé vybaveni ventild nouzového stopu).
7zv1asEk jsou vedeny sériove 1linky RS485, které =zabezpecuji
spojeni mezi centralnim regulatorem Vvozu, diagnostickym
poditactem vozu a regulatorem trakce. Tyto linky téZ nejsou
odpinany v p¥ipadé prepnuti pfepinace SV6 do polohy blokovani
vstupnich signald. Jejich zablokovani je provedeno v regulatoru
trakce prostfednictvim simulaéniho pripravku SIM, ktery pote
zadava hodnotu pomérného tahu.

Stav nékterych dalezitych signald je indikovadn na sdruZeném
signalizac¢nim panelu AH na panelu rozvadéce. Jsou to signaly pro
chod a negaci neutralu dieselll, poZadavek sméru jizdy, signaly
brzda, jizda.

3.4 B7 - B8 Reverz, pomocné stykade, relé pomocného
pojezdu

Reverzadni prepinac QP je pfestavovan pneumaticky pomoci ventild
YP1 pro smér vpfed a YP2 pro smér vzad. Pomoci relé KR15 je
blokovana zména sméru jizdy pfi sepnuti nékterého ze stykacu
jizdy nebo brzdy. Zména sméru jizdy je téZ blokovana od relé
KA22 (relé je soulasti vyzbroje MSV), Kktere je sepnuto pri
V 2 5 km/h. Tim je zajisténo bezvykonove prepinani reverzacéniho
pfepina&e. Signaly pro zménu sméru jizdy, které prichazi z
obvod MSV jsou pomoci relé KR17 (pro smeér vpred) a KR18 (pro
smér vzad) oddéleny od obvodl v trakénim rozvadéci.

Pomocny styka& jizdy a brzdy KM3 nebo styka& pomocného pojezdu
KM77 sepne pouze v p¥ipadé spravného prestaveni reverzacniho
pfepinade QP (kontrolovano jeho pomocnymi kontakty), za
klidového stavu relé izolace KUl, relé poruchy KR70, nutnou
podminkou je téZ zasunuti konektora XC61, XC62 sdruZeného panelu
signalizace poruchy AH.

Spinani pomocného stykace jizdy a brzdy KM3 je dale vazano na
klidovy stav relé pomocného pojezdu KR19, klidovy stav stykadu
pomocného pojezdu KM77 a KM78.

Styka& pomocného pojezdu KM77 spina v pripadé stopnutych dieselll
(klidovy stav relé chodu diesell KR133 a KR233), sepnuti relé
pomocného pojezdu KR19 a rele jizdy KR11l. Styka& pomocnym
kontaktem spind styka minusového pdlu pomocného pojezdu KM78.
Relé KR19 slouZi k odd&leni obvodi.

Ctyfri pomocné kontakty reverzadniho p¥epinade QP (dva pro smér
vpfed a dva pro smér vzad) jsou zatazeny v Fidicich obvodech
MSV.



-92-

3.5 B9 = B10 Obvody spinani jizdnich a shuntovacich

stykaéli, relé jizdy a brzdy, stykade buzeni budidd
Po sepnuti pomocného stykade KM3 jsou napajeny obvody jizdnich
a shuntovacich stykadd.
Nutnou podminkou pro spindni stykad&t jizdy je klidovy stav vsech
stykacél brzdy (kontrolovano pomoci klidovych kontaktd KM121,
KM221, KM120, KM220, KM22, KM123, KM223). Jen tehdy je napajena
jednotka YRRR2 trak&niho regulatoru NR1, ktera ¥idi praci
stykaca jizdy.
Pomoci relé negace neutralu 1. trak&ni skupina - KR103 a 2.
trakéni skupina - KR203 je pfivddéno napéti na civky ventild
trakcénich stykadl YK111 (YK211) . V p¥ipadé normalniho provozu -
spina¢ SV7 v poloze Bo (kaZda trakeni skupina napaji své dva
trakéni motory) je p¥ivadéno napéti tézZz na stykad st¥edni vétve
KM12. Po prepnuti pfepinade SV7 do polohy BoBo jsou pod napétim
oba ventily trak&nich stykadt (YK111l, VYK211) p¥i praci
kterékoliv trakéni skupiny (nouzovy rezim, kdy je p¥i porusge
jedné trak¢ni skupiny pozadavek na velké tazné sily - pracuji
vSechny &ty¥i trakéni motory).
Sepnuti trakénich stykad@ je iniciovano sepnutim relé jizdy
KR11l, rozpinani probiha s Casovym zpoZdé&nim 0, 5s po odpadu relé
KR11l u ventill trak&nich stykadl YK111l, YK211l a 1s u stykade
st¥edni vétve KM12.

Stykace buzeni budidd KM160 (KM260) se v reZimu jizdy spinaji
po zkontrolovani spravného sestaveni trakéniho obvodu a pouze
u té trakéni skupiny u které je aktivni signdl negace neutralu.
V pripadé normalniho provozu (SV7 v poloze Bo) musi byt vzdy
sepnut styka¢ stredni vétve KM12. Sepnuty pomocny kontakt
trakéniho stykade KM111 (KM211) a kontakt relé negace neutralu
KR103 (KR203) je podminkou pro sepnuti prislusného stykade
buzeni budiée KM160 (KM260) a tim i nabuzovani trakéniho
alternatoru u té skupiny, ktera bude pracovat. Impulsem pro
sepnuti stykacl buzeni budife je sepnuti relé jizdy KRr11.

V pripadé provozu v reZimu BoBo (SV7 v poloze BoBo) nesmi byt
sepnut styka¢ KM12, naopak musi byt sepnuty oba linkové stykace
KM111, KM211l. Po sepnuti relé jizdy KR11l a KR9 je sepnut stykacd
buzeni budic¢e té skupiny, u které je sepnuto relé negace
neutralu.

Trakéni reguldtor NR1 ¥idi spinani shuntovacich stykacl KM141
(KM241). P¥i provozu v reZimu BoBo (spina¢ SV7 v poloze BoBo)
Je zabezpeceno soudasné spinani shunt@ u obou trakénich skupin.

Relé jizdy KR8, KR9, KR10, KR1ll a relé brzdy KR21, KR22, KR23
slouzi opét pro oddé&leni obvodd MSV. Relé brzdy se spinaji pouze
vV reZzimu regulace pohonu elektrickych regulatord (spinad& svs v
poloze R).

V rezimu EDB jsou stykade buzeni budide KM160 (KM260) spinany
po sepnuti relé brzdy KR21, sepnuti styka&e nulové vétve brzdy
KM22 a spravném sestaveni celého brzdového obvodu. V pripadé
sepnuti stykacl KM120, KM123 a relé negace neutralu KR103 je
nabuzena 1. trak&ni skupina. JestliZe maji byt budici vinuti
trakénich motord napajena z 2. trakdni skupiny, jsou sepnuty
stykaCe KM220, KM223, relé negace neutralu KR203 a nasledné
styka¢ buzeni KM260.
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3.6 Bll - Bl2 Obvody spinani brzdovych stykad&l, relé
negace neutralu

Jednotka 2.YRRR2 trakéniho regulatoru, ktera ridi spinani
brzdovych stykadl, je napajena po sepnuti pomocného stykace
jizdy a brzdy KM3 pres klidové konktakty stykadd jizdy KM111,
KM211, KM12 a relé brzdy KR23 v paralelnim spojeni s pomocnym
kontaktem stykace KM121l. Po sepnuti relé brzdy KR22 a KR23 jsou
spinany ventily styka&l kotevnich obvodld brzdy YK121 a YK221.
Budici obvody brzdy jsou spinany po spravném sestaveni brzdovych
obvodd. Musi byt v klidové poloze shuntovaci stykace KM141 a
KM241 a sepnuty kotevni stykaCe brzdy KM121 a KM221l. Tim Jje
splnéna podminka pro sepnuti stykace nulové vétve brzdy KM22.
Pro sepnuti stykadl buzeni brzdy je dale provadén vybér ¢inného
dieselagregatu s preferenci buzeni 2z prvniho agregatu. Pri
sepnuti stykacdd buzeni brzdy z 1. agregatu KM120 a KM123 musi
byt v klidové poloze stykacCe buzeni z 2. agregatu KM220 a KM223
a naopak. Pri rozepindni brzdového obvodu zabezpeci jednotka
2.YRRR2 trakéniho reguldtoru spravnou posloupnost odpadu
jednotlivych stykacl. S Casovym zpozdénim 1ls po rozepnuti relé
brzdy odpadavaji stykace buzeni brzdy KM120, KM123 (KM220,
KM223) po 2s rozepind stykac nulové vétve buzeni brzdy KM22 a
nakonec se po 3s rozepnou kotevni stykace EDB KM121 a KM221.
Trakéni regulator ¥ridi spinani stykace vykraceni brzdoveého
odporniku prvni trak¢éni skupiny KM151 a ten svym pomochym
kontaktem spinad stykac vykraceni odporniku druhé trakéni skupiny
KM251.

Relé KR103, KR104 (resp. KR203, KR204) jsou relé negace neutralu
prvni (resp. druhé) trakcéni skupiny. Negace neutrdalu je rusena
v pripadé zaucinkovani relé sdruzené poruchy trakce KR71.

Relé brzdy KR23 svym pracovnim kontaktem v obvodu relé negace
neutrald KR103+KR204 zabezpeluje nabuzeni elektrodynamické brzdy
pf¥i vSech moZnych jizdnich kombinacich dieselagregati.

3.7 B1l3 - Bl4 Obvody ventilace trakénich motoru

Na motorovém vozu Jjsou pouzity nucené ventilované trakcéni
motory, pro KkazZdy motor Jje samostatny ventildtor. Trakcéni
regulator ¥idi v jizdnim rezZimu spinani ventilace ve dvou
stupnich, podle velikosti trakéniho proudu:

- motory ventildtorl jsou zapojeny po dvou do série;

- motory ventilatord jsou zapojeny paralelné.

K prepnuti dojde p¥i kotevnim proudu vétsim, nez 350 A. Pri
zmensovani kotevniho proudu pod 250 A dojde k automatickému
prepojeni motorl ventilatord trakénich motorl do série.

PF¥i vybéhu vozidla jsou ventilatory trak&nich motord jesté 30s
v Cinnosti.

P¥i poZadavku sériového zapojeni motorl ventilace je sepnut
stykad KM173 (KM273). JestliZe je nutny plny ventiladni uc¢inek,
spina regulator paralelniho =zapojeni motoru ventilatort, tedy
stykade KM171 (KM271), které svymi pomocnymi kontakty zapinaji
stykace KM172 (KM272).

Cinnost ventilatorl je kontrolovana <¢idly otacek. V pripadé
vyskytu nesouladu mezi skuteCnymi otackami a hodnotou ocekavanou
regulatorem, je spinano relé poruchy ventilace KR178 (KR278).
V poruchovém stavu regulatoru (SV8 v poloze P) je pres kontakt
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relé negace neutralu KR103 (KR203) kontaktem relé jizdy spinano
paralelni Yazeni motord ventilace pracujici trakéni skupiny.
Stykace KM71 a KM75 pfipojuji silové obvody ventilace k
brzdovému odporniku (v reZimu EDB) , stykace KM70 a KM74 k vozové
siti (v reZimu "jizda").

V pfripadé sériového zapojeni motorl ventilatord se obvody
uzaviraji pres jisti¢ FAl171 (FA271), motor MV101 (MV201),
blokovaci diodu VD171 (VD271) stykac ventilace KM173 (KM273) a
motor MV102 (MV202).

V pripadé paralelniho zapojeni jsou sepnuty téz stykace KM171
a KM172 (KM271 a KM272). Stykad KM173 (KM273) zUstava sepnut.
V brzdovém reZimu jsou motory ventilatord zapojeny pouze
paralelné a napajeny z ubytku na brzdovém odporniku.

3.8 B15 - B16 Stykade ventilace trakénich motort, obvody
startu a stopu dieseld

Pres klidovy kontakt relé brzdy KR21, kontakt relé jizdy KR9 a
klidové kontakty stykadl ventilace v rezimu EDB KM71 a KM75 je
spindn styka& ventilace v rezimu Jizda KM70. Svym pracovnim
kontaktem zapina styka& zaporné vétve ventilace v reZimu jizda
KM74. Tento styka& potom premosti pracovnim kontaktem relé jizdy
KR9 a umoZni tak dochlazovani trak&niho motoru p¥i jizdé
vybéhen.

V reZimu EDB je pFes klidové kontakty stykadl ventilace jizdy
KM70 a KM74 spinan stykad KM75, ktery dale spind stykad& KM71.
Obvody startovani a stopovani dieseld jsou v prevainé mite
soucasti obvodl MSV. Pouze ndkteré funkce zajistuji obvody CKD.

Do obvodi nouzového stopu dieself je zaClendno automatické
stopovani p¥i prekro&eni maximalnich otaCek, po sepnuti relé
pfeotadek KR174, KR274. Relé KR179, KR279 zabezpeduji otevieni
ventild nouzového stopu pouze p¥i chodu naftového matoru
(nejprve od startovaciho tladitka na pulté strojvedouciho a poté
od relé KR132, KR232 chodu diesell). Po stopnuti dieselu je dany
ventil nouzového stopu jestd cca 15 s otevren (zpusobeno
vybijenim kondenzatoru Cl01, C201). PFri pouziti tladitka
nouzoveho stopu se tyto ventily zaviou okamZitg. Signal
chod/nechod dieselu je soudasné i signdlem pro start dieseld.
Napdajeni jednotky YGZ2 regulatoru, ktera ¥ridi startovani je
provedeno pouze v "D" poloze smérové paky kontroléru.

Jednotka je napajena pres klidovy kontakt relé chodu motoru
KR132 (KR232) a klidovy kontakt relé poruchy dieselu KR171
(KR271) . JestliZe je jednotka napajena, potom s nab&Znou hranou
signdlu chod dieselu zahaji startovaci proces. Sepne stykac
startovani KM130 (KM230) s paralelné Yazenym ventilem startovaci
davky paliva YA131 (YA231). Ventil je napajen pres omezovaci
odpor R114 (R214). JesliZe do 1s po sepnuti stykace startovani
KM130 (KM230) nepfijde signal, potvrzujici spravné zasunuti
pastorku starteru do ozubeného vénce dieselu z R101 (R201),
styka¢ startovani na 1s odpadava a proces se cyklicky opakuje.

Startovani je ukon&eno bud ztratou signalu chod dieselu, nebo
automaticky p¥i narlstu otadek dieselu na volnobézné. Sepnuti
rele poruchy dieselu KR171 (KR271) zpusobi automaticke stopovani
dieselu v obvodu elektromagnetického ventilu YA130 (YA230) a
zaroven znemozZni nastartovani dieselu odpojenim jednotky ¥izeni
startu v trakénim regulatoru.
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Kontakty relé chodu dieselu KR132 (KR232) jsou také vyvedeny
do obvodla MSV.

Po sepnuti relé chodu dieselu KR133 (KR233) se pripoji napajeci
napéti pro &asovy obvod hlidéni tlaku oleje dieselu. Pokud po
30 sekundach od startu nebude tlak oleje vétsi neZ 0,06 MPa,
automaticky dojde k jeho stopnuti prostfednictvim relé tlaku
oleje motoru KR173 (KR273).

3.9 B17 - B18 Obvody stavédid

Motory stav&&l vykonu dieseld MR101 (MR201) jsou napajeny pres
jisti&e FA104 (FA204) a regulacni odpory R118 a R119 (R218,
R219). Smér pohybu je urcen sepnutim relé KR157 (KR257) - stavéc
nahoru, nebo KR158 (KR258) - stavé& doll. Spindni relé Fidi
regulator trakce a polohu stavéce kontroluje  pomoci
potenciometru zpétné vazby R135 (R235).

V pFipadé poruchy regulatoru je moZné nouzové ovladani stavéce
primo z kontroléru, pomoci relé KR55 - stavél nouzové nahoru a
KR56 - stavéd nouzové dolud. Pohyb stavéce nouzové nahoru a tedy
nabihéni otadek a vykonu dieselu je moZny pouze po sepnuti relé
negace neutralu KR104 (KR204). V pfipadé jeho rozepnuti sjizdi
stavé® automaticky na volnob&h. Horni poloha stavéce je, Vv
pF¥ipadé poruchy reguldtoru, vymezena koncovym spinacem SQ105
(SQ205) a dolni poloha stavéCe koncovym spinacCem SQ104 (SQ204).
Relé nulové polohy stavé&e KR140 (KR240) signalizuje pro obvody
MSV negaci nulové polohy stavéce.

3.10 B19 - B22 Obvody sdruZené signalizace trakce

Trakéni vyzbroj CKD umoZhuje diagnostikovat stav obvodd a Vv
pripadé poruchy provést automaticky zasah (rozepnou trakeni
obvody) a signalizovat druh poruchy dokud neodezni. Poruchy jsou
signalizovany na sdruZeném panelu signalizace AH (viz obrazek
4-40-504009) a je provedena jejich sumace na relé poruchy KR70,
KR71. Poruchové stavy jsou rozdéleny podle zavaznosti a druhu
na ty, které vedou k sepnuti relé poruchy v rezimu jizda i brzda
(prvnich osm shora na panelu signalizace) a na poruchy, ktere
pisobi pouze v rezimu jizda (druhych osm shora na panelu
signalizace) . Relé poruchy KR70 svym pracovnim kontaktem zpusobi
samodrzny stav, pokud je sepnuté relé jizdy KR9 nebo relé brzdy
KR22 a zplsobi odstaveni dieselagregatl (volnobéh).

Poruchy uéinkujici v jizdé i brzdé
HG 1.1 porucha ¥idiciho pocitace;
1.2 porucha diagnostického pocitace;
1.3 porucha izolace trak&nich obvodid;
1.4 pretiZeni odporniku EDB;
1.5 sepnuti koncovych spinadl krytd rozvadéce (otevreni
rozvadéce) ;
1.6 nespravnad manipulace - spinac¢ SV7 v poloze BoBo a
negace neutrdlu u obou trakénich skupin;
1.7 porucha ventilace trak&nich motord;
1.8 porucha startovani.
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Poruchy uéinkujici pouze v jizda

HG 2.1 prekroCeni maximdlni teploty oleje a chladici vody
dieselll a minimdlniho tlaku oleje dieseld;

2.2 nizky tlak vzduchu v hlavnim potrubi nebo hlavnim
vzduchojemu (v pfripadé pomocného pojezdu je bran jako
poruchovy stav pouze nedostatek vzduchu v HV) ;

2.3 prekroCeni maximalni rychlosti;
2.4 vysunuta plosina pro invalidni voziky;
2.5 rezerva;

2.6+2.8 rezerva.

3.11 B23 + B26 Obvody signalizace poruchy dieselt

Obvody jsou rozdéleny na signalizace poruchy 1l.dieselu (tretich
osm shora na sdruZeném panelu signalizace), sumace poruch spina
relé poruchy l.dieselu KR171 a na signalizace poruch 2.dieselu
(Ctvrtych, t.j. poslednich osm shora na sdruZeném panelu
signalizace), sumace poruch spina relé poruchy 2.dieselu KR271.

Sepnuti relé KR171 (KR271) zplUsobi stopnuti p¥islusného dieselu.

Signalizace poruchovych stavd je spinana pres kontakt relé chodu
dieselu KR132 (KR232).

Poruchy dieselu 1. (2.)

3.1 (4.1) - Nedostateény tlak oleje dieselu po startu.
3.2 (4.2) - PrekroCeni preotdcek dieselu.
3.3 (4.3) - Pokles hladiny chladici kapaliny pod

stanovenou mez a kritické otadky dieselu.

3.4(4.4) - Pokles otalek vodniho &erpadla dieselu pod
stanovenou mez.

3.5(4.5) Sepnuti koncovych spinadl krytld rozvadadse

(otevreni rozvadéde).
3.6 (4.6) az
3.8 (4.8) - rezerva.

3.12 B27 - B32 Elektronicky regulator trakce

Na MV 843 je pouZit regulator GM 15, ktery se sklada z digitalni
a analogové casti. Digitdlni &ast (dolni vana) zajistuje
regulaci trakénich skupin, komunikaci s nadrazenym centralnim
regulatorem vozu, obsahuje vstupni a vystupni rozhrani. S
centralnim reguldtorem vozu a diagnostickym podita&em vozu je
propojena pomoci dvou sériovych 1linek, po kterych probiha
komunikace.
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Vvznam jednotlivvch signalizaénich diod na ¢elnim panelu regulatoru:

1. analogova ¢ast

YKS12 A - regulace buzeni 1. trak¢ni skupiny je v ¢innosti
B - regulace buzeni 2. trak¢ni skupiny je v ¢innosti
YRRR2 R1 - sepnut styka¢ KM12
R2 - sepnut ventil stykace YK111
R3 - sepnut ventil stykace YK211
YRRR2 R1 - sepnuty stykace buzeni EDB
R2 - sepnut styka¢ nulové diody
R3 - sepnuty stykace kotev EDB
YGZ2 NS - sepnuti vystupu pro startovaci stykac; dosazeni startovacich otacek
G - dosazeni otacek pro ukonceni startu; signalizuje polohu pastorku (sviti —
zasunuti; blika - zub proti zubu)
PS - sepnuti vystupu tlaku oleje dieselu (p <= 0,06 MPa, t > = 30 sek)
YMOL1 NP - sepnuti vystupu prvniho kanalu métice otacek; preotaky (> 2100 ot/min)
NC - sepnuti vystupu druhého kanalu méfice otacek; - min. otacky (> 400 ot/min)
NV - sepnuti vystupu tretiho kanalu métice otacek - otaky vodniho cerpadla
(>100 ot/min)
YHV8 NK- chod dieselu v kritickych otackach (mezi 250 - 530 I/min, po dobu delsi nez 10 sek.
H - sepnuti vystupu relé nizké hladiny
Cl - sviti je-li porucha NK nebo H
PV - nizk4 tlak oleje ( < 0,1 MPa) po dobu delsi nez 20 sek.
TO - zvySeni teploty oleje nad 125 stupni C, pokles po dobu delsi nez 20 sek.
C2 - sviti je-li porucha PV nebo TO nebo TV
YRKS11 -1 - impulsy pro koncovy stupeil nouzové regulace buzeni pfedniho alternatoru
-2 - impulsy pro koncovy stupeii nouzové regulace buzeni zadniho alternatoru
YKS19 -A - nouzova regulace buzeni ptedniho alternatoru
-B - nouzova regulace buzeni zadniho alternatoru

2/ digitalni ¢ast
B zdrojové jednotky:

ZNA48- +15V - napéti + 15 V proti nule regulatoru
-15V - napéti - 15 V proti nule regulatoru
+48 V - pfitomnost napajeciho napé¢ti baterie
+5V - napéti + 5 V proti nule regulatoru

B vstupni jednotky pro fidici procesory 1.YINI1, 2.YIN11:

1- sepnuti stykace buzeni trakéniho alternatoru
2 - negace neutralu dieselu
3-rezerva
4 - porucha vodniho Cerpadla dieselu
5 - pokles hladiny chladici kapaliny dieselu; kritické otacky dieselu
6 - pokles tlaku oleje dieselu pod hodnotu 0,06 MPa
7 - ptekroceni pfeotacek naftového motoru
8 - pfekroceni maximalni teploty vody, oleje dieselu a minimalni tlak oleje
9 - znecisténti filtru plniciho vzduchu dieselu

10 - porucha startovaciho stykace

11- rezerva

12 - znec€isténti filtru oleje hydrostatu

13- rezerva

14 - rezerva

15- rezerva

16 - rezerva
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jednotka YVZ1 - vstupnich zesilovaci
- oddéluje signaly z vnéjSich obvodii motorového vozu
- vyznam jednotlivych LED diod
* ND - pfitomnost signdlu otacek dieselt
* ST - signalizace polohy stavéce - opticky (dle svitivosti 1ze ptiblizné
odhadnout polohu stavéce) - plny svit - stavé¢ najel na maximum
* RU- signalizuje otevieni trakéniho polofizeného usmériovace - opticky
(dle svitivosti Ize ptiblizné¢ odhadnout otevieni polofizeného
usmériovace), plny svit - plné otevieni
B jednotka komunika¢niho procesoru YKP1
* 1- signalizace spravného chodu programu
* 2 - signalizace spravného chodu programu
B jednotky regulacnich procesortit YRP1
* 1 - signalizace spravného chodu programu
* 2 - signalizace spravného chodu programu
B vystupni jednotky 1.YOUT21; 2.YOUT21:
1 - stavéc dol
2 - stavé¢ nahoru
3 - sepnuti obtoku pro pohon ventilatoru dieselu
4 - skluz, smyk
5 - sepnuti stykact ventilace trakénich motorti pro sériové fazeni motora ventilatori
(1. stupen)
6 - sepnuti stykact ventilace trakcnich motort pro paralelni fazeni motorti ventilator
(2. stupen)
7 - sepnuti stykace vykraceni brzdového rezistoru
8 - sepnuti shuntovaciho stykace
9 - porucha ventilace trak¢énich motora
10 - odstaveni pribézné brzdy, je-li EDB
11 - ptetizeni EDB
12 - regulator v ¢innosti (blika)
B vstupni jednotka pro komunikacni procesor 3. YIN11
1- logicky signal - jizda
2 - logicky signal - brzda
3- logicky signal D - polohy
4 - porucha izolace (zat¢inkovani relé izolace)
5 - prekroc¢eni maximalni nastavené rychlosti (115 km/hod)
6 - vysunuta ploSina pro nakladédni invalidnich vozikl
7 - chyba obsluhy - soucasné sepnuti piepinace SV7 do polohy BoBo a navoleni negace
neutralu pro oba diesely
8 - korekce vykonu od kompresoru
9 - blokovéani komunikace se sériovou linkou
10 - ptetizeni EDB
11 - signal od koncovych spinact rozvadéce
12 - jizda - stykace
13- provoz v rezimu BoBo
14 - rezerva
15 - chlazeni dieseli
16 - rezerva
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REGULATOR GM15
YKS12 | YRRR2 | YRR2 |YGZ2-01] YMO1 | YHV8 [YGZ2-01] YMO1 | YHV8 |YRKS11| YKS19
NK @ NK @
A ® R1 ® R1 @& NS © NP @ H NS & NP & H @ 1 @ A @
c1 C1
B & R2 & R2 & G & NC @ pv © G ® NC ® pv © 2 @ B &
To To
R3 @ R3 ® pS @ NV & v e pS © NV @ v @
C26 C2®
ZN48 | YIN11 YVZ 1 YKJ9 | YRP1 |YOUT21| YINM1 YVZ1 YRP1 |YOUT21| YIN11 | YKP1
we® |1 e 1 @ 1 @ 1 @ 1 @ 1 @ 1 @ 1 @
+Hv@® 2 @ 2 © 2 @ 2 ® 2 ® 2 @ 2 ® 2 @
Av® |3 @ ND ® 3 ® 3 ® ND @ 3 @ 3 @
4 @ ST ® 4 @ 4 @ ST & 4 @ 4 @
5 @ RU® 5 @ 5 @ RU® 5 @ 5 @
6 @ 6 @ 6 @ 6 @ 6 & XC2
7 @ 7 @ 7 @ 7 @ 7 @
8 @ 8 ® 8 & 8 & 8 @ XC3
Hv@ |9 ® 9 @ 9 @ 9@ |9 &
10 @ 10 & 10 ® 10 @ 10 &
1 ® 1@ 1 @ 1 & 1@
12 @ 12 @ 12 @ 12 @ 12 @
13 @ 13 @ 13 @
14 @ 14 @ 14 @
15 @ 15 @ 15 @
16 @ XC 1 16 & 16@®& | XC1
horni vana dolni vana
YKS 12 A buzeni predniho alternatoru ZN 48 +5V  |vstupni napéti regulatoru
B buzeni zadniho alternatoru +15V  |vstupni napéti regulétoru
YRRR 2 R1 sepnuty ventil stykace KM12 -15V  |vstupni napéti regulatoru
R2  [sepnuty ventil stykace jizdy YK111 +48V  |napajeci napéti
R3  |sepnuty ventil stykace jizdy ZK211 YIN 11 1 sepnut styka€ buzeni
YRR 2 R1 sepnuti stykac brzdy KM120, 123 (220, 223) 2 negace neutralu
R2  |sepnuti stykaCe brzdy KM22 3 neobsazeno
R3  {sepnuti stykace brzdy YK121, 122 4 porucha vodniho ¢erpadia
1YGZ 2 NS  |n <380 ot/min 5 nizka hl.vody, kritické ot. motoru
(2YGZ 2) G n» 600 ot/min - automaticky ukonéi start 6 nizky tlak oleje
- zub na zubu blika 7 prekroCeni otacek motoru
- po zasunuti zubl sviti 8 prekrogeni max.tepl.vody,oleje,
pS _ |tlak oleje motoru « 60 kPa - sviti, stopne motor pokles pod min. tiak oleje SM
1YMO 1 NP |sviti pfin»2100 ot/min 9 zaneseni vzduchového filtru
(2YMO 1) NC  |chod spalovaciho motoru n » 480 ot/min 10  |porucha startovaciho stykace
NV |otacky vodniho ¢erpadia P spal.motoru 11 neobsazeno
1YHV 8 NK  |kritické otaCky spal.motoru 250-530 ot/min 12 |zaneseni filtru oleje
(2 YHV 8) H nizka hladina vody spal.motoru 13- 16 [neobsazeno
C1  |sviti jedna z vySe uvedenych poruch YVZ 1 ND  |signal otaéek spal.motoru
pv  |tlak oleje motoru < 100 kPa ST  |poloha stavéce - nahore sviti
To teplota oleje motoru » 125°C - dole nesviti
Tv  |teplota vody motoru» 102°C RU |otevieni trakE. usmérfiovace
C2 _ |sviti-li jedna z vy$e uvedenych poruch = volnobéh YKJ 9 méfici svorkovnice
YRKS 11 |(fizeni koncového spinace poruchového stavu) YRP 1 1 ¢innost regulatoru
’ 1 sviti, kdyz reguluje buzeni alternatoru P 2 ¢innost regulatoru
2 sviti, kdyz reguluje buzeni alternatoru Z ; YOUT 21 1 stavéc dole
YKS 12  |(dvojity koncovy tranzistorovy spinac - sviti v poruchovém stavu) 2 stavé¢ nahore
A reguluje buzeni alternatoru P 3 zapnuté chlazeni spal.motoru
B reguluje buzeni alternatoru Z 4 skluz - smyk
: 5 ventilator TM v sérii
P spalovaci motor:  Z spalovaci motor:  |1.tr.skupina - levé karty 6 ventilator TM paralelné
1YGZ2 2YGZ2 2.tr.skupina - pravé karty 7 vykraceni brzdového odporniku
1YMO 1 2YMO 1 YIN 11 8 sepnuti shuntovaciho stupné
1YHV 8 2YHV 8 YVZA1 9 porucha ventilace TM
YOUT 21 10  |EDB v Cinnosti
“11 pretizeni EDB
12 |Cinnost regulatoru
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Diagnostické hlaseni poruchovych stavu
Poruchové stavy jsou zobrazovany na displeji na pulté strojvedouciho.

IPC - PORUCHA VODNIHO CERPADLA — stop dieselu
otacky Cerpadla < 95 ot/min

pfiCina: pfetrzeny femen nahonu

odstranéni: - funk¢nost femene ndhonu

- funk¢nost ¢idla BR 102 (202)

- pfitomnost signalu v regulatoru GM-15 (jednotka YMO1)

- funkénost relé KR 177 (277)

IHV - NIZKA HLADINA CHLADICI VODY + KRITICKE OTACKY —
nizka hladina chladici vody; otacky dieselu 380 - 520 ot/min

pficina: a/ nizka hladina chladici vody v nadrzi
b/ ptetizeni dieselu
Odstranéni: - kontrola hladiny vody v nadrzi

- funk¢nost sondy BC 102 (202)

- funk¢nost oddé€lovaciho transformatoru UH 101(201)

- pfitomnost signalu v regulatoru GM-15 (jednotka YHV8)
- funk¢nost relé KR 175 (275)

- funk¢nost slucovaci pfevodovky

- odleh¢eni zdrojové soustavy

- kontrola chodu stavéce otacek

- funk¢nost ¢idla BR 101 (201)

- pfitomnost signalt v regulatoru GM-15 (jednotka YHV8)
- funk¢nost relé KR 175 (275)

IPO - NiZKY TLAK OLEJE — stop dieselu
zadni tlak oleje < 60 kPa po dobu > 20s

pri¢ina: maly tlak oleje v dieselu

odstranéni: - kontrola mnozstvi oleje v dieselu

- funk¢nost ¢idla tlaku oleje BP 101 (201)

- pfitomnost signalu v regulatoru GM-15 (jednotka YGZ2)

- funk¢nost relé KR 173 (273)

IND - PREOTACKY DIESELU —> stop dieselu
otacky dieselu > 2100 ot/min

pficina: nahlé odlehéeni dieselu

odstranéni: - kontrola stavu dieselu (vstfikovaci jednotka) a jeho ptislusenstvi

- funk¢nost ¢idla otacek BR 101 (201)
- ptitomnost signalu v regulatoru GM-15 (jednotka YMOL1)
- funkénost relé KR 174 (274)

ITD - PREHRATI DIESELU — volnobgh
teplota vody > 102 °C

teplota oleje > 125 °C

tlak oleje < 100 kPa

pfi€ina: a/ teplota chladici vody > 102 °C

b/ teplota oleje dieselu > 125 °C

c/ tlak oleje dieselu < 100 kPa

odstranéni: &/ - kontrola mnozstvi chladici vody v nadrzi
- kontrola stavu dieselu

- kontrola funkce chladiciho bloku a jeho ovladani

- funkénost ¢idla BT 107 (207)

- pritomnost signalu v regulatoru GM-15 (jednotka YHV8)

stop dieselu
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- funké&nost relé KR 176 (276)
b/ - kontrola mnozstvi oleje v dieselu
- kontrola stavu dieselu
- funké&nost ¢idla BT 102 (202)
- pritomnost signalu v regulatoru GM-15 (jednotka YHV8)
- funké&nost relé KR 176 (276)
¢/ - kontrola mnozstvi oleje v dieselu
- funké&nost ¢idla BP 101 (201)
- pfitomnost signalu v regulatoru GM-15 (jednotka YHV8)
- funk¢nost relé KR 176 (276)

IFV - ZANESENY FILTR SANi VZDUCHU —
zaneseny filtr vzduchu

pficina: pfitomnost mechanickych necistot ve filtru sani
odstranéni: - prohlidka vlozky filtru sani vzduchu

- funkénost ¢idla filtru SP 118 (218)
- ptitomnost signalu v regulatoru GM-15 (jednotka YIN11)

IPS - PORUCHA STARTOVACIHO STYKACE —
svafeny startovaci stykac

pficina: svareni silovych kontakta stykace KM 130 (230)

odstranéni: - funkénost stykace KM 130 (230)
- funkénost startéru MA 101 (201)

IFO - ZANESENI FILTRU OLEJE —
zaneseny filtr oleje

pficina: pritomnost mechanickych necistot ve filtru oleje
odstranéni: - prohlidka vlozky filtru oleje

- funk¢nost ¢idla filtru SP 119 (219)
- pfitomnost signalu v regulatoru GM-15 (jednotka YIN11)

PVTM - PORUCHA VENTILACE TM —»
ventilator TM se netoc¢i

pficina: porucha elektromotoru ventilatoru TM
odstranéni: - prohlidka elektromotoru ventilace TM

- kontrola sestaveni el. obvodu ventilace

- funk¢nost ¢idel BC 140, 141 (240, 241)

- ptitomnost signalu v regulatoru GM-15 (jednotka YIN11)
- funk¢nost relé KR 178 (278)

POL 3 - NiZKY TLAK OLEJE —
ptredni tlak oleje <150 kPa -> stavé¢ max. 60%

pficina: tlak oleje < 150 kPa na vstupu do dieselu
odstranéni: - kontrola stavu dieselu

- kontrola mnozstvi oleje v dieselu
- funk¢nost ¢idla BP 102 (202)
- ptitomnost signalu v regulatoru GM-15 (jednotka YVZ1)

POL - NiZKY TLAK OLEJE —
ptedni tlak oleje <100 kPa

pficina: tlak oleje < 100 kPa na vstupu do dieselu
odstranéni: - kontrola stavu dieselu

- funk¢nost ¢idla BP 102 (202)
- pritomnost signalu v regulatoru GM-15 (jednotka YVZ1)

TOL - VYSOKA TEPLOTA OLEJE —

upozornéni

volnobéh

upozornéni

volnobéh

omezeni vykonu

volnobéh

volnobéh
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teplota oleje > 125 °C

pficina: prehrati dieselu
odstranéni: - kontrola stavu dieselu

- funkénost ¢idla BP 102 (202)
- ptitomnost signalu v regulatoru GM-15 (jednotka YVZ1)

TVY - VYSOKA TEPLOTA VYFUKOVYCH PLYNU —
teplota vyfukovych plyni > 700 °C

pricina: poruchy ve spalovacim procesu

odstranéni: - kontrola stavu dieselu a jeho chladiciho bloku
- funk¢nost ¢idel BT 104, 105 (204, 205)

- funk¢nost bloka A2, A3

- ptitomnost signalu v regulatoru GM-15 (jednotka YVZ1)

TVZ - VYSOKA TEPLOTA PLNiCiHO VZDUCHU —
teplota plniciho vzduchu > 93 °C
pfi€ina: zaneseny filtr sni plniciho vzduchu

volnobéh

volnobéh

odstranéni: - kontrola dieselu a jeho pfislusenstvi (sani a turbodmychadlo)

- funké&nost ¢idla BT 106 (206)
- funk¢énost blokt A2, A3
- ptitomnost signalu v regulatoru GM-15 (jednotka YVZ1)

TVO - VYSOKA TEPLOTA CHLADICi VODY -
teplota chladici vody dieselu > 105 °C

pficina: vysoka teplota chladici vody

odstranéni: - kontrola hladiny chladici vody

- funk¢nost dieselu a jeho chladiciho bloku

- funk¢nost ¢idla BT 103 (203)

- funk¢nost blokt A2, A3

- pfitomnost signalu v regulatoru GM-15 (jednotka YVZ1)

NOD - NiZKE OTACKY DIESELU -

otacky dieselu < 530 ot/min

pficina: pietizeni dieselu

odstranéni: - funkcnost slucovaci pfevodovky

- odleh¢eni zdrojové soustavy

- kontrola chodu stavéce otacek dieselu

- funk¢nost ¢idla BR 101 (201)

- funk¢nost transformatoru TR 101 (201)

- ptitomnost signalu v regulatoru GM-15 (jednotka YVZ1)

DVY - ROZDIL TEPLOTY VYFUKOVYCH PLYNU —
rozdil teplot vyfukovych plyntt > 70 °C

pfi€ina: poruchy ve spalovacim procesu
odstranéni: - kontrola dieselu

- funk¢nost ¢idel BT 104, 105 (204, 205)
- funkénost elektronickych bloki A2, A3
- ptitomnost signalu v regulatoru GM-15 (jednotka YVZ1)

volnobéh

volnobéh

upozornéni

POS - PORUCHA STAVECE —  volnobéh (klidovy stav regulace)

neni zpétna informace o poloze stavéce otacek dieselu
pficina: porucha stavéce

odstranéni: - funk¢nost motoru stavéce MR101 (201)
- funkénost polohového potenciometru R135 (235)

- ptitomnost signalu v regulatoru GM-15 (jednotka YIN11)

- funkénost relé KR157, 158 (257, 258), KR140 (240)
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ZKA - AZ1 > 4900 > volnobéh
prekroceny regulacni pozadavek
pficina: vadné ¢idlo proudu nebo napéti
odstranéni: - funkénost ¢idel I nebo U
- ptitomnost signaltt Ua I v regulatoru GM-15
- funkénost programového vybaveni regulatoru GM-15
ZBK-lys> 470 A > volnobéh
piekroceni skute¢ného budiciho proudu nad 470 A po dobu > 2s
pricina: - porucha trak¢éniho usmériovace GU101 (201)
- vadné ¢idlo UA105
odstranéni: - funkénost ¢idla UA 105
- pfitomnost signalu v regulatoru GM-15 (jednotka YRP1)
- funk¢énost trakéniho usmérnovace GU 101 (201)
- kontrola programového vybaveni regulatoru GM-15
ZKU-Ug> 1000 V - volnobéh
prekroceni skutecného napéti za trakénim usmérnovacem nad 1000 Vss
pricina: buzeni trak¢niho alternatoru
odstranéni: - kontrola budiciho obvodu trakéniho alternatoru
- kontrola stavu trak¢éniho alternatoru
- funk¢nost ¢idel UV 101 (201)
- ptitomnost signalu v regulatoru GM-15 (jednotka AKS12, YRP1)
ZKI-1s> 1000 A —> volnobéh
prekroceni skuteéného kotevniho proudu TM nad 1000 A
pfidina: porucha trakéniho motoru (vniténi zkraty)
odstranéni: - kontrola trakéniho motoru
- funkénost proudovych ¢idel UA 101 (201)
- funkénost jednotek regulatoru GM-15 (jednotky YRP1)

8

43 JistiCe ve skiini RTO — rozvadég topeni a osvétleni.
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TazZeni vozidel 843 ., 043 ., 943.

MYV 843

Ve skiini brzdovych ptistroji:

B uzaviit vSechny kohouty na panelu 1 (3 kohouty)

1/3 ptidavna, 1/2 parkovaci, 1/1 dopliikova

B uzaviit oba kohouty (1) u brzdi¢e BSE, v ptipadé ,.kolapsu® elektrické energie nutno odvétrat vétev
ptidavné brzdy pomoci odbrzd'ovaciho ventilu YV71 na panelu 1 stlacenim tlacitka (jadro civky
EPV)

B v piipadé tazeni motorového vozu v nebrzdéném stavu nutno odstavit brzdu uzavienim kohoutu na
rozvadéci BV1

VloZeny viiz 043

B piitazeni vozu v nebrzdéném stavu odstavit brzdu uzavienim kohoutu na rozvadéci

Ridici viiz 943

B uzaviit oba kohouty na panelu 5 v bo¢nim pultu na stanovisti (2 kohouty - ptidavna vpravo, -
parkovaci vlevo) tato doplikova brzda neni shodna s brzdou dopliikovou MV 843

B uzaviit oba kohouty (1) u brzdice BSE v pultu, v piipadé ,kolapsu“ elektrické energie nutno
odvétrat vétev ptidavné brzdy pomoci odbrzd’ovaciho ventilu YV71 na panelu 5 stlaCenim tlacitka

B v piipad¢ tazeni vozu v nebrzdéném stavu nutno odstavit brzdu uzavienim kohoutu na rozvadeci

943 ridici viz — vzduchovy panel vpravo pod oknem

11 .
1" UzZAVIRACI XOHOUT PRIDAVNE BRZDY
175 ] UZAVIRACI KOHOUT PARKOVACI BRZDY
2 REDUKCNT VENTIL PRIDAVNE BRZDY & bar
3 REDUKUNM VENTIL PARKOVACI BRZDY 2 bar
7/ 2 S ZPETNY VENTIL
AR 3 . DVOJ. ZPETNY VENTIL PARKOVACI-PRIDAVMA
1/1 TR m SKRTICl VENTIL BRZOfCl } Pi(0. B
N + 12 Sketicl VENTIL 00BRZDOVACS o
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Hlavni rozvadég za sedackou vlakvedouciho na 1. stanovisti strojvedouciho.

HLAVNI ROZVADEC 843

KA1 KA 2 KA 26 KA9 KA10 KA1l KA 13
& chod & chod opak. relé | opak. relé
fole choau | refe chodd . tlakového | tlakového relé relé park.
pom pom relé EDB L L
Hemét femdt spinace | spinade | souhlasu nouze
alternatoru | alternatoru <P % Sp 27
N KA45 KA1S KAL6 KALY KA18 KA19 KA 20
" relé tlaku
ODPOJQVAC DPV pom relé | pom relé | ponmocné relé relé relé tlaku .
BATERIi L . o . .| pro pojezd
P zavieni | chodu pom relé meximéini | nouzového | hlavniho  baterit
dveri alternétoru | piskovani | rychlosti reZimu potrubi (sP 1)
0 KA21 KA 23 KA24 KA25 KA9%  KAY97 KR 12
zkouska relé . relé
. relé . . . .
CRV poruchy relé o relé D relé info | reléinfo | povoleni
1 o ... ~ | signalizace ) ) .
pocitace | stavééu 0 ) polohy systému | systénu jizdy
MSV poruchy nouze
1 KR 13 KR20 KR114 KR214 KR116 KR216 KR135
nouz. relé ) . .

I , relé relé relé , , ,
rozpojeni povoleni drudend sodvolh fodvolh relé relé relé
vod. 0 Jizdy saruzene 1 p re" vory pre” VOV N neutréty | neutralu | sTOPU
okruhi Houze poruchy jizdy jizdy

KR235 KR136 KR236 KR137 KR237 KRG68 KR 69
test relé relé relé relé
protismy ku relé START- START- START- START- relé relé
STOPU STOP STOP STOP SToP | POZARU | POZARU
1TR 2TR 1TR 2TR
Spodni ¢ast Hlavniho rozvadéce na 1. stan. strojvedouciho
A51 CRV
as2 DPV
A5.3 protismyk
zdroj A 87 FA28 GB 2 akum.
|:| |:| napajeni
pocitace
A 86 FA27
KM96 KM97 FABS5 X 38
ohrev ohrev A 29
D I |:| dobijeé
KU 2 \ baterie
relé KA'5 KA8 KM98 KR33
zem. styk. nouz.
S pojeni. Konpr. stop

relé napajeni
pocit.reg.




- 114 -

Jisti¢e na panelu hlavniho rozvadéce.

1. STANOVISTE HR Protismyk provoz-porucha

FAl fizeni

FA7 fidici pocitace (CRV, DPV)
FAS ep ventily

FA9 brzdice (pribézna)

FA44 ptidavnabrzda

FA46 rychlobrzda

EAL0 VZ

FAl2 tachograf

FA39 protismyk

FAl4
FA42
EA43
FAlS
EAZ

FAL3
EA4l

poZarni zafizeni

zasuvka 48V, vafic, bojlér
ohfev skel

vozovy rozhlas
informacni systém
signalizace vody

stérace, ostiikovace

FAl5 blok fizeni WC
FA40 chladnicka a nouzoveé osvétleni

SV 72 spinac dobijeni (z exter.zasuvky)
SV 27 vypinac EDB (jen tohoto vozu)
SV 67 ohtev ventili (odvodnéni)

SV 71 spina¢ nouzového osvétleni

Jisti¢e na boku trakéniho rozvadéce za sklem.
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TRAKCNi ROZVADEC M843

Relé stavéce otacek
KU1 Ku21 KR11 KRAT1 KR271 us1 KR157  KR2s7
i ‘E E Cidlo Nahoru{  |Nahoruf
@ 8 = % ) gz g= skluzu I I
e8| |i2| | 3 i1 | g
g 5% © g3 §s Cidlo Dol | | Dold
o’ = b4 skluzu | Il
us2 KR158 KR258
KU22 KR103 KR203 KR104 KR204 KRS KR10 KR15 KR17 KR18 KR19 KR21 KR22 KR132 KR232 KR140 KR240 KRS
m — — — — o o=
a = = - > -1 =|5-]|35=
w E = | =
s E B EEEBE BB
R = 3 o = — — - > = o ,'6 5 I - > - e
3 23| 2 23| 2 - - e o ’§ =|e= o 4 2|z 3 g =
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U101 W2D1 UATD1 I.IAEN UA105 KR131 KR231 KRT0 KM181 KM281
UH101 E 2 2 ] 2
goal 2 “,g o BT - —"% -5
o2~ 28|38 zgﬁ £33 | 348 ' H ggé §-§.§
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KM221 YERED a0 SIIT sit EE]B EDB
Plus mings plus min
0 0 —
M VD13 VDS2 VD223
(Tvp DV 867) {Tup DY 857} (I DVEET) | Vykritit 458 + 2520
Blokovaci Nubovi Blokovaci
buzeni obvodi buzeni
brazdy | jizdy brady 11

Prepinac smmeru
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RTO — rozvadéc topeni a osvétleni

ST 9 Termostat ventilatoru RTO

BL 31 Cidlo poZaru 80 C

M 41 svorkovnice

X
svarkovnice

X1
svorkovnice

KA 40 KA 92 KA 93 KA 94 KA 95 KA 99 KR 80 KR 84 KR 87 KR 90
porm. por. parm. por. por. Relé relé relé relé relé
relé relé relé relé relé otevieno | wodni WYL, poaruchy zap.
ferpadla | osvetleni | zawirani | zavirdni | tlaku ferpadia | wtap. | ferpadla | osvétlen
vody signali. dvefi dheefi dveff vlaku vody vlaku
KR 91 KR 93 KR 96 KA 39 KA 98
relé relé  |relédstava| pom. | relé zvak. A4z FA 53
Wy, Zavirani | hladiny relé sign. Esovs nadproudové
osvetleni | dvef yody ol. nezavi. a1 relé
wlaku sign. | oswetleni | dvefi
A 10 dioda omez.
M nap. refl.
A12 430 :[ j:,
regul&tar hlak achrany haterie i M 11 dioda omez.
teploty M nap. refl.
I:[_:I:I M 12 dioda omez.
M nap. refl.
I:[_]:I W1 KR O3 dioda
A M
hlok kontroly vzduchoveho |:|: ]:I :
yypruzeni L] V1 KR 94 dioda
X443 KR 94
svarkovnice relé oviadani
defi
KM 80 KM 81 KM 82 KM 83 KM 90 KR 81 KR 82
stykad moto- | stykad moto-| stykad moto-| stykad éer- stykad  Jrelé stfednich| relé naftove-
ru ventilataru |ru ventildtaru | ru ventilatory| padlavody |osvétleni 172 vétraku | ho agregatu
topeni topeni topeni
KM 92 KM 93 KM 94 KM 91 KM 95 KR 83 KR 86
stykad nou- stykad  |stykad nofni-| stykad pfe- | stykad pfe- [ relé zap. w- relé
zoveho  |oswétleni 171 | ho ogvétleni | pnutil nouzo- | pnuti nouzo- | tapéniviaky | ventilace
nsvetleni wahio ogvetle- [vého osvétle- RTO
ni ni
K42

svorkovnice
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RTS ( skfin elektroniky ) - vmalém oddile pro cestuijici

VZ - LS 90 I I I
: : : .F.ﬂ?:]
104 H'"]ﬂ i_l % 45 D

jistic naft. jistic dveri
horaku
-ovladani

Klimat.1  Klimat.2

dy 4 A 45
Kadl KAJ2 KA4S

(2 ks tisfenych
LED Spoiju )
. .
r . E

pom.relé poim.relé pom.rele " A

; ] ; casova relé
cer.vody cerp.oviad. chodu

« ' - zpozdén.rozbehu
-dobeh klimat. dieselu motoru klimatizace

A 34 Melcher A 69 Melcher
24V 208 247 16 A

ZDROJ ZDROJ
WEBASTO HAPAJ. DVER]

rypinac zilj_{uje (vzadu)

bl stykad stykai

) . klimatizace napajeni

Vysilatka Zdroj vysilacky -rozbéh klimatizace
158 Mhz

Vysilatka 0j.3,15 0j.5 A
poj.3,15 _ poj

460 Mhz

@ O @
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Svorkovnice nad sklem na boku trak¢éniho rozvadéce 843.

010 101 580 2336
010 162 567 2337
010 163 568 Ne
010 448 569 Ne
010 448 571 Ne
010 453 573 BT204 Tepl.vyfuk.ply. I.DISPLEJ Ne
010 453 575 BT204 Tepl.vyfuk.ply. I.DISPLEJ 2421
2444 455 577 BT206 Tepl.pin.vzduch.ll.DISPLEJ 2422
2445 455 578 BT206 Tepl.pIn.vzduch.ll.DISPLEJ] 2423
31 471 579 2440
32 162 582 2446
101 168 584 2447
101 488 589 2523
110 489 590 2526
110 491 591 BT207 Tepl.Vody Il. YHV 8 - Tv 2526
110 492 592 BT207 Tepl.Vody Il. YHV 8 - Tv 2563
110 2501 598 2564
113 2501 600 2570
114 494 615 2572
126 495 616 2574
127 497 617 2576
150 498 618 510
159 502 619 537
2401 503 620 538
2402 504 621 539
203 506 622 558
204 507 226 586
217 512 BT103 Teplota vody I. DISPLEJ 227 587
218 513 BT103 Teplota vody I. DISPLEJ 705 2643
239 514 BT101 Teplota oleje I. DISPLEJ 706 2647
241 515 BT101 Teplota oleje I. DISPLEJ 707 2668
242 516 BT102 Teplota oleje I. YHV8 - To 743 2668
243 517 BT102 Teplota oleje I. YHV8 - To 745 2669
245 519 742 2669
246 520 744 2500
247 521 2101 2500
248 523 2101 2500
249 525 BT104 Tepl.vyfuk.plyn. I.DISPLEJ 2101 2500
252 527 BT104 Tepl.vyfuk.plyn. I.DISPLEJ 2101 2501
255 529 BT106 Tepl.pin.vzdch. |.DISPLEJ 2101 2502
257 530 BT106 Tepl.pin.vzdch. |.DISPLEJ 2101 2503
259 531 2101 2504
260 534 2101 2505
266 536 2101 2506
269 541 2204 2507
272 542 2225 2508
273 543 BT107 Tepl. Vody I. YHV 8 - Tv 2226 2509
361 544 BT107 Tepl. Vody I. YHV 8 - Tv 2232 2405
362 550 2233 2406
363 551 2327 Ne
367 552 2328 Ne
368 554 2500 Ne
369 555 2501 Ne
400 560 BT203 Teplota vody Il. DISPLEJ 2502 Ne
400 561 BT203 Teplota vody Il. DISPLEJ 2503 Ne
400 562 BT201 Teplota oleje Il. DISPLEJ 2504 stin
413 563 BT201 Teplota oleje Il. DISPLEJ 1976 stin
413 564 BT202 Teplota oleje Il. YHV8 - To 1977 stin
413 565 BT202 Teplota oleje Il. YHV8 - To 2501 stin
422 612 | 532 stin
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1} T AN N Ty
‘ Vodni vyrovndvaci nadrZ ve stropé ve velkém ndstupnim prostoru.

Kohout k 2. dieselu
-V provozu otevi'en

Kohout k 1.dieselu
-V provozu otevi'en

- | Kohout odvzdusnéni
Kohout odvzduénéni dieseld do vod. nadrze N vyrovnavaci nadr¥e —

-V provozu uzavien ) P V provozu uzavien

L

U

kazuje-li na displeji teplota Vod 126°C — zkus dotahnout konektor ¢idel teploty vod

c:dlo"My




stopmagnet Vzorek oleje

B
Stavec o

5

{ Ovladaci a signalizatni jednotka
hasiciho zafizeni DEUGRA
(zapnuta v pol. AUTO a zapl.)

PANEL ZA ZADY
NA STANOVISTI

RESET

Eopem’ a vétrén]—

|

Volba teploty




Panel poruch
PORUCHA TRAKCE

SV6
Piep.vstupi

N ¥ ’ )

i) oo @ o |
\(-,';)1 l(")? // ‘.fj‘, £} Iman I”/{‘ =}

o} 121 v L2
: o

L £
. o S

D osvinenl
ROZVADE LS

STOP  DIESEL

(<) N ‘0 ()
o |8, |8 16 |

STOP DIESEL 2
L

- L - “ - o

1 Yo |0, &2 1d

SVS8 - Nouze

R-regulace
P-porucha

Chlazeni

TEiRERERREREREN
) e . l."_’,_”,’

1 of 3 {1 e "
dieselty . Eon X RS 77 2 Hy 4y 9y 9%
trvale 0E 0 28 95 3 8. B Ox Bn

FU5 FU6
4A 4A

Odpor nabuzeni
nabijeni

regulatoru nabijeni
-1,5 A - sklenéna

6 usmértiovacich diod
nabijeciho alternatoru.




3 karty BVS -
BVSL,BVS2,BVS3
v CRV

3 karty BVS —
BVS1,BVS2,BVS3

Protismyk
(od 10km/h vys)

Nejde smér™
-vypni FA21
jisti€ Fidici
obvody 2,
pfestav
smér.paku
poZadovang,
stlad EPV
poZadovany
WVpfed nebo
Wzad

azapni FA21.
- ajeto |

Eoncovy
spinac-
stopuje




Odpojovace
baterii

{ Spind pii
rychlosti
vyssi jak
Skm/h
- sepne KR15
a nejde
pestavit smér

— @0 @00

ZK CRV-zapnes rezim
zkouseni-aktivuj piidavnou
brzdou-v Souhlase se
simuluje rychlost-zkouska
piskovani

Sig.voda-vodorovné -rozdélis
vodni okruhy od sebe.

Elektronicky
rychlomér

Hasici
Zafizeni
(12 &idel)
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vzduchu k houkadce,pi§t’ale a té€snéni Celnich dveri na stanovisti ve stropé

Uzaviraci kohoutk
visti

Ve stropé na stano

Redukeni ventil : Vzduch pro
ovlad. zrcatek

Cidla_teploty motorového oleje

Vys;!ac tepmti'g
ofeje na adrspilg

Prepétova ochrana nabijeni

000838

So0as
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All
Meni¢ napati
X1 HR - Svordionmice
KAl | EAY | ER32 | EAI | ERZ | KAl | EAZ | EAd
ARz Domomé | Opak. | Relé | Relé | Relé | Reli | Reli | Reli
Menic napeti mlé | melé | nms | osme | thb | bredy | fzed | mmed
sdroj. | thk. | s | hlwn | sphwedd 42 42
SO, | sph
AR En301 | EM302
Fiij pro rapjeis Kas | WAl | T Srdnd | St
poditae Refle ; Stac Stggm chilagerd | chlamend
rapdjerd | ratice okfar hlimatizre |blimatizace
podtace predudo
hla
Vil
al
V266
Driodow Hak
Xl HR . ATL? ATLA
svorkovmice Fidici pristra] Pojisthionrs skTif
A
C[D Diietrojous At LVZ
SV 24 - Spinad nionamového Dol
AlS
Eyhlomemna soupr v
AS1
Fidici pocitad vom
X HR
Srrohionice
X' HR
Srrohionice

943 — el. rozvadé¢ na stanovisti strojvedouciho
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XR 1- Avotkovnice

KR? | ER9 | ERO1 | EKAD | Ki9% |KiA97 |Ki98 | KR | KR? | KRI0 | KR1l | KRI2
Relé | Relé | Relé | Pom | Relé | Relé | Relé | Relé | Relé | Relé | Pom | Pom
Podpetl | vyprotl | zapotl | mlé | wfome | mdome | ovld | zovw | zom | oz | wlé relé
omvetlend | osvétlend | osvétlend | systému | systému (zesilovaie|dveti bvd |dvefi pra- | dvefl | el | dvetd
vidkn | viakn str. | wéstr
A10
KR3l | KR34 | ER3 || Blok
Reli | Relé | Relé || néwist-
dalk. vyp.| topend | topend || nich
ytapend setel XR3
Sorhovrace
KM 94 KM 9} EM®2 KM% EMé KM?T
hia | Syl | Sy | Sy | Syl | sy | oo | AR ELR
notniho | osvitled | mowzoviho | osvétknd | rotor motor wrﬁjlét vyta;:rﬁ et
ogvetien 1 ogvétlend 112 gegity | agregdhy kingel’ | it R
AT1]
S HAS
Regqulitor hotdkn Hokefka
A53
Protistork
452
Diagnosticky pocitad
XR2
Svorkovrace

943 — el.rozvadéc¢ v nastupnim prostoru cestujicich
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: - : VLAKOVY
f PLNENI EP VZDUCHOVE
START PAMOCINNA | gz A TACHOGRAF | ZABEZPE-
STOP BRZDA BRZDIGE VENTIL VENTILY e
"

o mm Eom) i L LT e e e— v
RS = ) JE - LR 2 ! = RN -
| : |l { 1

1 -
MENIC
AL e el MENG | vaouokove |
KLIMATIZACE | KLIMATIZACE | KLIMATIZACE |  TOPEN = NAPET- VENTILY :
STANOVISTE RiDici | REFLEKTOR T P VENTILATOR
48V POCITAC 48V >
48V

MEQ'C MENIC
LA ' NAPET|- el ENIC ;
ADIOSTANIGE CELg%zE;IKEL RYCHL0BRzon | TOPENI i NapEtl- | MENG STERACE | SIGNALIZACE
STANOVISTE R REFLEKTOR | OSTRIKOVAGE voby
POGITAG 24V
24V 24y
——— A

943 jisti¢e na stanovisti strojvedouciho
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tlakovy spinad, ktery sepne, je-1i v hlavnim potrubi tlak > 3 Bar; Fika, Ze brzda
je v néjakém pohotovostnim stavu, Ze nejde ani o rychlobrzdu ani o nenaplnénou
brzdu.
tlakovy spinaé za rozvadéfem samoCinné brzdy, spind, je-1li tlak 2 Bar a vic. M&
dva tGc¢inky. Prvni je aktivace &istici brzdy a druh¥ je ten, Ze v ptipadé poruchy
CRV se brzdi rozpojenim napdjeni brzdiciho ventilu tak dlouho neZ sepne Bs, aby
se nevypustilo potrudbi Gplné.
tlakovy spinad za rozvadélem samodinné dbrzdy, spinid, je-1i tlak 0.3 Bar a vic. Cs
vlastné rikd, Ze se md brzdit dynamicky a zaroveii blokuje jizdu.
fikd, Ze nabéhla dopliikova brzda
tlakovy spinaé pfedniho podvozku #ikid, Ze je v podvozku tlak 1,5 Bar a vic.
Kontroluje se tim pfedev3im pro LVZ, Ze po =zabrZdéni pfidavnou nebo .parkovaci
brzdou, se tento tlak dostane aZ na podvozky, Ze vozidlo Jje opravdu zabrzdéné.
Druhy divod je ten, Ze se tim kontroluje parkovaci brzda. Pokud by byla porucha
parkovaci brzdy a do 8 vtefin po zaparkovdni by nevznikl tlak, zkusi se je3té
zaparkovat ndhradnim zplsobem pfes dopliikovou brzdu tim, Ze se dopliikové brzdé
zad4d tlak asi 3 Bar. T.zn. pokud by nap¥. parkovaci mé&la wuzavieny kohout, je
vozidlo schopné jeSté =zaparkovat nahradn& takovymto zplisobem, ale pak nedojde
k vybaveni LVZ s nédslednym akustickym signilem.
tlakovy spfnaé zadniho podvozku se stejnou funkci Jako tES tGS - Jje
pohotovost pfidavné brzdy. Musi zde byt tlak, jinak vozidlo neni séiggﬁgmaizdy
a GKD reguliator hlasi poruchu.
tlakovy spinaé, ktery rikd, Ze v pfidavné brzd& je asi 0,8 Bar a vice, t.zn. za
prvé se tim vyfadi dynamickd brzda (kdyZ se pFibrzdi pfidavnou brzdou, dynamika
sjede kX nule plynulym zpuscbem) a za druhé je, Ze pfi zapnuti pro pfestup do
rezimu zkouSeni je tfeba aby pfidavnd brzda byla zabrzd&na, protoZe zkou3enim se

rusi parkovaci brzda a tim vznikd nebezpedi rozjezdu vozidla.

Poruchové signaly na displeji 843.

1.zkus vypnout na 10 sek. baterie
2.zkus vypnout DPV piepinacem v Hlavnim rozvadéeci (prvni shora dej vodorovné) pii ,,ReOn*
3.dej SV8 z ,,R*“ do polohy ,,P*“ porucha a jed’. (pozor Nouzovy provoz)

,SCRV*, , NENI SPOJENI S CRV* [POCv]
P: neni spojent s CRV. CRV je vypnut, v poruse nebo je prerusena komunikadni linka.
O: zkontrolovat provozni stav CRV.

,Norm*, , NENI SIGNAL NormCRV* [POCv]

P: V CRV neni pritomen signdal NORM.

O: Zkontrolovat prepina¢ NOUZOVE JIZDY, zasunuti odpojovaci, pFitomnost napajecich
napéti atd.

»SRTT, ,,NENI SPOJENI S REG.TRAKCE* 1s/5s/ 10s (viz Pozn.) [POCv]
P: neni spojeni s reguldatoren: trakce. Viz ,,sCRV™.

O: zkontrolovat RTr. _

Pozn.: - po zapnuti fizeni se zpoZd'uje vyhodnoceni poruchy o 5 s (ndb&h Rtr)

- pfi startu dieselu se zpoZd'uje vyhodnoceni o 10 s (propad napé&ti)
- jinak porucha vyhodnocena je po 1 sekund& nekomunikace

,ReOn*, ,NENI SIGN.ReleOnDPV* [POCY]
P: V DPV neni pritomen signdl Relé On.
O: Zkontrolovat pritomnost napdjecich napéti, zasunuti odpojovadir atd.
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POZNATKY 7 PROVOZU MV 843
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NOUZOVY PROVOZ 843 :

prepina¢ SV8 za sklem na boku trakéniho rozvadéte prepnout z polohy »R* do polohy ,,P* (porucha),

pfepina& DPV, umistény v hlavnim rozvad&¢i na I. stan. v hornich dvefich, kde jsou 3 vypinace a 1 tladitko (tla¢itko je pro test
protismyku, kdyZ viiz stoji a mé mén& vzduchu, nez 3 bary), se prepina¢ ptepne do polohy ,,P<,

843 musi byt zabrzdéna pFidavnou brzdou na doraz v poloze aretovaného brzdéni, jen tak se zbavime parkovaci brzdy,

dle miize nastat problém s chlazenim, proto podle teploty chladici vody vypneme naftové topeni z poloh ,AUTOM 1“ nebo
+AUTOM 2% tim zhasne hoték naft. topeni a zapneme topeni do polohy ,,TOPENI - NOUZOVA REGULACEY, tim topime
cestujicim, ale zérovei si ochlazujeme chladici vodu,

kdyz teplota dale roste, zapneme za sklem prepinat ,,NOUZOVE CHLAZENI“ do polohy ,,ZAPNUTO¥,

pozor na POSTRKU! — neni funkéni prepina¢ L+ZAVER BRZDY* a nesviti kontrolka zavéru brzdy. Proto musime v malém
néstupnim prostoru, v brzdovém rozvad&¢i rutné zaviit 2 kohouty vzduchu k panelu DAKO BSE, abychom nedopliiovali
z postrku vzduch do priib&zného potrubi (2 kohouty jsou po otevieni dolnich dvefi skoro az na podlaze)

ukazatel ,,pom&rného tahu® neukazuje, stoji uprostred.

843 NEJEDE — UKAZUJE 10 % TAHU (na displeji neni Zdna porucha)

nejcasteji neseply klidové doteky stykaci brzdy (KM 121, KM 221, KM 120, KM 220, KM 22, KM 123, KM 223), ...zkusim
natahnout EDB a pak do JIZDY, n&kolikrat opakuji (tim v&tSinou sepnou klidové doteky stykaci brzdy) a obnovi se jizda.

JE ZAKAZANO vykrétit EDB stykate, na KM 223, stykat prvni zleva ve tfeti fad od spodu , dolni krabicka, dotek vlevo
82520, ...spojim s KM 121, styka¢ druhy zprava ve spodni fadg, dolni krabitka, dotek vpravo, ¢.458. pfi jizd€ radéji vypnu EDB
z ¢innosti vypinatem pod oknem vpravo. Po otevieni trakéniho rozvadéce stopnou diesely!

IVOD - NiZKA HLADINA VODY

mélo vody ve vyrovndvaci nddrzi nemd vliv na jizdu, nejde vSak spustit naftovy horék topeni WEBASTO (nejde AUT 1, AUT 2,
TEMPER. MOTORU, TEMPER. VOZU) jen ,, TOPENI - NOZOVA REGULACE¥. Nesepnulo reIéKR 96 — relé

stavu hladmy vody, v RTO druhd fada relatek shora, prostfedni z péti. ‘

JE ZAKAZANO podlozit relé KR 96 do sepnutého stavu nebo spojit vodice na plovakovém spinaci na vyrovnévaci nadrZi pro
diesely tak, aby relé KR 96 seplo a tim bylo moZno obnovit provoz naft. hofaku pro viechny druhy poloh naftového topeni
WEBASTO. :

ROZDELENI VODNiCH OKRUHU

pii zjisténi, Ze nékde tede voda ven, spéchdm a prepnu prepina& SA 50 (Nouzové rozpojeni vodnich okruhii) z polohy ,,1% do
polohy ,,0¢ (vodorovng), je to tfeti vypina¢ shora v horni poloving HL. ROZVADECE na I. stanovisti, tim se vypne napén na ep.
ventilu YV 2 (je paty vpravo, &tyti otodené nahoru, paty YV 2 je otoden dold, ve spodnich dvefich pod vyrovnavacimi nddrzemi,
ve velkém néstupnim prostoru) a ten uzavie ovlddaci vzduch ke dvéma uzaviracim vzduch. ventilim (stfibrné s oranZovou
ty¢inkou). Ty se uzaviou a rozd&li vodni okruhy na samostatné. Toto uzavieni chvili trvd — neZ se odvétra vzduch ze vzduch.
ventili (pozname to tak, Ze oranZova tytinka se schova do ventilu). Tim jsou vodni okruhy rozd&leny a miZeme dojet alespoit na
jeden diesel, kde ziistala voda. Pozor na nabijeni !

WEBASTO NETOPI :

topeni zhasind, kouti a zhasne, nesviti kontrolka plamene naftového hotaku, nesviti kontrolka naftového hotéku (pfi dostatku
vody ve vyrovnavaci nadrzi dieseli)

JE ZAKAZANO spoustét topeni pfi oteviené hlave — nebezpedi vybuchu !

sundej kulaty kryt (6 $roubii), objevi se spalovaci hlava, na jeji pravé stran€ povol jeden Sroub, odsuil doprava, je odklédp&ci, tim
se uvolni hlava a tu nyni vodorovné doleva na &epu odklop. Jsou vidét elektrody, jdou osové vytdhnout, dale je zde plechovy
talitek se sklitkem pred fotobutikou, jde vytdhnout aZ po elektrodach, vygisti sklitko, fotobuitku. Na pravé ¢€asti hlavy je i
posuvny $roub pro nastaveni mnoZstvi spal. vzduchu (nahofe — minim. vzduch) z vyroby ve stfedni poloze. Po vyCisténi zavii
hlavu, zajisti, nasad’ kryt, zajisti. Miize$ zkontrolovat filtr nafty, je asi metr vlevo od Webasta v plechové krabici.

UCHAZI VZDUCH V PROSTORU PNEUM. MECHU VYPRUZENT

nejlastéji je nedistota v napoustécim ventilu méchu, ktery je umistén za ocelovou nardzeci deskou pro vymezeni bo¢niho vykyvu
843, uniké z n€ho vzduch

vezmi kli¢ 13 a povol tahlo napousténi, na spodnim konci vy§roubuJ matici, téhlo vysufi, n&kolikrat s téhlem zahybej (nahoru a
doltt) — zveda se cela sk¥if, pFitom se ne¢istota vétdinou uvolni a vzduch prestane unikat. Tdhlo nasad’ zp&t — POZOR — nesmis
s tahlem ot4&et a mé&nit jeho délku, tim by se zménila vyska nraznikii a ndpravové tlaky.

PORUCHA RYCHLOMERU - sviti &ervena LED v pravém hornim rohu
stiskni plsmeno H a ukéZe se ti druh poruchy, pozd&ji nahlas. Zkus nejméné na 10 sekund vypnout jisti¢ tachografu (1ze vypnout i
za jizdy — nic se nestane.

NENI TLAK ZA ROZVADECEM — pite na displeji, 843 nejede

“stlag tladitko nizkotlakého piebiti alespofi na 5 sekund - 5,4 baru



b

10.

11.

12

13.

14,

15.

16.

VRV Y

U

- 145 -

NESVITI POZICNI SVETLA — pii béZicich motorech, pti stopnutych sviti

vadny regulator (stabilizator) napéti v A32, A33 (el. schéma str. 46), oba jsou umist€ny ve velkém néstupnim prostoru ve stropg,
kde je vyrovnavaci nadrz dieselti, spalend dioda (v sérii n&kolik), svym sériovym odporem sniZuje napéti a to v ptipadé, Ze sepne
styka¢ (zapouzdreny) v A32, 33 pii vys$im napéti, tim se rozepne klidovy dotek jez vykracoval diody. Tim jde napéti pies diody
a stabilizuje se, kdyZ je dioda (i jedna z nich) prerusena, je prerulen obvod stabilizace napéti a nesviti pozi¢ni svétla.

pomoc na trati — na A32, A33 vytéhnu vodite ,,+S, tim zabranim sepnuti stykage, jeho klidovy dotek stale vykracuje obvod
sériovych diod, takZe vadnd neni v &innosti. Sice nedochdzi ke stabilizaci, ale pozi¢ni svétla sviti.

{GS NENAPAJ. PRIDAVNA BRZDA - na displeji
ptidavn4 brzda neni v pohotovosti — nespind tlakovy spina¢ SP1 (2,5 bar) v brzdovém rozvadé¢i na horni brzdové desce

PORUCHA VYPRUZEN] - ! SGC - na displeji
vadny nebo 3patng sepnuty jistic FA56, jisti¢ ,,Vétran rozvadeti a Signalizace vzduchového vypruZeni“ v RTO.

PREPRAVA 843 S VYPNUTYMI BATERIEMI
Je nutno ru¢né uzaviit dvéma kohouty ptivod a vystup vzduchu k DAKO BSE (nejde el. zaver brzdy) dale zaviit kohout VZ na
prib&zném potrubi, ktery je na prvnim stanovisti pod oknem.

PORUCHY TYPU ZKRAT, PRERUS. BVS

Ize si pomoci tak, Ze 3patnou kartu BVS bud v CRV nebo v DPV nahradim kartou BVS, kterd je v DPV jako tfeti zkaret BVSa
m4 pouze funkei pro ovl4dani sklopeni zrcatek, takze lze zamenit s kteroukoliv ze zbyvajicich peti (maximalné nepdjde sklopeni
zrcétek). Pii manipulaci vypnout vypina¢ CRV a DPV !

NENI TLAK V HP tAS“

v pritb&ném potrubi neni tlak 4,6 bar, 843 nejede, nesepnul tlakovy spinat SP4 (umistény na 1 stanovisti pod pravym oknem
dole, tésn& pod uzaviracim kohoutem vzduchu VZ). Ten ovlad4 relé KA19, které nepovoli jizdu. KA19 j je vHR na 1. stanovisti
nahote, druhé ¥ada shora, druhé zprava. V krajnim ptipads pro dojeti podloZ do sepnutého stavu. '

PORUCHA ,,PVT 1¢,“PVT 2% — porucha ventilace trakénich motori _

mo?Zné piiciny : jistie FA 171,172, 271, 272, FA 21 za sklem, stfed TR, neseply klidové doteky KM 171 (2328 —2329), KM 75
(2330 — 2329) stykade chlazeni trakénich motord pfi EDB, pracovn{ doteky KM 70, KM 74 — nyni by mél sepnout KM 173, 273
— sériové chlazeni trakénich motorii, pokud neseply : vadna ¢idla na ventilétorech tr. motortl (znedistény, odlehly rotujici plisek),
jak zkontrolovat? Povolit eska pasku, stahnout zelenou haditku o 5 cm dolt, mela by svitit LED (hodng, je-li nad ni plisek, malo
nebo viibec, neni-li nad ni pliek) — pokud takto pulsuje jas LED, mélo by byt &idlo v pofédku.

Potom vadné karty v GM 15 (za sklem spodni vana, karta 1YOUT21, 1YIN11, Sesta a druhd zleva pro 1. diesel, karta
2YOUT21, 2YIN11,desta a sedm4 zleva pro 2. diesel). Tyto karty lze vyzkou3et tak, Ze pepina¢ SV8 (za sklem dole) dame
zpolohy ,R¢ do polohy ,,P* (porucha). Tim vykrétime karty a zavedeme nucené paralelni chlazeni trak¢nich motord — sepnou
stykate KM 171, 172, KM 271, 272 — sepnou-li tyto stykage, jsou tyto karty vadné.

&asta zavada — viechno spind, ¢idla dobra, ventilatory chlazeni b&Zi, ale naskakuje porucha ,,PVT 1 nebo ,PVT 2%, Byvé vadnd
karta v GM 15 (dolni vana) a to YRP 1 — pata zleva pro 1. diesel, YRP 2 — devéta zleva pro 2. diesel. Lze vyzkou3et tak, Ze
prohodim tyto karty a signalizace PVT se zm&ni pro opaény diesel. Tim je dokazéno, Ze je tato karta vadna.

BH 1, BH 2 - blok ovladani chlazeni dieseli

Chlazeni je povoleno pres klidovy dotek relé KR 69 —relé poZaru (pfi pozaru vypind chlazeni, aby nedochézelo k rozdmychavani
poZzéru)’

BH bloky jsou v trakénim rozvad&¢i na pravé stran€ tiplng nahote a v jejich spodnich &astech sviti dvé LED. Zelend — napéjeni,
7luta — povel ke chlazeni dieselu. Pokud nesviti alespoh zelend, je praskla pojistka 0,5 A uvnitt bloku (dat pojistku 0,8 A, snese i
1 A). V)'rména pojistky — malym Sroubovékem vyloupnu dvé& pertinaxové krytky, které jsou nahote, povytdhnu pfedni i zadni
titény spoj, na pfednim je pojistka, tu vymeénim.

s prasklou pojistkou jsou otacky ventildtoru nastaveny jen na n&jakou stfedni hod-notu. V teplém pocasi nesta¢i chladit, pak
prepnout za sklem na ru¢ni chlazen{ prepina¢ SA 51.

. START PRI STUDENYVH DIESELECH - voda 0 — 10°C.

je zakdzano startovat tak studené LIAZ diesely !

Zapnout naftové topeni do polohy ,, Temperovéni motoru® — pouzit jen tuto polohu z diivodu nejmensho zatiZeni baterie

ohfeje se voda jen 1. motoru (2. motor se neohfivd, protoze neni tlak vzduchu, ktery by oteviel vzduchové ventily propojeni vody
k 2. motoru), po¢kéme, aZ se voda ohfeje alespoii na 10 - 15°C

potom start 1. motoru, ekdme, aZ se nafoukd vzduch a otevfou se uzaviraci ventily vody k 2. motoru na displeji sledujeme
zvyseni teploty 2. motoru na 10 — 15°C a potom teprve startujeme 2. motor
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Ridici viiz 954 — uvedeni do provozu a spoluprice s mot. vozem 843,

Vstup do vozu — nejlépe dveimi do kabiny strojvedouciho.
Zapnuti baterii (24 V) v rozvadéci stiskem tlacitka.

Stiskem zapni baterii

Stiskem vypni baterii

PROUD BATERIE

Zapnuti fizeni otocenim spina¢em fizeni z polohy ,,0* do polohy ,,I* — Zapnuto
Aktivujeme napéjeni hlavniho potrubi pepnutim spinace brzdy z polohy ,,Z* Zavér do polohy ,,PB*
prubézna brzda.Pockame az se aktivuje displej fizeni.Mé&la by se nacist cela souprava vlaku ,vse co je na UIC lince.

Rutonele N«

Butonek ,,Zpét«

Zobrazeni co je na lince UIC

Piepneme butonkem ” na obrazovku ,kde v pravém sloupci , 3.Fadku najdeme symboly 1 a 2
pro prvni a druhy motor 843

Radek platny pro 843 (ti‘eti ¥adek shora)

- Start 1.motoru__ 843 se provede timto postupem :

Dotykem na butonek ,,1 tzn. Ze muzeme startovat motor ,,1“ 843 a to se
provede stlacenim (zelené vlevo na pulté 954) — smérova paka musi byt v ,,D* poloze.
= T —

START
tlacitko

Smérova pakav ,, D ,, poloze
(jak pro Start tak pro Utraly )

Po nastartovani 1.motoru , dotykem na butonek se symbolem ,.1%, tento zeSedivi a je ukoncéen start 1. motoru 843.
-Start 2.motoru 843 provedeme podobné¢ : dotykem na butonek se symbolem ,,2 v fadku pro 843
tzn. ze miZzeme startovat motor ,,2* 843 a to se provede stlaCenim

se
m’levo na pulté 954) — smérova paka musi byt v ,,.D* poloze. Po nastartovani

motoru 2. motoru 843 dotykem na butonek se symbolem ,,2 .tento zeSedivi a je ukoncen start 2.motoru 843 .
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- Pripojeni utrali :

-Utral .,,1% — na displeji v fadku pro 843 dotykem na butonek ,,1* tento zezelena,smérova paka musi byt v poloze
,»D“,potom stlacenim (3 sek.) tlac¢itka Start na pulté 954 — ptiutralujeme ,,1° motor 843.

Nasledn¢ musime dotykem na butonek se symbolem ,,1* tento zeSedivet.

-Utral ,,2% — na displeji v fadku pro 843 dotykem na butonek ,,2* tento zezelena,smérova paka musi byt v poloze
»D,potom

stladenim (3 sek.) tlacitka Start na pult¢ 954 — pfiutralujeme ,,2° motor 843.

Nasledné musime dotykem na butonek se symbolem ,,2° tento zeSedivét.

- Jizda :

Zatradime smér,nafoukame hlavni potrubi brzdy,zvolime rezim jizdy — ru¢né nebo ARR - ,zavieme

dvefe a musi se zasunout vysunovaci schodek jinak nam to nepovoli jizdu a HJIP zadame v poloze

»Souhlas“ pomérny tah v % . Na displeji se nam objevi trakéni proud.

- Pokud to nejede (a to se nestava, max. 1x za 10 let) - tak, zkusime opakovat pifiutralovani motort
a to tak , ze délku drzeni tladitka start pti utralovani drzime alespon 3 vtetiny,( jsou problémy s délkou impulst
na lince UIC ) , tuto délku(3s) drzeni tlacitka start doporucuji i pii prvotnim utralovani motorti 1 a 2 u 843.

Pirechod na stanovisté 954 :
1.na 843 piepni do ,,Rizené“ (dvojky) a vezmi sebou kli¢ek Fizeni
2.na 954 si nachystej otevieni dvefi
3.zapni pfepinac fizeni do Zapnuto — zacne nacitat displej
4.otevii plnéni prub.brzdy piepinacem z polohy ,,Z* do .,PB* — za¢ne se plnit prib. potrubi
5.dej smérovou paku do polohy ,,.D*
6.prepni displej ,, ©,, a vyhledej na obrazovce v pravém sloupci 3. fadek shora — plati pro 843
7.ptiutralyj jednotlivé Utral 1 a Utral 2 — dlouhymi stisky (3 sek.) tlacitka Start
8.zadame smér,pro jistotu stla¢ tlacitko ,,nizkotlakého piebiti 5.4 bar ,,
9.pifepni displej zpét na zakladni obrazovku — je tam zobrazeni vozi, co jsou na UIC lince
- jen tam se zobrazuji aktualni poruchy
10.do rychloméru TRAMEX zadej udaje :
Menu — Zadani volné , Enter-zadavej a Entru;j , Sipkou vlevo (prosti.tlac.) — ulozi§
11.v ¢ase odjezdu zavii dvefe,musi se ztratit signalizace vysunutych schtidkti na 954
12.v ruénim rezimu Souhlasem navolime 10 % tahu a vy¢kame rozjezdu
- se zpozdénim se zobrazi Ampéry trakci
13.v ARR rezimu se automaticky nastavi 50 % tahu
14.v ARR navolime pozadovanou rychlost
15.v ARR naskoc¢i Parkovaci brzda a samoc¢inna brzda odbrzdi
16.v ARR drz HIP v Souhlase az do dosazeni rychlosti 5 km/hod
17.v ARR zabrzdis-li a vrati§ HJP do polohy ,,Vyb&h* dojde samovolné k obrzdéni — nejde provést zkouska brzdy.

Pri odchodu ze stanovisté 954 :

1.zabrzdi prubézné

2.ptidavnou brzdu do polohy Odbrzdéno , HJP do,.V* , smérdo . X“

3.ptepni z ,,PB* do polohy ,,Z* zavér

4.ptepni dvete do Otevieno L+P

5.zadej idaje do TRAMEXu

6.vypni piepinac¢ tizeni do Vypnuto

7.teprve nyni zapni koncova svétla ( pfi zap.fizeni to nejde ) — v el. rozvadéci tlacitko

Pi‘eprava 954 jako vagon s vypnutymi bateriemi :

1.zapneme baterie , zapneme piepinac fizeni do Zapnuto

2.ptidavnou brzdu ddme do polohy ,,Odbrzdéno*

3.nyni ve vzduchovém rozvadeéci na stanovisti strojved. zavieme vSechno
- tedy 4 x Cerné uzaviraci motylky brzdy v horni polovin€ vzduch. rozvadéce
- dale 3 x mechanické kohouty ( 2 x ¢ervené od DAKO BSE a 1x Zluty od VZ)

4.vypneme baterie

5. potom jde brzda odvétrat z boku vozu

6.kdyz nedodrzite postup bodi 1 az 5 , zavieme tlak vzduchu od ptidavné brzdy v brzdovych
valcich . 954 je pribrzdéna a brzda nejde odvétrat ,porad zustava zbytek vzduchu v brzdovych valcich od
pridavné brzdy.




- 148 -

| TR . '
Elektronicky rychlomér , E/ b@[m ]PUJ@\ @
== ol

LED Zluta

Blika - stahnout data
Sviti - ztrata dat

[
\ Mechanicky

| LED - zrychlenf rychlosti |\

| LED - zpomaleni rychlosti |—] ukazatel
[ Jas - LED 1 i
\ LED displej
Zzkladni reZim se )
el ] Rolovaci tiagitka |
,_,‘-/""
I Podsvit stupnice a LCD I"‘“-
Menu =
Zakladni rezim se >.’_‘_—._‘__,.,.-p--“ nabidka

zobrazenim drahy [ — ]

zpét

(e
] ENTER=

| BACKPASE=
I

B

Ciselna tlagitka /’/ a n
#
I

- " potvrzeni
Zména rezimu brzdéni
(kterékoli tiacitko) L .
Nastaveni reZimu Vyvolani
POMALA JizDA chybového hiasenf

Zadavani dat do rychloméru
n  Stiskem tlacitka se na displeji znazorni napis , zadani volné*

n  Stiskem tladitka se znazorni napis ,,Strojvedouci®. Zadame statistické ¢islo (4 &islice)
= Potvrdime tlacitkem a znazorni se napis ,,Sluzebna“. Zadame &islo sluzebny (6 &islic)

»  Potvrdime tladitkem a znazorni se napis ,,Stanice”. Zadavame misto stiidani nebo zméné &isla viaku

g ( 6 Cislic)
n  Potvrdime tlacitkem a znazorni se napis ,,Cislo viaku®. (6 cislic)

»  Potvrdime tlacitkem a zndzorni se napis ,Hmotnost®. Zadavame hmvotnost (4 cislice)
= Potvrdime tladitkem a znazorni se napis ,Naprav“. Zadavame podet naprav (4 &islice)
n  Potvrdime tladitkem a znazorni se napis ,,Brzd. reiim“.Zadé;/_éme stiskem jakéhokoliv ¢iselného tladitk
»  Potvrdime tlacitkem a znazorni se napis ,,Brzd%ci %"“. Zadavame brzddo.vé %. (4 Cislice)

Potvrdime tlacitkem a znazorni se napis ,,Kod zemé“. Zadavame &iselny kiid zemé (4 gislice)

954 el. rychlomér TRAMEX — Unicontrols
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uslav Gavias.

Ptirucku sestavil Bohuslav Gavlas . ( nékteré materialy pouZity se svolenim kolegti ) Datum 2009.
verze : 1. (1-151 stran)

Poznatky z provozu :

954 :
1. Pti utralovani drzime butonek ,,1¢ a ,,2“ a potom také tlagitko ,,Startu skute¢né 3 sekundy.
2. Utrélujeme s pakou sméru v poloze ,,D*.
3. POZOR-za jizdy dame-li smér.paku do polohy,,D*,po 20m VZ LS 90 zavede rychlobrzdu-nesoulad smért.
Musime-li znovu Utralovat — jsme nuceni zastavit, protoze v poloze ,,D“nemame signal sméru pro LS90.
5. Pied jizdou se rad&ji ptepneme na displeji butonkem Zpét,na zakladni obrazovku — jen tam
se nam zobrazuje signalizace poruch.
6. Koncové svétla 954 se spinaji tlacitkem v el. rozvadéci,ale ty se rozsviti az po vypnuti spinace
fizeni na pulté 954 do nuly,zapneme-li fizeni opét zhasnou koncové svétla.
7. Pozor jina charakteristika naristu pomérného tahu pti zadavani Jizdni pakou, do 10 % jde
velmi pomalu po 1 % a potom jde velmi strmé nahoru — pozor pii posunu.
8. Zobrazeni trakéniho proudu je natolik opozdéné,ze nékdy to jiz jede, ale ampéry se teprve
za¢nou zobrazovat na displeji.
9.Pozor na zachrannou brzdu — po strZeni se musi natahnout ¢tyfhranem nad tahadlem zachr.brzdy
10.NEJEDE-LI , ze Souhlasu dej az Vybéh , znovu Souhlas zpét na Vybéh a opét Souhlas — a jedes.
(sepne relé KR 10)
(sepnuti relé KR 10 nouzové sepnes tlacitkem ,,Dvefe u sedacky vlakvedouciho v kabiné strojvedouciho)

943 :
1.POZOR na 843 musi byt kli¢ fizeni ve dvojce ,, Rizena ,,
2.Utralyj jednotlivé 1 a 2 motor ¢&.
3.Nejede-li , dej nizkotlaké prebiti i kdyz na displeji nic nepise.
4.Nejede — pise ,,Tlak za rozvadéem ,, nepomuize-li nizkotlaké prebiti,pfepneme se na displej ,,CRV*.
a- Je-1i tam hvézdicka u signalu ,,tBS* (nesmi byt) je seply SP 9,0dpojime vodi¢ 728 na svorkovnici pod DPV
Vv rozvadé¢i ve velkém nastupnim prostoru pro cestujici , hvézdicka zmizi — jedeme.
b- Je-1i tam hvézdicka u signalu ,tCS* (nesmi byt) je seply SP 10,0dpojime vodi¢ 729 na svorkovnici pod DPV
Vv rozvadé¢i ve velkém nastupnim prostoru pro cestujici , hvézdi¢ka zmizi — jedeme.
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Poznatky z provozu :

843 . signaly v displeji CRV — vyznam relé

tAS | SP4 | Tlak v hlavnim potrubi >3 bar | KA 19 | vodi¢ 220 + 110(+)| sepni
tBS | SP 9 | Samoc. brzda-soucinnost -tlak za rozvadécem > 2,5 bar vodi¢ 634 + 612(+)| rozepni
tCS | SP10 | Samocinna brzda — tlak za rozvadéCem > (0,3 bar vodi¢ 635 + 612(+)| rozepni
tDS | SP11 | Tlak dopliikové brzdy-vzduchojem EDB > 0,3 bar vodi¢ 633 + 612(+)| rozepni
tES | SP26 | Tlak v brzdovych valcich 1.podvozku > 1,5bar| KA9 | vodi¢ 648 + 612(+)| rozepni
tFS | SP27 | Tlak v brzdovych valcich 2.podvozku > 1,5 bar| KA10 | vodi¢ 650 + 612(+)| rozepni
tGS | SP 1 | Vstup park.brzdy (napajeni)-man.pojezd > 2,5 bar| KA20 | vodi¢ 221 + 110(+)| sepni
tHS | SP 7 | Vystup park.brzdy(zabrzdéni)-tl.spinac EDB > 0,8 bar vodi¢ 645 + 612(+)| rozepni

Poznéamka ,, rozepni ,, — znamena ze na tlak. spinac¢ich SP 9, SP10, SP 11, SP 26, SP 27, SP 7 povol Sroubek ¢erné
krytky el.konektoru a konektor vytahni ze zasuvky tlak.spinace , tim se rozpoji uvedené vodice

a zmizi ,, * ,, ktera brani jizdé 843.

(jdi na stranu ¢&.58 této prirucky )

943 — odvétrani Ef'idavné brzdx pf'ed vleenim neschopného fid. vozu.

V bo¢nim pulté dole Stisknutim odbrzd’ovaciho
epv.pridavné brzdy epv.piidavnébrzdy YV 71
— odbrzdime
s M0 S0 0™ =
£ | — brzdt.§ fodbizdi - ~ Uzaviit kohout VZ
s I a I @ LK) *
o |lyvet YVIO | HYVTT 4
e £ %N
5 @ Ir | l e l — E i g e
ol | | t @ G o Tomo N
L) = a & ¥ :I/
2 hy
‘6
= . ' T n
-4 J=dban — Tlak klesa na nulu
(ll uzaviraci kohouty 52 > Uzaviit kohouty
“parkovaci pridavné brzdy k pfidavné
a parkovaci brzde
843 — pojistky ve skiini usmérnovace na pravé strané vozu.
pl:lj. pl:lj. Pojistk;Ua?onélElrgetru R 41 R 40 R 40
bater. hater. I:l YD 93
- pol stredu 48 48 r) o . . .
! I R i e VD 95.3
10| [s0 400 regulator WD 91 VD 92 .
al la A Benertory XB 3.1 VD 95.2
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I] I] u A0mA2500]
FU18 FU24 FUZ25 | DIODY NABIJENI)
usmépnolg;raf:e VD 95.4
nabijeni VD 95.5 VD 95.6
N.
bocniloy
zdrojové nab. soupr.
( LEVA) SKRIN NAB. USMERNOVACE (PRAVA)
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Poznatky z provozu :

1.Zkouska piskovani za stani 843 — stla¢ na rychloméru : 0-1-1-3-5-7- > - 4 — 4 - > ted’ piskuj — zpét dej ,, J
Pozor — zaviou se dvefe pro cestujici — rychlost vyssi jak 5 km/h !

2. Nastaveni asu v rychloméru — stlag¢ O-C-Heslo-1-3-5-7- > zadej as > zadej datum > zpét dej ,, J ©

3. Porucha ITDI (2) Prehrati dieselu— vysoka teplota vody,oleje, nizky tlak oleje — moznost vytazeni relé KR 176 (276) v
trak¢énim rozvadeci.

4. Nouzovy provoz — SV8 do polohy ,, P ““ (Porucha) prepnout za klidu vozidla.: rucka pomérného tahu stoji uprostied a
nehybe se ,otacky,proud,teploty a tlak funkéni,odparkujes jedin€ zabrzdénim ptidavnou brzdou k sobé naplno,nejde EDB

ani ARR,v poloze ,,Porucha‘ se zbavis i poruchy PVT1 nebo PVT2.Nejde fidit z fidiciho vozu ,na postrku uzaviit
kohouty zavéru brzdu v brzdovém rozvadedi.

5. Nejede -je pouzel0% tahu-neseply klidové doteky styka¢ti EDB — vykrat’ v Trakénim rozvadéci 2520 na KM223 a

458 na KM121, vypni pod oknem EDB.

6. Nizka hladina vody,pokles vody jen v horni vyrovnavaci nadrzi - nejde zapnout horak topeni Webasto a automaticky
se rozdéli vodni okruhy od sebe. Zadni vodoznak 2.diesel ,pfedni 1.diesel.

7. Rozd¢leni vodnich okruhli —ruéné lze provést pfepnutim na 1. stan. v Hlavnim rozvadéci za sedackou vlakved. prepinac¢em
Signal. voda ( 3. shora ) do polohy vodorovné nebo se automaticky provede ,pokud klesne hladina vody pod plovak ve
vyrovnavaci nadrzi.Skutééné rozpojeni vsak trva asi 1-2 min. az dojde k odvétrani vzduchu z oddélovacich ventili,pozname
to tak ,ze na obou stiibrnych hrniécich zajedou dovniti oranzové ty¢inky-nyni jsou teprve rozdéleny vodni okruhy od sebe.

8. Porucha vzduch. vypruzeni — unika vzduch — vezmi 13 kli¢ a sundej tdhlo napousténi méchl — rozhybej napoust'eci ventil
a dej zpatky — Pozor-v zadném ptipad¢ s tahlem neotacej ,neprodluzuj — je to sefizeni napravovych tlaka.

9. Porucha rychloméru- jisti¢ vypnout na 10.sekund a znovu zapnout-kontrolky led diody -zluta nebo ¢ervena-,druh poruchy
zjisti§ po zmacknuti tlacitka H -nahlasit hlaSenkou.

10.“Tlak za rozvadéem* -nejede- zmackni tladitko nizkotlakého piebiti nebo pouzit ru¢ni odbrzd’ovac.

11.Pfeprava 843 s vypnutymi bateriemi. ( viz str.110 této piirucky)

12.Preprava 943 s vypnutymi bateriemi ( viz str.110 této piirucky)

13.Porucha PVT 1 (2) -porucha ventilace trakce — pro jednorazové zruseni poruchy dej smérovou paku do polohy ,,.X*,
pro trvalé zruseni této poruchy dej ,, SV8 ,, do polohy ,, P ,, porucha,obejdes tim ¢idla a el. kartu hlidani ventilace trakénich

motori — POZOR - neni tedy zadna kontrola,proto ji délej Casto fyzicky vlastnim pohledem zdali-se to¢i ventilatory
chlazeni trak¢énich motor.Dej Souhlas a Vybéh, béz se podivat ,chlazeni bézi 30 sek.po sjeti z vykonu.

14.Blok chlazeni dieselu BH1 , BH2,jsou v trak¢.rozvadeci vpravo nahore (Cerné krabicky),musi na nich svitit alespon
zelena LED dioda — neni pozadavek chladit , sviti li zluta i zelena LED soucasné,tak je pozadavek chladit.

Nesvitili zadna LED — vadny BH blok nebo spalena sklenéna pojistka 1 A v bloku,lze vyménit , - nesvitili zadna LED
jde trvalé chlazeni naft. motort ,tak jako by bylo zapnuto ru¢né prepinacem za sklem.

15.Start studenych dieseld. ( viz str. 143 této prirucky)

16.Neni tlak v HP-rozepnut SP4 = neni signal ,,tAS* spoj vodi¢ 220 + 110 (+48V)(tlak nad 4,6 bar) sepne relé KA19 v HR.

17.Nejde prestavit smér-vypni jistic fidici obvody 2 - FA 21,ptfestav smérovou paku pozadované,stla¢ EPV pro pozadovany
smér ruéné,prestavi smérovy valec , zapni znovu jisti¢ FA 21 a je to . ( mize byt zavada v KA22,KR15,KR17,KR18)

18.Stop nizké otacky vod.cerpadla — zkontroluj indukéni ¢idlo ,které snimé otaceni nahonu vodniho cerpadla (kazdy diesel
samostatné) jestli neni ohnuté nebo urazené, dale jestli tam je femen nahonu a to¢i se,pokud je vSe v poradku
tak zkus vytahnout relé KR 177 nebo KR277 v trakénim rozvadéci a dojed’ — hlidej teplotu vody.
19.“Tlak za rozvadéem* nejede — v displeji CRV jsou hvézdicky u tBS (tl.spin.SP9) nebo tCS (tl.spin. SP10) maji byt pouze
u tAS a tGS. Je-1i tBS tak SP9 ma tlak veétsi jak 2,5 bar v brzdovych valcich -souéinnost samocinné brzdy ,
je-1i tCS tak SP10 ma tlak vétsi nez 0,3 bar v brzdovych valcich.
Nesmi byt hvézdicky pro jizdu — otoc¢ na tlak. spina¢ ¢elnim Sroubem o 1 otacku doprava,rozepnes tlak. spinac
—hvézdicka zmizi a 843 jede.
nebo odpoj vodi¢ 635 pro SP 10 ,tCS* (hvézdicka zmizi)
odpoj vodi¢ 634 pro SP 9 tBS*“ (hvézdicka zmizi)

20.Diody v Hlav. Rozvad. od ovladani dvefi — v horni ¢asti HR odemkni étythranem zamek a vyto¢ doprava panel s
relatky , je vidét el. svorkovnice,na ni uvidis pouze dvé diody vpravo ,,V2* mezi vodic¢i 1329 a 1310 pro zavi‘eni
pravych dveti. Diodu ,,V1*“ mezi vodi¢i 1328 a 1309 pro zavieni levych dvefi. Spinaji v RTO rel¢ KA 94 a KA 93
pomocné relé pro zavieni pravych a levych dveti. ( el.schema str.49 ).

21.Aktivace rezimu ,,Zkouseni* -v HR pfepinac druhy shora ,,Zk.CRV* piepni a aktivuj pfidavnou brzdou .

22.Susicka vzduchu je zapnuta je-li Bypass v poloze OFF.

23.Topeni v poloze Automatika 1 a 2 — je-li venkovni teplota vétsi jak + 6 °C , nejde zapnout hotak naft. topeni.

V poloze Temperovani vozu a motoru to nema vliv — hotdk jde zapnout.
V poloze Nouze — se neoteviraji klapky sani venkovniho vzduchu pod nohy cestujicich,tedy je tam piijemné
na nohy nefoukd ledovy vzduch.
24.Tlak.spinace kompresoru-horni je zapinaci tlak 8 bar , dolni je vypinaci tlak 9,6 bar . ( str.105 této ptirucky)
Ukinkuje-li pietlak.ventil kompresoru — oto¢ Gelnim $roubem na dolnim tlak.spinaci 9,6 bar doleva o 1 otacku,
snizi$ tak vypinaci tlak kompresoru asi na 9,2 bar.

25.Dojde-1i k ulomeni HJIP (Hlavni Jizdni paky) v okamziku potieby brzdéni,pouzij zaplombovanou paku pod
oknem vpravo od sedacky strojvedouciho,je to plynule oteviratelné a zaviratelné Soupatko otevieni
tlaku vzduchu z hlavniho potrubi samoc¢inné brzdy do ovzdusi, da se tim plynule zastavit.



